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PREFAZIONE 


Pino Fortini è uno dei pochi scrittori che tengono viva 
una letteratura marinara in Italia, La sua conoscenza della 
storia del mare e delVambiente marino^ le sue navigazioni, 
il suo incessante contatto con gli aspetti e i problemi del 
traffico marittimo, sono le basi realistiche della sua apprez¬ 
zata opera giornalistica e letteraria. 

Quella coscienza navalistica italiana, della quale il Duce 
affermava la necessità e Vestrema importanza, ha ricevuto 
dal Fortini notevoli contributi. Egli trasporta sulle navi la 
sensibilità del lettore, lo accosta alVanima e alla fatica dei 
naviganti; diffonde e chiarisce una quantità di cognizioni. 
Ma il Fortini non potrebbe giungere a tanto, se in lui 
Vesperienza e la competenza, lo studio, la dottrina, la pra¬ 
tica, non s^accompagnassero con una eccellente capacità 
espositiva, descrittiva, narrativa, fatta di precisione, di 
semplicità e di robustezza per cui ogni suo scritto interessa 
e attrae. 

Questo nuovo libro è uno dei più suggestivi che possano 
essere offerti al pubblico, È un documentario che ha il fa¬ 
scino del genere romanzesco. Veramente, sul mare, spesso 
la realtà assume il ritmo e sprigiona la malìa delle crea¬ 
zioni fantastiche; il mistero incombe da ogni parte, Vin~ 
verosimile si sposa alt*esistenza quotidiana, natura e uma¬ 
nità pervengono alle più singolari alleanze come cdle più 
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Prefazione 

stravaganti contese; c*è qualcosa di inafferrabile, di ultra’- 
sensibile che a volte spaura, ma più spesso seduce e tra¬ 
scina, aprendo prospettive di sogno. 

Per rendere questa realtà che sorprende. Pino Fortini 
non usa i mezzi consueti a una certa scuola di scrittori, che 
fanno Vimpossìbile per sbalordire. Il suo racconto è facile 
e piano; egli ordina e coordina i fatti senza sforzarli o 
drammatizzarli con espedienti dialettici; ed è questo il se¬ 
greto della stia efficacia. 

C'è — sì — il <x giallo y>: lo strano, il misterioso, il tene¬ 
broso, qua e là nelle solide pagine del volume che ho l'ono¬ 
re di presentare; non- c'è, fortunati noi, la leciiica del 
giallo, e invece troviamo un'arte sincera, ignara d'artifìzi, 
l'arte di far vivere il racconto a chi lo legge, la soia arte 
che valga, in libri di questo genere. 

E si può esser certi che il pubblico ne sarà gretto aJl'att- 
tore, decretandogli un nuovo successo. Chi conosce la vita 
del mare, e la folla di coloro che purtroppo ne son lontani, 
leggeranno con uguale e appassionato interesse questo bel 
libro italiano, tessuto da un ingegno perspicace sul telaio 
della storia meno nota e più afferrante, 

Roma, dicembre, a. XVIII, 


Ugo Cuesta. 
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INSOLUBILI MISTERI DEL MARE: 
«MARY CELESTE» E «ZEBRINA»i 


Pomeriggio del 5 dicembre 1872 in Atlantico; bel tem¬ 
po; vento lieve da Nord. Vei*so lo 15 il brigantino ameri¬ 
cano Dei Gratin che naviga, murre c sinistra, diretto da 
New York a Gibilterra, avvista in lai. SS** 20' N long. 17" 
15' W lui brigolelta che segue la stessa rotta. Ma il Dei 
Gratin fa più caniinino cosicché gradualmente il capitano 
Morchousc riconosce nell’ altro veliero il Mary Celeste 
(e non, come una errala grafìa vorrebbe: Marie Celestcì) 
americano anch’esso che — vedi caso! — è comandato dal¬ 
l’amico Briggs. Simpatico Briggs, con quel viso rubicondo 
incorniciaio fra le basette; è astemio, ha la mania di leg- 


1 II « Corriere della Sera » ha dato notizia della vendita alPasta del 
motoveliero inglese Zchrina ; una delle navi più misteriose dei tempi 
moderni., esso dice, pcrrhè trovata incagliata, nell* ottobre 1917, sulla 
costa francese senza più equipaggio a bordo ed in condizioni tali da 
farla ritenere improvvisamente svanita : d*un tratto dileguata. Il « Jour¬ 
nal of Commerce » di Liverpool aggiunge che racquircntc dello Zehrina 
gli ha imposto nome Marie Celeste //, riailcrmaudo quindi i punti di 
contatto fra il mistero della nave britannica e quello — ccrtameuto 
più noto — del brigolctta americano che ha fatto sinora versare ru¬ 
scelli, se non fiumi, d* inchiostro. Ma se di qucsthdtimo dramma ci è 
stata alfine data una soluzione, che molti potrebbero anche trovare 
plausibile, il mistero dello Zebrina permane invece occultato da xm 
più denso velo. Varrà comunque esporre con ordine le circostanze dei 
due sinistri che colpiscono T immaginazione non solo per lo sfondo 
marino, grandioso c solitario, nel quale si sono svolti ; non solo per le 
strane coincidenze e per la perdita completa ed inesplicabile dei due equi¬ 
paggi ; ma anche perchè sembrerebbe come se il caso — che pur dicono 
cieco — abbia voluto col dramma della nave inglese lanciare una più 
forte sfida alla curiosità e perspicuità umana, dando gli ultimi tocchi 
all’elemento di mistero che già ammantava il fato del Mary Celeste» 
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gere un capitolo della Bibbia al giorno ma è pur tanto 
cordiale; haimo cenato insieme, a New York, poco prima 
;!clla partenza; scambiare quattro chiacchiere con lui, dar¬ 
gli le ultime notizie, così passando, costituisce una distra¬ 
zione apprezzabile nel tedio della lunga navigazione. K Mo- 
rehouse segnala parecchie volte ma nessuno risponde! La 
distanza fra i due legni si va riducendo ma nemmeno la 
voce ingigantita dal megafono; nemmeno le ripetute grida 
dell’equipaggio destano segni di vita sul Mary Celeste. 

— Che siano tutti uhbri-achi? — brontola Deveau, il se¬ 
condo; ma il capitano, imbarazzato, gli ordina di ammai¬ 
nare il battello e recarsi a bordo; finisce poi per seguirlo. 

Insieme compiono ima minuziosa visita non senza una 
certa apprensione; realmente la nave è deserta; soltanto 
l’eco dei loro passi, il lento cigolio dei bozzelli; lo v^bat- 
tere qua e là di una vela riempiono il silenzio. E Io strano 
è che tutto a bordo è in ordine ed a posto; nessuna via 
acquea; scafo alberatura vele in buone condizioni; il ca¬ 
rico — 1700 barrels di alcole in fusti, diretto alla dilla 
Mascharenhas e C. di Genova c destinalo a rinforzare vini 
italiani — è accuratamente stivato; acqua e viveri in ab¬ 
bondanza. Gli utensili in cucina sono ripuliti; il cuoco l’ha 
lasciata in ordine come dopo un pasto. A prora le cuccette 
rifatte; capi di biancheria appesi a prosciugare dondolano 
al rullio lieve della nave; gli effetti d’uso dell’equipaggio 
ben conservati; qualche rasoio lasciato aperto non mostra 
tracce di ruggine; alcuni oggetti di valore, £i*a cui un 
biglietto da cinque sterline, abbandonati, così.... 

Sempre più perplessi, sempre più ansiosi i due uomini 
continuano la visita: quale evento improwiso può avere in¬ 
dotto l’equipaggio ad abbandonare la nave? Ma lo stato 
della camera, a poppa, è ancora più sorprendente perchè 
porta visibili i caldi segni di una presenza umana e di una' 
tenerezza femminile; anche la moglie di Briggs, Sara, e la 
bimbetta Sofìa di due anni, erano sul Mary Celeste. Ecco 
difatti un pianoforte col coperchio sollevato; una musica 
è ancora aperta sul leggio; ecco un grembiulino da bimbo 
in corso di confezione nella macchina da cucire; im gomi¬ 
tolo di refe, un ditale sono ancora accanto. Nella cabina 
del capitano su un guanciale Vimpronta ancora chiara^ 
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mente visibile della testina della bimba; sull’altra cuccetta, 
oggcttini d’oro abbandonati. 

Ij’ultìma annotazione della lavagna porta la data 25 no¬ 
vembre; la Mary Celeste^ allora, aOe otto del mattino pas¬ 
sava al nord di Santa Maria nelle Azzorre; in vista delle 
sue rocce quasi a picco: in dicci giorni, senza equipaggio, 
ha percorso quindi una distanza tale da trovarsi a 373 mi¬ 
glia dall’isola; ed ha corso tutto questo tempo con murre a 
sinistra; solo la trinchettina ed il fiocco sono orientati in 
senso diverso. 

Fannyy mia cara moglie,,,, così comincia una lettera 
non ultimata, scritta dal secondo e lasciata sul tavolo; lì 
accanto i resti di ima colazione interrotta fra cui un uovo 
con la punta già tagliata. Tutti i segni insomma di una 
pacifica vita di bordo, di una calma prassi in corso, brusca¬ 
mente interrotta dal pànico come lo dimostra la mancanza 
dell’unico battcllino i cui cavi alla gru di poppa pendono 
tuttora in bando; come lo dimostra un cassetto della cam¬ 
busa dal quale sono state asportate poche scatole di carne 
conservata mentre mancano altresì carte di bordo e crono¬ 
metro. Quale improvviso orrore ha indotto l’equipaggio a 
lasciare così di furia la nave? Elementi imbarazzanti, sono 
soltanto un fusto di alcole, nella stiva, semiaperto e fuori 
posto; un coperchio del boccaporto rovesciato sossopra e 
la sciato presso la mastra; macchie accanto, macchie a mu¬ 
rala; di sangue? lì presso, una profonda fenditura fatta da 
un’accetta; mentre un coltellaccio, tolto dalla guaina, ap¬ 
pare come tinto di sangue e poscia ripulito. A dritta e 
sinistra inoltre nel fasciame esterno, a prua, a cm. 60 o 90 
dalla linea di galleggiamento, due strisce di legno spesse 
quasi un centimetro e larghe quasi tre sembrano di fresco 
asportate, intenzionalmente, mediante un’arma tagliente J 
per la lunghezza di m. 1,80 a due. 

Che dedurne? ammutinamento? pirateria? Ma More- 
house, da buon marino attento agli interessi propri e del- 
Tarmatore, non indugia a rimuginare; imbarca frattanto 
ìul brigoletta un equipaggio di fortiuia che dirige su Gi¬ 
bilterra. Inchiesta formale da parte delle autorità marit¬ 
time locali previa visita del palombaro; risulta confermato 
che il Mary Celeste è «sano, stagno, forte»; dalla analisi 
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delle macchie siil coltellaccio si rileva che si tratta di rus’ 
gine c non di sangue; purtroppo non c possibile analizzare 
le altre macchie in coperta ed a murata perelic disaccorLa- 
mente fatte cancellare da Deveau. L’Avvocalo Generale del- 
l’Ammiragliato chiude le indagini con la presunzione che 
l’equipaggio, ubbriacatosi, abbia trucidalo ca 2 >ilano-fami- 
glia e secondo; conciata in quel modo la prua per simulare 
una collisione o un luto contro rocce, sia poi fuggito col 
battellino. La sentenza della Corte del Vice Ammiragliato 
accorda al Dei Grata 1700 sterline come premio di salva¬ 
taggio; il Mary Celeste prosegue pei* Genova. 








Finito tutto? Aiqjimto, l’inchiesta ò chiusa sotto il 
punto di vista amministrativo; ma la ciiriusilù umana na¬ 
turalmente insoddisfatta della poco plausibile sxjiegazione 
uflìciale, continuerà x>cr sessanta anni ad esaminare il fatto, 
a scrutarne gli elementi, ad escogitare soluzioni più o meno 
cervellotiche, anche per la graduale e strana dimenticanza 
di alcuni dati di fatto. Non si è gciicralinenlc creduto e per 
tanto tempo, malgrado le risultanze formali, che anche il 
battello era stato trovato a bordai AmmuLiiiumciito; mania 
religiosa ed omicida del capitano; presunti eccidi da parte 
di un passeggero (versione di Conan Doylc); canoe di ne¬ 
gri che vengono a prelevare l’equipaggio.... c’è un po’ di 
tutto in questi tentativi di soluzione; hnaiico il Brilish 
Journal of Astrólogy^ in settembre 1926, dava una spiega¬ 
zione astrale del fenomeno scomodando all’uopo la Grande 
Piramide di Gizeh e l’Atlantide. L tali truculenti soluzioni 
sono state più diffuse anche in virtù di un volume di Lau- 
RENCE Keating: T/ic great Mary Celeste Hoax che è stato 
tradotto in francese nella collezione Payot ma che non me¬ 
ritava certamente tale fortuna. 

La verità è forse più semplice e più drammatica; certo 
che il caso, il cieco e stupido caso avrà giocato gran parte. 
Ammutinamento? ma ci vuole un motivo! Il capitano 
Brìggs non era tale da darne; era rispettabile, sobrio, reli- 
giosoj, stimato da tutti come accertano le informazioni rac- 
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colle dal Lockharl che ha potuto iulcrpollare gli ultimi 
superstiti amici e conoscenti dello scomparso. Il carico non 
aveva valore tale da eccitare cupidigia; mancavano poi a 
bordo i segni di lotte violente mentre le sette persone di 
equipaggio — se ne conservano i nomi — erano senza pre¬ 
cedenti penali. E poi che se ne è fatto degli ammutinati? 
possibile che siano spariti anche essi? che non se ne sia 
avuta più notizia? 

La teoria dello affrettato abbandono in un momento di 
pànico sembra più convincente; molti elementi concorde- 
rebbei'o a farla ritenere accettabile; ma quale la causa dello 
improvviso sgomento? Anche Lockhart aderisce a questa 
tesi nel suo accurato volume che ha il merito di aver sce¬ 
veralo e vagliato tutti gli elementi più attendibili: A great 
seft mystery; thè trae story of thè Mary Celeste^ pubblicato 
a Londra nel 1930 (Philip Allan and Co., Ltd.). Secondo 
luì, quindi, il 25 novembre 1872, mentre la vita a bordo si 
svolgeva normalmciilc, ecco im grido di allarme interrom¬ 
pere le occupazioni di tutti; qualcuno avrà sentito odore 
di alcole venir fuori dalla stiva o magari gorgogli. Un carico 
del genere può generare gas in determinate circostanze 
e dar luogo ad esplosioni; a prevenirle il capitano avrà 
ordinato di aprire la stiva in modo che i vapori eventual¬ 
mente formatisi si disperdessero nell’aria pura. Ma mentre 
l’equipaggio esegue, ecco una esplosione sollevare proba¬ 
bilmente il coperchio del boccaporto capovolgendolo e fe¬ 
rendo forse uno degli addetti alla manovra. Allarme e con¬ 
fusione nel timore di peggio; qualcuno comincia a mano¬ 
vrare le vele; l’equipaggio ammaina affrettatamente il bat- 
lelliiio; l’unico rimasto a bordo, perchè quello grande, reso 
inservibile (com’è accertato) durante le operazioni di ca¬ 
rico dei fusti, non si è potuto sostituire prima della par¬ 
tenza. Poco dopo forse una seconda esplosione; ragazzi! 
non c’è tempo da perdere! tutti allora si precipitano nel 
battello; senza aver modo di imbarcare scorte di viveri; il 
capitano arriva solo a prendere cronometro e carte; qual- 
cimo a prelevare le note scatolette di carne. Ma il battellino 
è caricato troppo pesantemente; dieci persone! sarà forse 
affondato? o sarà arrivato a terra per capovolgersi nella 
risacca? o si sarà allontanato disi^cratamente remando per 
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frapporre la maggior distanza fra se e la nave? E frattanto 
il vento rinfresca; il veliero si allontana,... 

La soluzione sembra certamente meno cervellotica dello 
altre per quanto alcuni elementi r*imangano insoluti. La 
fenditura a murata prodotta con l’accetta? le strisce di 
legno strappate nel fasciame esterno? credere clic questo 
sia stato solo casualmente scheggiato ed il danno ampliato 
dall’azione delle onde come un testimonio ha opinato? 
Ma.... Comunque anche Winchester Noyes, vecchio ed 
esperto marino, armatore del Mary Celeste ritenne sen¬ 
z’altro, al momento del sinistro, che l’equipaggio avesse ab¬ 
bandonato la nave per timore di una esplosione. Ma quella 
del Lockhart c pur sempre una ricostruzione teorica, che 
ci lascia insoddisfatti; ed ormai tanti anni sono trascorsi, 
nessuno potrà più venirci a spiegare il mistero; da nessuna 
bocca e da nessuno archivio potrà più uscire la verità. 



Ma il velo che copre la sorte dello Zebrina sembra an¬ 
cora più denso; è lutto dire! Questo tre alberi fu difatti 
rinvenuto il 17 ottobre 1917, incagliato a Punta Rozel, 
presso Dielelte, in Francia, in calma assoluta di mare. Nes¬ 
suno a bordo; nessuna traccia dì disordine o di confusione; 
tutte le vele a riva; il carico, 300 lonn. di carbone, bene 
stivalo; la tavola imbandita per il pasto (e forse anche, ma 
le testimonianze non sono concordi, il pasto già pronto); 
il fuoco ancora acceso in cucina; solo gli effetti d*uso del- 
Vequipaggio erano scomparsi, ma atto di nazionalità, gior¬ 
nale nautico, certificato di classe e Punico battello si tro¬ 
vavano ancora a bordo. In qual modo si è dileguato l’equi¬ 
paggio? in virtù di quali incantamenti è svanito così, con 
la roba sua, senza lasciare traccia della affrettata partenza? 

Lo Zebrina, si è detto, è ancora in vita; lo troviamo in¬ 
cluso nel Lloyd*s Register; fu varalo a Whitstable nel 1873, 
189 tonn. lorde; dimensioni; piedi 109,1x24,5x9,9. È co¬ 
struito di solida quercia che col tempo e là salsedine ma¬ 
rina ha assunto un colore nero azzurro diventando quasi 
altrettanto solido del ferro; madieri, chiodature fasciame 
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sembi'ano, a detta di un esperto, quasi indistruttibili. 
Nel 1917 era soltanto a vela; l’anno dopo vi fu adottato 
un motore ausiliario. Ma come mai l’equipaggio è scom¬ 
parso? 

L’Ammiragliato rimasto dapprima alquanto perplesso si 
indusse poscia — ma'senza alcuna prova — a dichiararlo 
perduto per causa di guerra; i nomi furono inscritti nel 
Memorial della Trinity House dedicato ai marittimi britan¬ 
nici scomparsi durante il conflitto. Ma David Masters in 
una acuta analisi, tenendo conto di tutte le testimonianze 
possìbili, dopo aver riesuniato e vagliato ogni circostanza 
del sinistro ha dimostrato la improbabilità di tale ipotesi 
{When ships go down, Londra 1932, p. 117 e seg.). Vo¬ 
gliamo seguirlo? 

Lo Zebrìna parte il 30 settembre 1917 da Swansea, cosi 
pesantemente carico da lasciare soltanto 45 cm. di bordo 
libero; lia imbarcato carbone; bisogna rifornirne la Fran¬ 
cia; c l’anno in cui 32 milioni di tonnellate di combusti- 
bile traversano il canale, su scafi piccoli e grandi. È al co¬ 
mando il padrone Martin; trentatrè anni, gaio, forte, attivo; 
quattro uomini di equipaggio, due dei quali imbarcati al- 
rultimo momento in sostituzione di due membri che d’un 
tratto — andate poi a non credere ai presentimenti! — 
hanno manifestato l’improvviso e violento desiderio di la¬ 
sciare la.nave. Tocca Falmouth, mette alla vela il 12, di¬ 
retto a St. Bricuc, isolato; con i suoi sei nodi al massimo 
non può trovar posto in convoglio che ne ostacolerebbe il 
cammino. Una tempesta dal 3° quadrante lo costringe a 
poggiare di nuovo in porto; riparte la sera del 15, vento 
leggero a S. W. e naviga tutta la notte a lumi spenti. Mare 
agitato; la mattina seguente pioggia forte; il vento grada¬ 
tamente aumenta; nella sera soffia violento a Capo Gris 
Nez con onde alte da m. 2,40 a 3,60 c culmina in una forte 
depressione; tuoni e raffiche che girano da ogni quadrante. 
Tanto ricordano i semafori.... ed il giorno successivo lo 
Zebrìna è l'invenuto incagliato. Ma può dunque la scom¬ 
parsa dell’equipaggio essere imputata ai sommergibili te¬ 
deschi? 

Ecco; se ne trovavano sicuramente in canale e nelle 
adiacenze, dal 15 al 17 ottobre; ciò è accertato; la cartina 
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rivela che lo Zebrina ha traversalo una zona infestata da 
sommergibili i quali <— come lo dimostra l’affondamcnlo di 
un peschereccio da 251 tomi.: Ruby al largo di Ouessant, 
il 17 — non risparmiavano nemmeno i piccoli scafi. Sem¬ 
brerebbe quindi siano nel vero coloro che fanno risalire 
la scomiiarsa ad evento bellico; ma perdici allora lo scafo 
non venne affondato! quando tutto pare dimostrare che 



La linea punteggiata mostra la rotta probabile dello Zebrina ; il il 
punto nel quale secondo David JSIaslers Vequipaggio sarebbe stato portato 
via dal mare. I quadratini indicano le posizioni nelle quotisi verificarono 
perdite di navi da parte dei sommergibili nei tre giorni predetti. La ^ 
indica il punto dove fu trovata la nave. 


le navi in quei tre giorni ed in quella zona assalite lo fu¬ 
rono senza preavviso! 

Non potrebbe però darsi che il sommergibile, affian¬ 
cato lo Zebrina — malgrado le tempestose condizioni del 
mare — ne abbia prelevato l’eqriipaggio essendo poi co¬ 
stretto precipitosamente ad immergersi per l’improvviso av- 
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vicinarsi di navi alleate? col risultato che gli uomini, 
ancora sulla coperta del nemico, siano stati spazzati via 
dal mare? Tutto di certo può darsi ma a prescindere che 
cp.ialcuiio avrebbe potuto essere salvato dai sopravvenienti 
sta il fatto che nessun sommergibile tedesco risulta in 
quell’area attaccato il 16 ed il 17 ottobre; soltanto la mat¬ 
tina del 18 l’idrovolanle inglese 1613 costrinse un sommer¬ 
gibile ad immergersi; è però presumibile che l’equipaggio 
dello Zebrina fosse ancora in coperta? e che l’idrovolantc 
non lo abbia, in tal caso, avvistato? Ma l’equipaggio po¬ 
trebbe essere stato fatto prigioniero da un sommergibile 
ohe lo abbia trasportato in Germania o che sia perito acco¬ 
munandolo al proprio fato; non mancano, difatti, saltuari 
esempi di uno o due uomini così catturati. In Germania 
per altro esso non è arrivato; c poi cinque persone non 
sarebbero state di troppo nel limitalo interno di im som¬ 
mergibile? ed erano poi essi individui di tale rilievo, de¬ 
tentori di tali segreti da indurre a trattenerli? 

Due soli sommergibili — si tratta di posamine — sono 
stati comunque affondati poco dopo il 17 ottobre*. D pri¬ 
mo U. C. 62, due giorni dopo al largo di Lowestoft ma è 
accertalo che esso non aveva operato sino allora nella Ma¬ 
nica dove lo Zebrina navigava, ma nel Mare del Nord. H 
secondo: U. C. 16 fu affondato ad est dell’isola di Wight, 
il 23 ottobre; ma è possibile che esso, dovendo rimanere in 
crociera ancora per cinque giorni almeno si sia il 16 vo¬ 
luto ingombrare di cinque uomini, col pericolo, anche di 
una rivolta ? 

E poi, argomento principe, perchè mai i tedeschi avreb^ 
bero lasciato le carte di bordo d<rllo Zebrina quando era 
per loro non solo consuetudinario ma obbligatorio di pre^ 
levarle a dimostrazione dei danni apportati al nemico? 

Il vero è, secondo David Masters, che i tedeschi non 
c’entrano per niente nel fatto del veliero. Il fatto, secondo 
lui, si può ricostruire così: la piccola nave, sovraccarica 
come abbiamo detto, strapazza nel mare in tempesta; una 
lunga giornata di pena, di fatica, di angoscia; imbarc.aìido 
di continuo; l’equipaggio stanco per la continua tensione 
e le manovre la sera non ne può piu : « Posso immaginare 
un’onda altissima che spazza, con irresistibile forza il ti- 
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moiiiere; itn altro si precipiui a sosliluirlo ma c sbattuto in 
coperta privo di sensi; gli altri, lasciano di aggrapparsi per 
correre al timone; le vele battono con violenza, il vento 
nrla, il mare ribolle sul ponte. Vedo un’onda immensa in¬ 
ghiottire i sopra\'%'enuli; la nave sbandare, raddrizzarsi o 
la tragedia è finita ». Bello, come squarcio lellc'rario, ina 
niente affatto convincente. Come mai difalti lo Zobriita 
fu trovato senza alcuna avai'ia allo scafo; solo con pochis¬ 
simi danni alla attrezzatura; col fuoco acceso, con la tavola 
imbandita? E gli uomini, in-ima di sparire, ebbero cura di 
portar via gli effetti d’uso? « Purtroppo in una nave andata 
in costa in tali contingenze gli effetti personali hanno la 
cattiva abitudine di dileguarsi prima che le autorità arri¬ 
vino sul luogo » (p. 144) ma non è sempre vero e non 
si tratta poi mai di una asportazione cosi radicale; piutto¬ 
sto è da pensare che, malgrado le assicurazioni contro i ri¬ 
schi di guerra, i marittimi nel 1917 preferivano lasciare a 
casa quanto più roba potevano ma qualcosa avranno do¬ 
vuto forzatamente portare. La tesi, in ogni modo, non con¬ 
vince; il mistero permane intero. 


❖ * 


Ricordate la novella: The brute di Conrad? ricordate 
il veliero Apse Family^ il bruto indomabile che uccide un 
uomo per traversata? n Era pesante, tozzo, poco manegge^ 
vote ma ciò non spiega del tutto il potere malefico di cui 
era dotato ». C’è nelle navi, specialmente nei velieri, qual¬ 
cosa che trascende le nostre idee e la nostra sensibilità; 
così del resto opinavano i vecchi marini, i quali avrebbero 
senz’altro spiegato tutto col malefico sortilegio attaccato al 
Mary Celeste ed allo Zebrina. Per molti anni nessuno volle 
acquistare il primo; solo alla fine del 1884 esso fece l’ul¬ 
timo viaggio per andare a incagliare il 3 gennaio 1885, su 
Roshell’s Reef, al largo di Haiti perchè il capitano aveva 
deliberatamente ordinato al timoniere di govcrimre sullo 
scoglio, n carico, truccato, era stato assicurato per somme 
assai superiori al valore effettivo ; baratteria in sostanza ; ma 
tutto fu scoperto. Il capitano mori a tre mesi di distanza; 
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il secondo tre mesi dopo; tulle le dille implicate nella frode 
fallirono; lìnanco un piroscafo noleggiato dalla persona clic 
scoprì il complotto naufragò. « Sembra come se la maledi¬ 
zione che gravava sul Mary Celeste durasse ancora mentre 
il suo legname imputridiva sul Roshell’s Reef )). 

Ed anche lo Zebriua nelle precedenti navigazioni nelle 
acque sud-americane avev^a avuto molte avventure, fra cui 
la morte di tutto Tequipaggio eccetto il solo capitano, per 
febbre gialla; Talone di sfiducia che lo ha poscia colpito 
non si riflette nel prezzo di vendita; cinquanta sterline sol¬ 
tanto in questi periodi di alti costi? Bisogna proprio ri¬ 
tenere — come vogliono i popoli primitivi — che la nave 
abbia un’anima? una personalità? 






ANTICHE PIRATERIE 
NELL’ARCIPELAGO GRECO 


Abbondanza di jjiccole isole disabitate ma feraci, ri- 
•jurgitanli di risorse naturali; ricche di acqua, disseminate 
di rade, calanclie, ridossi sicuri; separate da angusti ca¬ 
nali c passaggi; tali in sostanza da offrire non solo possi¬ 
bilità di vita ma anche assoluta sicurezza, efficace riparo 
contro ogni inseguimento. Questo fattore per il primo pre¬ 
destinava, or sono tre secoli circa, il Mar delle Antille alla 
pirateria, specialmente quando attraverso l’arcipelago tran¬ 
sitava l’attivo commercio effettuato da francesi, spagnoli, 
olandesi; dagli inglesi specialmente; consentendo riforni¬ 
menti di ogni genere e ricche i^rede. Senza contare — ag¬ 
giunge gravemente Johnsloii nella Ilistoires des pirates 
angluis — « che appunto per queste isole passano tutte lo 
ricchezze del Po tosi ». 

Fattori in certo modo analoghi, specialmente nei ri¬ 
guardi della sicurezza ed a prescindere.... dalle ricchezze 
del Potasi, si riscontravano nell’Arcipelago greco. Fra le 
cui isole dunque, dai tempi achei dell’Odissea all’èra dei 
Turchi quando, col pretesto di far la guerra ai miscredenti, 
banditi d’ogni paese vi si davano convegno; dai corsari 
franchi deirOttoceuto a quelli indigeni dei primi decenni 
del secolo XIX, sempre la pirateria rimase allo stato en¬ 
demico. Le navi mercantili sorprese ad esempio dalla cal¬ 
ma, nei paraggi sopratutlo dei capi Matapan o Sant’An¬ 
gelo, correvano gravi pericoli, poiché sempre in queste 
acque qualche barca imboscata stava alla vedetta. E non 
appena il seguale convenuto era dato, i contadini si affret¬ 
tavano a lasciare la vanga o il primitivo aratro e ridiventa- 
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VAUO pirati» la nave era predata iii fretta (quando la asso* 
luta sicurezza della impunità non iiiduceva a condurla in 
qualche isola fuori di mano per saccheggiarla con pììi 
metodo. 

Questa illegale attivi tà aveva naturai niente avuto noi 
secoli impro\"V'isi ristagni o rapidi rifiorimenti secondo la 
presenza o meno di una forza navale organizzata e regolare 
capace di imporre il rispetto della proprietà privata sui 
mare. Ma quanto, in sostanza, la pirateria fosse una dolo* 
rosa realtà; quanto il terrore suo fosse radicato nella popo¬ 
lazione dcirarcipclago e del Lcv'aiile ce Io dice una leg¬ 
ge topologica rimasta viva c costante sino ai tempi rela¬ 
tivamente recenti; le vecchie città elleniche ed i borghi in¬ 
sulari, a Milo come a Sira o Calimno, ecc., srmpro erano 
ubicati lontani dal mare^ restando appollaiati sulle vette 
dei monti; Tabilato in sostanza sempre era disgiunto dal 
suo porto o scala. Ed anche oggi, pur diirusasi ormai la 
sicurezza, quei centri che non hanno più riacquistata im¬ 
portanza marittima, come Nio o Milo, persistono a restare 
sulla vetta mentre in altre isole ceco invece neiranlieo 
abitato farsi il deserto c la popolazione riversarsi alla spiag¬ 
gia. Cosi è avvenuto a Saiiio, ad esempio, dove il cetilro ur¬ 
bano si è ricostituito iiiLoriio a Porlo Valhy. Nell'interno 
di alcune isole le vecchie città sulla montagna ancora dun¬ 
que sussistono, ma case c strade rimangono deserte tutto 
Pauno; solo le chiese ed il cullo vi richiamano in determi¬ 
nate ricorrenze religiose, per qualche ora, i fedeli dalla 
scala. 

Che le condizioni di sicurezza nell’arcipelago e sulle 
coste del Levante non abbiano mai brillato per eccesso sino 
ai tempi moderni; che quelle acque siano state ritenute, 
specialmente nell’Ottoceuto, quale campo tranquillamente 
aperto alle più legittime attività marinaresche, ce lo dimo¬ 
stra ad esempio una singolare proposta del signor De Beaii- 
fremont, principe di Listenois, luogotenente generale del¬ 
l’Armata di Francia. Recatosi nel Levante, nel 1766, al co¬ 
mando di una divisione navale, egli vi constatava la deca¬ 
denza del commercio francese che tanto era rifiorito già 
prima mediante la carovana. Effettuata, questa, da 150 pic¬ 
cole navi, armate nei porti provenzali fra Agde e Anlibes 
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e che ogni anno andavano a cercare fortuna negli etati sot¬ 
toposti alla legge del Gran Signore, effelLuando il cabotag¬ 
gio, trasportando da uno scalo all’altro merci e passeggeri, 
CO] ire 11 do con la bandiera loro tutto quanto sotto quella 
tui(‘a sarebbe rimasta esposta agli attacchi delle galere di 
Malia. Da 18 a 24 mesi durava ogni camjiagna dopo la quale 
esse ritornavano a Marsiglia cariche di merce generalmente 
pagala con i noli introitali; a due milioni di franchi al- 
raiiMO era valutato il reddito netto di questa attività che 
dava lavoro a 1500 inarillimi, circa. 

Ma il [josto della Francia era allora gradualmente occu¬ 
pato dal naviglio raguseo; coperto dalla grande bandiera 
nella quale San Biagio d’Armenia, patrono della città, nero 
\ esilio in campo bianco, a ca[)0 nudo, allargava le braccia 
;id implorare beucdiziorio dal cielo sulla piccola repubblica, 
St. li. si leggeva ai due lati della aseetica figura; Sette Ban¬ 
diere traduccvaiio i malevoli, ad espiimere la facilità con 
la quale i Ragusei sì dicevano amici di tulli e per campare 
o mercalarc in j>ace pagavano tributi, inviavano proventi 
aiimiali, vivevano in buona armonia col Gran Turco, col 
Rapa, con ITinperatore, con Venezia, col Re di Napoli ecc. 

-Ma oltre ai Ragusei anche gli stessi Turchi; «comincia¬ 
no a costruire grandi navi dandosi al cabotaggio sulle coste 
di tiaramania, Anatolia, Siria, iiell’ArcijicIago » No! a que¬ 
sto non possiamo ammetterlo ! » {line croisìère aux Echcl- 
les <ln Levant en 1766, in « Revue Mariliine », agosto 1935), 
1 possibili rimedi a tale stato di cose li addila senz’altro il 
De Beaufremont ; non diremo che pecchino per eccesso di 
praticità; ma perchè, fra l’altro, non pensa il Sovrano a 
mandare in Levante a corsari maltesi ì>? (Ricordiamo una 
volta [)er tulle, die il taglio, teoricamente così semplice, 
fra corsaro e pirata^ mollo netto invece nella realtà, non è 
mai stato: specialmente poi in quelle acque ed in quei 
tempi!). Li armi dunque il Re Cristianissimo a sue spese, 
ma fc in segreto » e con ordine di arrestare tutti 1 bastimenti 
ragusei incontrati prelevando i Turchi e le merci loro che 
vi trovassero imbarcate e lasciando poi i legni proseguire 
per il loro destino. Cosicché più non trovando sicurezza 
sotto la bandiera di San Biagio « subito i Turchi l’abban¬ 
donerebbero per passare in folla sotto quella di Francia d. 
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Di sicuro effetto ccrlamentc; ma come piglierà la cosa, 
la Porta? Non la impulcrà al.... legilliino autore, asseren¬ 
do, ed a buon drillo, che il Re « c padrone dei movimenli 
di Malta c ne dispone a volonlà »? Ad evitare dunque rap¬ 
presaglie a carico dei francesi stahilili in Levante si ri¬ 
corra ad iin bellissimo inganno; si chieda al Portogallo e 
agli Siati Sardi od anche alle Somme Chiavi che non hanno 
« interesse alcuno ad avere riguardo col Turco » di lasciare 
ballere a tali corsari la bandiera loro ». Questi corsari ca¬ 
muffali « distruggerebbero in un batter d'occhio la na¬ 
scente navigazione di cabotaggio cj) tilt unta dai Turchi nelle 
proprie coste; la nostra carovana, diventata più necessaria 
che maij per loro^ sarebbe subito in onore; i Ragusei sa¬ 
rebbero battuti n e così via. Peccalo; peccato.,,, clic la pro¬ 
posta del principe di Listeiiois non sia stata accolla.... 

Malsicura dunque, anche nel XVIIJ secolo, la naviga¬ 
zione nel Levante; vogliamo ancora sentire, ila Ile labbra 
di altro autore (Voyage de sienr Paul Ln<us au Lrvant, 
Paris, 1704, voi. II, p, 297 c scg.) il vivido raeeoiito di 
una a^'venU^ra incorsagli? Il Lucas, che si era recalo a 
mcrcalare nelle terre del Gran Sultano, rimpatriava da 
Costantinopoli su nave francese. Dopo aver Inngaiiicnle 
randeggiato la cosla per evitare ì pirati « facendo ima 
manovra da poltrone» il 3 gennaio 1703 si era alfine al 
largo di capo Malapan con vènti leggeri. Verso le 10 del 
mattino, ecco ainrislarsi una nave a 20 miglia circa sotto¬ 
vento; portava soltanto le due basse vele; sembrava un 
mercantile diretto a Smirne, a Dissi al capitano che era 
meglio strìngere il vento, perchè quello scafo laggiù non 
mi diceva nulla di buono. Ma poiché in quel momento 
esso inferiva la gabbia, il capitano credette che volesse 
sfuggirci. Conti senza Poste; d‘'un tratto la nave lontana 
vira dì bordo e governa su noi ». 

Sarebbe stato certamente meglio ascoltare i consigli del 
Lucas che non era uno dei soliti pavidi mercanti ma iin 
esperto delle cose di mare; anche lui, lo rìlevmmo dai 
primo volume del Voyage, era andato in corsa. Comunque 
non appena le intenzioni del nemico furono palesi « il 
pànico a bordo fu lale da non pensare più a manovrare » ; 
trascoi'so questo momento di smandmento si fa forza di 
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vele, per sfuggire, c nel tenlalivo di alleggerire la nave 
si molla il baltcllo, si gcUano in mare un'àncora cd altri 
oggelli pesanti. 

(( ?tla il pirata, che guadagna cammino » battendo ban¬ 
diera rossa, la inula con tin’allra bianca che assicura con 
un colpo di cannone. « Aiiclic noi alzammo la stessa ban¬ 
diera facendo intanto il possibile per allontanarci. Avevo 
proposto di trasportare due cannoni nella camera a poppa, 
il capitano non volle; feci eoinuncjue jjortarc in coperta 
lutti i fucili disponìbili cercando di incoraggiare dieci o 
dodici persone olio sembravano molto brave e promette¬ 
vano di ben difonderài». 

Il corsaro era già troppo vicino quando il capitano 
tentò ancora di aumentare la velatura; alcune fucilate 
sulla gente che saliva a riva la indussero a ridiscendere 
precipitosamciUc. c Altre cannonate contro di noi; poi una 
scarica di inoschctleria mise tanta paura a bordo, da in¬ 
durre la genie a cercare riparo ohi dietro il caicco, chi 
sdraiandosi sul jinnlo, chi precipitandosi nella stiva, chi 
ancora nascondendosi /iforì bordo dalla parte opposta della 
nave. t,>uallro soltanto in lutto restammo in coperta. 
E frattanto io tiravo con tutti ì facili ma mi trovai solo 
quando occorreva ricaricare le armi che avevo adope¬ 
ralo Ji. Il corsalo, sempre con la sua grande bandiera in- 
vcrgala rispondm a frattanto coiitiiiuamcnlc con la moschet- 
leria; qualcuno a bordo cominciò a gridare di volersi 
arrendere: «ciò 7ni fece tanta e così furiosa rabbia che 
se un fucile che avevo in mano fosse stato caricato^ certa- 
mente niTet ucciso quel codardo ». Lucas tentò ancora di 
galvanizzare il capitano al quale im colpo di cannone, 
che passò alto neiralheratnra, fece defiiuLivamente pas¬ 
sare ogni idea bellicosa; « strisciando carponi andò egli 
stesso a serrare la gabbia e tutto l'equipaggio a gi'an voce 
gridò che s'arrendeva,... Eravamo quarantacinque su una 
nave più grande del corsaro, armata di sedici cannoni e 
ci siamo arresi senza tirare un colpo! ». 

Il legno avversario, di Flessinga, comandato da Anto¬ 
nio Corueillc, ammainò mia imbarcazione con tre ufficiali 
i quali, avvicinandosi, andavano gridando ai passeggeri di 
radunarsi nella camera, per evitare di essere maltrattati 
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dai marinai. Spoliazione compleLa; trasbordo sul corsaro j 
ammarinata la preda, Corneille voleva proseguire 2 )er Li¬ 
vorno o Malia; ma il ponente fresco Tobbligò a dar fondo 
a Zante. Sbarcò lutti al Lazzaretto, lasciando cento zec¬ 
chini al console francese per il loro soslcnlanienlo in at¬ 
tesa di un imbarco. Da una nave, arrivala frallanlo da 
Smirne, si seppe che circa dicioUo corsari si trovavano 
in quelle acque. 


$ 


Tali condizioni di insicurezza perdurarono nelTArci- 
pelago per lutto il XVIII secolo rinfocolandosi, natural¬ 
mente, nel periodo della Rivoluzione c deirimpero. Du¬ 
rante quelle lunghe guerre — nota ramnùragiio De la 
Gravière nei suoi ricordi, tanto interessanti, su La Marina 
d^aiitrefois (Paris, 1882) « la pirateria aveva buon gioco », 
in tutto il Mediterraneo, del resto. Ma « i greci non furono 
gli ultimi a profittare di queste felici circostanze,.,. Non so 
chi mai i marittimi di Genova o Marsiglia temessero di più 
sino al 1830 1 se i Greci o gli Algerini » (pp. 106-107). 
E la marina ottomana? Ah già! essa si limitava a percor¬ 
rere le acque delPArcipelago una volta Panno, se mai, da 
giugno a settembre per percepire il tributo dovuto dagli 
isolani; spettacolo più che altro pilloresco; a bordo lo 
stuolo «dei segretari, dei dervisci, degli astrologhi, dei 
musici, dei saltimbanchi, dei comici, degli indovini e dei 
carnefici. Botteghe di caffè ingombravano i vari ponti 
senza che niuno curasse il pericolo d’incendio». Ogni sera 
si dava fondo a per più comodamente riposare» (Jack La 
Bolina, Storia generale della Marina militare, voi. Ili, 
p. 97). E così i pirati avevano il campo libero almeno per 
due terzi dell’anno. 

La pirateria assunse per altro proporzioni realmente 
enormi nell’Arcipelago durante le lotte per la indipen¬ 
denza eUenica, proseguì sporadicamente nel periodo suc¬ 
cessivo, ebbe una ripresa durante la guerra di Crimea; 
cessò poco dopo definitivamente, per motivi intuitivi. Co¬ 
sicché su più di una tomba di marinaio greco morto fra 
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il 1820 cd il 1856, ricorda Jack La Bolina, poteva inscri¬ 
versi « come su quella degli antenati che Tucidide ram¬ 
menta : ei fu pirata ». 

Non è il caso, in queste pagine, di estendersi sulle 
vicende della lotta per l’indipendenza ellenica, certamente 
note ai lettori; basterà solo ricordare che quando All, pa¬ 
scià di Giannina, che nel 1819 era all’apice della potenza, 
sollevò la bandiera della rivolta, mostrando di proteggere 
i Greci cristiani che aveva prima osteggiato, ben poco 
potè fare la flotta inviata da Maometto II nella primavera 
del 1821. Ma gli eserciti turchi, campeggiando nella Mo- 
rea, fomentarono sommosse parziali capitanate da vescovi 
ed arcivescovi; il Divano per rappresaglia fece trucidare il 
patriarca di Costantinopoli; mutile ed erroneo eccidio che 
diede subito impulso immenso alla rivolta ad opera spe¬ 
cialmente di Spetzia, Hydra, Psara. Queste tre sterili c 
rocciose isole, prive di porti o, per lo meno, di ripari 
degni di questo nome; queste tre isole dove le navi dove¬ 
vano accalcarsi in qualche insenatura e rimanervi ormeg¬ 
giate in quattro, armavano ogni anno, ciò malgrado, 
quattrocento scafi mercantili i più grandi dei quali staz¬ 
zavano da 150 a 200 tonn. Hydra aveva la preminenza; 
nel 1816 su 20.000 abitanti più della metà erano dediti al 
mare; tutte e tre le isole comunque avevano generato una 
razza spartana di armatori c marinai che dal commercio 
durante le guerre napoleoniche aveva tratto grandi gua¬ 
dagni, Ma le fortune ammassale e le navi e gli eqrùpaggi 
furono animosamente gettati nelle fornaci della guerra; 
l’esempio fu seguito; squadre di brigantini — è la nave 
tipica di quei luoghi c del tempo — tanto numerose da 
raggiungere a volte 70 vele furono dovunque cosliUiilc. 
Ma l’armamento, calibro 8 e 12, insufliciente a forare gli 
spessi fianchi di rovere delle navi di linea, spinse i Greci 
a fare largo uso delle incendiarie che vennero adoperate 
con perizia e con ardire sommo. Basti pensare a Costan¬ 
tino Canaris che entrato a Cesmè, nella scura notte 
del 18 giugno 1822, riesce a ficcare il bompresso dentro 
un portello dell’ammiraglia turca di Kara Alì, dà fuoco, e 
poscia, a forza di remi, indisturbato si allontanai «La 
confusione onde l’armata turca diede spettacolo, si può 
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io immaginar® die descrivere; chi mise alla vela 
^tì i coinpagiiij chi riportò avaiic poi lo scoppio do 
capuana; fu catastrofe indicibile; perirono in soli 52 nVì^ 
miti — che Uinlo ne durò 1 azione, dal principio alla¬ 
rme — 2000 turchi, fra cui Kara Ali. 

Le incendiarie spargevano duiupic il terrore c paraliz¬ 
zavano la fiotta aviersaria; mollo più <'he il 'l'ureo, pur 
valoi'osissinio conihattentc, col inai e alloi,! non a^'cva so¬ 
verchia coiisuctiiclino. (( È il popolo tììvik} ììiorino clic 
esìsta nel mondo y> commentava De la Gi a\ ière. K da 
altra ])arlc le navi ollomane erano singolarinciUo indcho- 
lite dalla rapida defezione dei marillinii ellenici i quali 
ne avevano «costituito 1 anima» sin da Lepanto (piando 
in confronto a 5000 greci che servivano ?ulla fiotta vene- 
ziaua, 25.000 se ne contavano su (jiiclla turca, n Senza i 
marittinii greci non ci sarebbe mai stata una flotta otto- 
manali; essi scappali via altro non ri/«un et fino ai Turchi 
che comòaffena». Fu giocoforza togliere geniti «ai caie- 
chi del Bosforo, sosliliiii’c i Greci con Genovesi, Maliosi, 
Scliiavoni ». 

E la guerra frattanto si protraeva allcrnalivamcnlt' fe¬ 
roce o sublime; nella ondala di fiiellcnisnio clic allora 
dilagava neiì’Europa occidentale, e che si Iraduccva, fra 
Taltro, in assistenza monetaria (alla fine del 1826, ben 
due milioni e mezzo di franchi — somiua per (piei tempi 
ragguardevole — erano stati raccolti) i governi di Francia 
e d’Inghilterra erano spinti ad intervenire più attiva¬ 
mente. Anche la Russia, per altri motivi, patrocinava la 
causa ellenica; le tre potenze alfine stipulavano il 6 lu¬ 
glio 1827, a Londra, quel trattato che nelle mani loro 
rimetteva gli interessi della libertà greca. A questa data, 
dunque, la storia delia insurrezione del 1821 si può rite¬ 
nere chiusa; la vertenza esiste ormai fra governi protet¬ 
tori della Grecia e Porta Ottomana ; tutto fa 2 >r®sagire poi 
che le forze navali delle tre potenze sinora solo occupate 
a salvare reparti greci ed a reprimere la pirateria, avranno 
parte più attiva. L’ammiraglio Codrington, alza le insegne 
sull’^szo da 84 cannoni; e, come jiiù anziano, assume il 
comando delle squadre francese (ammiraglio De Rigny) ® 
russa (De Heydeu),, Di lì a poco: il 20 ottobre 1827, la 
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giornata di Navarino, nella quale le basi della indipen¬ 
denza greca sono alfine solidamente gettate. Accanto ai 
turchi combattono le forze navali egiziane create dallo 
spirito marinaro del figlio di un modesto funzionario della 
Tracia, sbarcato nel 18Q1 sulla spiaggia di Abukir e diven¬ 
tato sovrano dell’Egitto: Maometto Alì. Ma i marinai oc¬ 
cidentali hanno il sopravvento, delle 106 navi avversarie 
adunate a Navarino solo 16 da guerra e 22 trasporti mer¬ 
cantili rimangono indenni. « Avanti, mio caro ragazzo, e 
bruciate questi dannati furfanti! » non indarno, con que¬ 
sta frase, di suo pugno vergala in calce ad un cauto di¬ 
spaccio ministeriale, il duca Guglielmo di Clarcnce, figlio 
di Giorgio III, aveva smentito le istruzioni ufficiali im¬ 
partite all’ammiraglio Codringlon e che gli predicavano 
la prudenza. 




5 ;‘ 


Eroicamente duiHjue, lo ripetiamo, la guerra fu com- 
baltiila dai Greci ma sempre, purtroppo sotto gli evidenti 
e filiali segni della anarchia e della indisciplina; fenomeni 
lull’allro che imprevisti; sempre segnalati anzi dagli os¬ 
servatori imparziali e che erano in grado di conoscere 
csaìlamcntc caratteristiche e psicologia sia dei c.api sia 
della popolazione locale e degli equipaggi. 

« È impossibile — scriveva nel 1825 l’ammiraglio De 
Rigny al suo Ministro — è impossibile ottenere soddisfa¬ 
zione o indennizzo alcuno da questo Governo i cui membri 
vivono alla giornata e nella più assoluta impotenza. Inesi^ 
stente è Vautorità loro; più negativa ancora la considera- 
zione nella quale sono tenuti y>. 

Certo, fu gran fortuna per i Greci che l’occidente non 
abbia allora visto della gesta loro, che quasi sempre il 
solo lato splendido; gran fortuna che il lato opposto sia 
rimasto quasi completamente nell’ombra. Si riteneva di¬ 
fatti in Europa — commenta Taminiraglio De la Gravière 
(La Station du Levant, Paris, 1876, voi. II) — che il go¬ 
verno ellenico avesse autorità e potere; che sotto gli ordini 
suoi campeggiassero milizie obbedienti a capi responsa- 
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bili. Ma niente di più inesatto. Gli eserciti, quando esiste¬ 
vano, seguivano questo o quel capitano ìììcl non dipende¬ 
vano dal governo; le navi armale in guerra appartenevano 
a privali, ossia in genere — dato il caratteristico frazio¬ 
namento delle catture cd il sistema, di arruolamento fami¬ 
liare e regionale — ni relativi capitani cd equipaggi che 
ne disponevano, quando credevano, secondo i propri ca¬ 
pricci, « Avveniva anzi spesso che si abbandonasse il tea¬ 
tro delle operazioni per andare a cercare catture più facili 
delle navi da guerra del Sultano », Talvolta si verificavano 
episodi piuttosto strani; l’isola di Zea, ad esempio, fu ad 
un tratto invasa da 2000 albanesi cacciati dalla Morea; 
deplorevoli furono le conseguenze a danno delle popola¬ 
zioni delle vicine isole di Tino, Sira, Naxia. Ma tosto fu 
concluso un accordo fra i capi di questa banda ed i cor¬ 
sari di Hydra c Spetzia per andare a fare— una diver¬ 
sione sulle coste dì Cipro e della Siria. «Si trattava invece 
di una spedizione di pirati, animala dalla speranza di 
bottino e non a danno del solo nemico », Per fortuna 
nacque discordia fra banditi di terraferma e pirati; dopo 
una vana incursione a Beirut ed a Cipro gli albanesi riap- 
par\’cro fra le ìsole seminandovi di nuovo il terrore. 

D’altra parte, come mai le cose potevano andare dilTe- 
rentcmentc, quando molti fra i capi ellenici erano stati 
banditi, prima della guerra o erano vissuti di brigantaggio 
o pirateria; attività — per altro — mai considerate diso¬ 
neste dal popolo*} La parola Klsqrtpc non significa forse 
ugualmente bandito e patriotta? non definiva ugualmcnlo 
la persona in rivolta contro l’oppressione ottomana? E non 
è noto infine che era allora possibile ad un brigante for¬ 
tunato, in Turchia (come oggi in Cina) di salire al go¬ 
verno di una provincia? 

C’era poi da tener conto delle specifiche condizioni 
nelle quali viveva il marittimo greco, dotato certamente 
di abilità professionale non comune; frugale, attivo, ar¬ 
dito, economo. Ma « miseria, indisciplina, pericolosi con¬ 
sigli, disposizioni naturali e per così dire ereditarie, loca¬ 
lità favorevoli yi fatalmente lo spingevano sulla via della 
pirateria. 

Cattiva consigliera sopratutlo la povertà; mancavano 
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alla Grecia i mezzi linanzìarì per assicurare la sussistenza 
(Ielle proprie forze armate; per garantire la vita di questo 
popolo che, sollevandosi in armi, aveva abbandonato o 
trascuralo le normali sue fonti di reddito: navigazione, 
commercio, agricoltura. Poco quindi da meravigliarsi se 
(c questi uomiììi che una pa^a regolare avrebbe trasformati 
in eroi e di cui la fame faceva dei banditi » guazzavano 
nella indisciplina più sfrenata; die pensare del fato del- 
reroica Bobolina, che pur avendo versato vari milioni di 
dracme al tesoro della marina greca fu uccisa nel giu¬ 
gno 1825 da un marittimo che non era stato pagato? 

Sempre « in un disperato bisogno di rifornimenti », 
come mai dunque il marittimo greco non doveva essere 
tentato di servirsi da sè? Certamente — rincara Piteairn 
Jones — «la tentazione di far bottino era enorme; non si 
è molto lontani dal vero nello asserire che la gente in 
molti casi poteva soltanto vivere rapinando » {Piracy in 
thè Levanti 1827-1828, London, 1934, p, xvn della Prefa¬ 
zione; la pubblicazione, basata sulle carte personali del- 
ramniiraglio Codrington è edita a cura della Navy Re- 
cnrds Society). 

Ma i guai più grossi si ebbero quando ì greci, che pur 
avevano indubbiamente il diritto di impedire il contrab¬ 
bando dì guerrai vennero, con questi precedenti e con tali 
elementi psic-ologici c di fatto, ad abbordare la delicata 
questione della proprietà privata sotto bandiera neutrale 
e del diritto di visita. « L’esercizio dei diritti di bellige¬ 
rante era cominciata con le dichiarazioni di blocco; erano 
poi seguile visite, arresti, confische. Rapido progresso che 
doveva prontamente tradursi nello esercizio del più spa¬ 
ventoso brigantaggio marittimo che Vabuso delle parole 
abbia mai fatto nascere». Così l’ammiraglio De la Gra- 
vière, il quale ricorda che il diritto reciproco di vìsita, 
sancito nel trattato del 1807 fra l’Inghilterra e Danimarca 
era ristretto alle navi da guerra, comandale da ufficiali 
regolari e responsabili verso i propri governi; «.ne erano 
esclusi i corsari». Come mai pensare a concedere simile 
diritto a gente esacerbala come i greci « che non obbedi¬ 
vano nemmeno ai capi liberamente prescelti? Come mai 
consentire loro di.,., arrembare tumultuosamente le navi 
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neutrali; soffrire che le conducessero, sotto pretesto di 
contrabbando, in qualche calanca isolata dell’Arcipelago 
e che dopo averle predale, dopo di aver tolto ai marinai 
finanche la camicia ^ le mandassero poi, per irrisione, da¬ 
vanti un preteso Tribunale delle Prede/? ». Tribunali dei 
quali Piteairn Jones mette inoltre in dubbio la probità; 
mancava poi ad essi ogni possibilità di proteggere gli in¬ 
nocenti; in nessun caso comunque, le vittime ])olevaiio 
sperare di essere indeiuiizzatc. 

Il diritto di visita si tramutava dunque tranquillamente 
nell’esercizio legalizzato — so così si può dire — della 
pirateria; alla quale inoltre continuavano ma con più foga 
del passalo, a dedicarsi senza ipocriti veli ì naturali delle 
isole. « A prescindere dalle lameiUcic derivanti dallo abuso 
del diritto di visita c’era una tremenda massa di genuina pi¬ 
rateria in tutto il Levante y> (Pitcairn Jonks, [i. xxii!). Gli 
ipsarioti, ad esempio, riusciti a sfuggire al massacro del lu¬ 
glio 1824, dopo avere qualche tempo vissuto della liberali là 
di im loro opulente compalriolla dimorante in Russia ; dopo 
aver vanamente offerto i propri seivizi ad un governo che 
non aveva modo di pagarli, sì erano dati alla pirateria c 
con miseri scafi infestavano i paraggi del golfo di Salonicco. 
In inverno jjoi, quando la llolla turca era paralizzala cd 
anche le squadi-iglie di Ilydra e Spelzia disarmavano, ecco 
brigantini da dieci a venti cannoni andan' ad incrociare 
lungo le coste di Siria c d’Egitto; tornando con prede \ aiu¬ 
tate, verso la fine del 1826, a parecchi milioni. Ma Kydra 
c Spetzia erano troppo in vista, troppo vocine alla sede del 
governo prowisorio; rifugi più acconci per tali illecite 
operazioni furono quindi costituiti a Skiatbo c Soopelo 
per ì pirati che operavano nel nord dedI’Egeo ed alla 
bocca dei Dardanelli; a Leviti, Palmos, Stampalia, Pisko- 
pi. Simi, Nisero; anche nelle isolelte di Jali. Col solito 
sistema; i briganti mantenevano vedette sulle alture piom¬ 
bando poi sulle navi in transito. Ma il rifugio di gran 
lunga più importante fu Grabusa, ad un miglio circa a 
sud-ovest di Capo Busa che è la punta nord-ovest di Creta; 
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l’isola è sormontata da nn forte veneziano, sulla (piota 
di 137 metri. In settembre 1825 un pugno di Greci se ne 
era impadronito, trucidando il presidio turco; un anno 
più tardi il comaiidanle Bruix, vi trovava già una guarni¬ 
gione di 900 banditi mentre il vecchio forte era stato 
armato con 40 cannoni che battevano i due passaggi. 

Data dun(|uc la relativa impunità, tranquillamente col 
progredire delle ostilità la pirateria si intensificava, a Di¬ 
chiaro — scriveva l’ammiraglio De >Rigny il 25 apri¬ 
le 1826 — die è impossibile ad un bastimento isolato di 
fare dieci leghe in queste acque senza essere assalito. 
Giammai in alcun tempo ed in alcun mare si è avuto un 
ladroneccio così sfrontato ». Dal 1821 al 1826 la marina 
austriaca aveva subito circa 4 milioni di franchi di per¬ 
dita; la inglese, la francese, rispettivamente 900.000 e 
300.000 franchi; senza contare Sardegna, Olanda, Stati 
Uniti, Nel marzo 1826, per dare un solo esempio, la 
fregata francese T^a Sirène trovava a Psauplia, sotto la 
guardia di corsari greci, ben quattordici navi austriache, 
selle inglesi, tre russe, due sarde, una toscana ed una, 
finanche, che batteva la ormai scomparsa bandiera di Ge¬ 
rusalemme; una croce gi'ande e quattro piccole in campo 
bianco. Impossibile navigare senza scorta anche perchè la 
pirateria prendeva di giorno in giorno aspetti più feroci, 
« Una nave inglese ed una sarda » — torneremo dopo sul¬ 
l’argomento —■ « erano sparite; i Greci erano accusati di 
averne massacrato gli equipaggi y). Ma mentre sino alla 
fine del 1825 le scorte erano state rispettate, iieU’anno suc¬ 
cessivo la situazione mutava. L’esempio più clamoroso si 
ebbe quando il 5 marzo 1826 quattro corsari greci preda¬ 
rono tre navi di un convoglio di 17 vele sotto i (Cannoni 
dei brigantini austriaci. Veloce ed Orione che li accom¬ 
pagnavano, ma senza che questi sparassero im solo colpo. 
Inutile illudersi — ammoniva ancora De Rigny — i pirati 
sanno bene non solo che troveranno impunità e protezione 
nel proprio paese ma anche « che il prestigio attaccato alla 
loro causa » nei paesi occidentali « farà accusare di esage¬ 
razione coloro che protestano contro simili atrocità », Ne¬ 
gavano difatli i filelleni « che esistessero pirati nell’Arci¬ 
pelago ». Sotto- l’influsso di tali idee gli equipaggi di due 
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noti pirati catturali dai Francesi ed inviali a 'J'olonc per 
il giudizio furono rimandati iiidielro con ima sentenza cìi 
non luogo a procederei 

Ma la misura cominciava ad essere colma; i coman¬ 
danti delle squadre navali occidentali dislocate nell’Arci¬ 
pelago decidevano di reagire sempre più energicameiile. 
Così la golena greca Penelope^ da dicci cannoni, che pre¬ 
tendeva il 10 marzo 1826 di visitare un convoglio scortalo 
dalla francese Dauphinoise, dovette recedere davanti al 
fermo contegno del suo comandante. Si aggiunga che il 
17 giugno dello stesso anno le fregate francesi La Sirène « 
Galatée davano alle fìamme, ad Fgina, quattordici battelli 
di pirati; esse erano arrivate ajifiena a tempo per impe¬ 
dire un massacro che avrebbe per semjire disonorato la 
causa ellenica; un gruppo di forseiinali sulla pubblica 
piazza stava difalti per uccidere Costantino Canaria clic 
era venuto a minacciarli di bruciare le loit» navi so aves¬ 
sero continualo a predare le navi neutrali. 

Più cnergicaincnlc ancora si comportava il lenente ge¬ 
nerale austriaco Paulucci invialo con una divisione in Le¬ 
vante a proteggere un commercio clic dava lavoro a più 
di 800 vele nazionali. Egli prese difalli il partito dì con¬ 
fiscare senz/altro i primi bastimenti di Hydra o Spel zia 
che trovò sulla sua rotta. Ma si sentiva sicuro, ciò facendo, 
dell’incondizionato appoggio del suo governo, allatto te¬ 
nero per la causa ellenica, nel cui successo vedeva 
l’aumento della influenza russa nel sud cd un pessimo 
esempio per le popolazioni proprie. 





La fregata inglese Sibyllc^ inseguendo alcuni pirati sino 
nei paragì di Grabusa, ebbe una quarantina dì morti e 
feriti, fra ì quali due uflìoiali; la misura era colma; le 
forze navali occidentali che frattanto venivano rinforzate 
ne trassero incitamento a spiegare una giusta severità. Ma 
la repressione era purtroppo diflìcile; i pirati scampando 
da un’isola all’altra camuffavano le navi loro, sostituivano 
gli equipaggi, demolivano l’opera morta delle prede per 
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renderle iiricoiiescibili, nascondevano le armi e il bottino 
e dovunque trovavano fautori. Salvo poi a ricominciare 
non appena sparite le navi da guerra. 

Una energica protesta presso il governo greco aveva 
dato apparentemenle ottimi risultati; esso difalti si era 
solennemente impegnato ad adottare ogni misura possi¬ 
bile; e difatti emanava un proclama (27 maggio 1826) che 
il De Rheinecke, segretario del governo provvisorio, tra¬ 
smetteva nella medesima data al commodoro britannico 
Hamilton. Nella lettera di accompagnamento si affermava 
che mai le autorità elleniche si erano lamentate per la 
giusta severità delle marine occidentali; ma che avevano 
anzi ringraziato ogniqualvolta esse erano riuscilc ad arre¬ 
stare pirati. Si sosteneva altresì — ma senza dimostrarlo 
[icr niente — che la maggior parte delle ruberie erano 
effettuate da banditi che operavano a danno dei mercantili 
sia neutrali sia greci. Ma ecco intanto il sunto del pro¬ 
clama che è riportalo por intero nel Pii CAIRN JONES 
(p. 7 e seg.): 

а) nessuna nave ellenica che non faccia parte delle 
forze armale avrà diritto di battere bandiera da guerra; 

б) alle navi da guerra elleniche, quand'anche mu¬ 
nite di un regolare cerlilìcato che le autorizzi ad incrociare 
e ad operazioni dì blocco, è vietato di fermare navi «en- 
tralì che non dirigano verso località in potere del nemico^ 
con merce dichiarata contrabbando di guerra; 

c) saranno considerate come navi pirale: 1) quelle 
che incrociano per operazioni belliche, pur non apparte¬ 
nendo alla marina da guerra ellenica ; 2) quelle che, pur 
appartenendovi, siano sprovviste di lettere di marca o di 
uno speciale permesso rilasciato dalPAmmiraglio, in ag¬ 
giunta ai documenti militari che già possiedono; 3) lutto 
il piccolo barchereccio locale, incontrato in navigazione, 
ossia mistici, perami, cleftrine (erano i tipi più frequen¬ 
temente adoperali dai pirati delle isole); 

d) è espressamente proibita sotto pena di carcere e 
di ammenda pecuniaria ogni nuova costruzione degli scali 
predetti. Anche il Comime nel quale ha sede il cantiere 
verrà punito qualora abbia lasciato effettuare ì lavori; 
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e) le navi mercanlili neiilvali, con contrabbando dì 
guerra, eventualmente fermate, non potranno essere dirot¬ 
tate che su un porlo sede dì Tribunale delle Prede. Q»ia- 
lora prima dello esame di tale Tribunale o prima della 
sentenza la nave e le persone vengono predale o abbiano 
altri danni, i responsabili saranno considerati pirati; 

f) si chiede alfine la collaborazione delle forze na¬ 
vali occidentali. 

Energici propositi, fiere j)arole,,,, ma la pirateria con¬ 
tinuava; purtroppo — dice il Piteairn Jones — è da te¬ 
mere che il proclama fosse solo destinalo a blandire i 
sentimenti degli oltraggiati stranieri. Per rjuanto «alcuni 
fra i capi ellenici possano essere stali, in tinta onestà, ver¬ 
gognosi delle gravi irregolarità elio si coni mettevano, è 
certo che la maggioranza simpatizzava coi pirati rptari- 
d'anche non direttamente implicata neWcifjare « (p. xx). 
E che tali opinioni non fossero poi completamente lon¬ 
tane dal vero, lo dimostrano alcuni episodi riportati nel 
volume anzidetto dal quale si rileva quanta protezione era 
accordata ai pirati da greci che coprivano cariche ufficiali. 

Ecco ad esempio l’odissea del comandante Irby dello 
sloop Pelican da 18 cannoni. Avuta notizia di piraterie 
commesse da navi inscritte nei porli dì Sparta a danno di 
battelli delle isole Jonìe, parte per il golfo di Calamata; 
arrivato a Kitries, invita le an lori là locali a recarsi a 
bordo. Gli rispondono subito Dionisio Murzino, membro 
del Senato di Sparla e Giovanni Mavromicaii, governatore 
della Maina; ma tergiversano; il primo è aflollo da reu¬ 
matismi, l’altro abita molto lontano, le strade sono cat¬ 
tive ecc. n tutto condito da ampie proteste di devozione 
naturalmente. Irby, il 4 gennaio 1827 dichiara ancora una 
volta di essere venuto per protestare contro « i numerosi 
ladronecci commessi a danno del naviglio delle Jonie » ; 
minaccia di distruggere lutti i pirati incontrali. Ma gli 
si consegni frattanto la goletta di Nicola Scìutto (il testo 
travisa sempre iJ cognome in Suitto) pirata (?) genovese; 
anzi « dato che questi si trova a Kardamili, è opportuno 
venga a bordo à discolparsi». Ignoriamo su quali addebiti 
precisi sia stata senz’altro creala la fama di pirateria allo 
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Sdutto; uno stinco di sauto magari non sarà stato ma*... 
Comunque egli si guarderà bene dal presentarsi; ma Irby, 
Ih sera stessa del 4, manda già due imbarcazioni armate a 
Kardainili, località sita nella parte orientale del golfo di 
Kainmala, podio miglia a sud di Capo Kitriea; esse tro¬ 
vata la goletta di Sciulto; Afrodite (70 tonn.) alla fonda 
la ainniarinano senza incontrare resistenze. L’equipaggio 
— trenta persone — cd i passeggeri scampano in parte 
a terra; anche lo Sdutto riesce a fuggire; solo sedici si 
arrendono. « Il veliero era armalo con quattro cannoni e 
moltissime armi portatili, pronte; l’equipaggio armato e 
perfellamemc preparalo per la difesa»; ciò malgrado, co¬ 
me si c dello, non fu tirato un colpo di fucile. A bordo 
c’era pure un po’ di merce a pro%'CuÌente da bottino ». 

Siamo intanto all’8 gennaio c nessuno ancora si è visto 
sul Pclican; Irby insiste di nuovo per la consegna non 
solo di Scintlo ma del pirata Nicola Coccocci! rilev'a al¬ 
tresì die in porlo ci sono altri due legni pirati imo dei 
quali, appartenente a Mav remi cali, ha dichiaralo di andare 
in corsa per ortìinc dei Sonalo di Sparta. Gli si dia dunque 
copia di tali ordini per esaminarli; gli vengano frattanto 
consegnale le navi delle isole ionie, da essi catturate. 

Kis])ondoiio stavolta collettivamente i quattro efori di 
Sparla, incaricali del govei'no locale; protestano che le due 
navi sono rciiolarmcntc armate in corsa e mandano difatli 
copia degli ordini dì Sparta, Ma le navi delle ionie non 
possono consegnarle, sono di buona preda perchè ti’ovate 
cariche di coiUrahhando di guerra; del resto essi attendono 
istruzioni che hanno chiesto a Nanplia, Quanto poi a 
Scìutlo c Coccocci faranno il possibile per catturarli; ma 
non li consegneranno nemmeno; lì manderanno a Nau- 
plia; allo rinnovate insìsleiizc del comandante inglese ri¬ 
spondono chiedendo quindici giorni di tempo per tale 
cattura. 

Qui la corrispondenza si fa più serrata; il 9 gennaio 
Irby insiste in termini recisi per la consegna dei due; 
perchè mai lutto questo tempo? del resto Sciutto si trova 
a Kardamili e Coccocci a Kitries; bastano dunque sette 
giorni. Egli minaccia in caso contrario di bloccare il porto 
intercettando tulle le navi che U^asportano vettovaglie; 
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alle minaccia, anzi, dà principio di esecuzione fermando 
un trabaccolo austriaco. Mavromicali promette allora che 
farà il possibile se « la plebe locale lo consentirà ». Manco 
a dirlo passa iiaturaimcutc la sellimaiia; sino a quando 
l’inglese si secca sul serio ed il 16 gemtaio scrive a Mavro- 
micali : « 1 due pirati non sono siati consegnati ; per quanto 
mi risulti che Coccoccl era in compagnia di vostro iigiio 
a Kilries e Sciulto risieda ancora a Kardamili». Cosicché 
« non posso jare a meno di ritenere voi e gli (diri Efori eli 
questi porti che come protettori dei pirati'». Dopo di che 
chiede la consegna della goletta corsara di Mavromicali c 
della nave delle Ionie da essa predala minacciando altri¬ 
menti di bombardare il paese. Sono liille storie! « il ve¬ 
liero è stato catturato al largo di Capo Matapan, le carte 
di bordo lo indicavano diretto a Zante; in queste condi¬ 
zioni qualunque sia la merce a bordo non si può parlare 
certamente di contrabbando di guerra ». 

Col risultalo — la cdiUcante storia enarrala a pp. .'ìy-.VJ 
del PlTCAlRN Jones —che/ìii«/niente Mavromicali comjjarc 
a bordo a scusarsi; consegna la nave catturala ed il corsaro 
che procedono per Zante. Ma quest’ultimo non vi arriverà; 
il cattivo tempo lo fa perdere di vista; si rimette a pre¬ 
dare. Andrà a ripescarlo a Kardamili TU febbraio, lo 
sloop Ze&m; ma dovrà sostenere una vera lotta; per¬ 
dendo alfine la pazienza comìnccrà a tirargli addosso; ma 
basterà un sol colpo perchè Mavromicali si precipiti a 
consegnarlo, ma non senza protestare che la mancanza 
di tale scafo «/arò aumentare il numero dei pirati». An¬ 
diamo; attraverso i secoli l’ironia è rimasta una qualità 
della intelligenza greca.... Ed i signori Sciulto e Coccocci? 
Natmalmentc lo Irby non è riuscito ad averli; ma egli si 
troverà di nuovo a contatto col primo il 20 luglio dello 
stesso anno. Sempre sul Pelican, difalti è tornato a Kar¬ 
damili per chiedere in restituzione im trabaccolo austria¬ 
co catturato da Sciutto al largo di Vallona ed il bottino 
fatto su un inglese da parte di altro corsaro. Alle solite 
tergiversazioni risponde bombardando il villaggio. Bastano 
sei colpi per fare accorrere un parlamentare con una let¬ 
tera del noto Murzino il quale protesta che la preda è 
stara portata nell’interno. Si ripiglia il tiro; un colpo 
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quasi dirocca la casa di Sciatto e distrugge quello che 
resta del holtino; solo irenlasei piccole balie dt cotone di 
Manchester vengono restituite. E Sciutto, iimoccnte o col¬ 
pevole che sia, scompare cosi dalla storia. 

Interessante, per documentare le coimivenze locali è 
ancora la corrispondenza fra il commodoro HamiUon, sul 
Cambrian (4-8 cannoni) ed i primati di Hydra (pp. 21-32). 
Essa, al solilo, comincia in termini gentili; il 28 gezmaio 
da Poros il commodoro scrive: «Da poco ho appreso che 
Giorgio, già scrivano del brigantino greco Temistocles^ è 
stato eletto deputalo di Hydra dove naluralmente in atto 
si trova. Nc ho gran piacere; non dubito che voi signori 
lo acciiiircrctc immedìalamcnte e me lo consegnerete, ri¬ 
cordandovi che sin dal marzo scorso ve lo Iio chiesto 
percliè responsabile di flagrante pirateria e crudeltà a 
carico del brigantino delle Jonic Lconhlas e del suo capi¬ 
tano. Mi avete allora risiioslo che era fuggito dalPisola. 
Non dubito comini<pie clu» adesso me Io consegnerete» e 
stabilisce la data: l" febbraio, Coiilcmporaiieanienlc infor¬ 
mava della richic.ila il generale Colocolroni, ma avendo 
omesso il nome de! piraln, quegli se ne usciva con una 
lettera gciililìssima dichiarando di non sapere di che si 
trattava. 

Ma i primati dì Hydra! II 22 gennaio chiariscono clic 
l’accusato è Giorgio H. Tcofilo però « non si era imbar¬ 
cato vuloiitariamenle sulla nave pirata; vi era stato co- 
slrcllo; cosicché se l’equipaggio di 47 persone commise 
alti illegali c irregolari sul mare, egli, da solo, come po¬ 
teva mal impedirli? ». Innocente quindi quel povero Gior¬ 
gio! Oggi poi è rappresentante di Hydra al Parlamento; 
dieci anni è stalo segretario del Comune; sempre ha goduto 
ottima reputazione. 

Naluraliueute PHamilton risponde (5 febbraio) in un 
modo più aspro; il Tcofilo ha a suo tempo ammesso di 
aver predato il carico del Leonidasl «il cui equipaggio 
confessò che la merce era turca. Ma come egli ottenne la 
confessione? Mettendo mi cappio al collo del capitano e 
minacciando di im]>iccarlo. Ignoro se il Teofìlo sia stato 
imbarcato a forza; so di certo che lui e non il capitano 
Theodoraclii, comandava il Temistocles alla data dello 
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evento, e clie fu lui il più attivo nei cattivi trattamenti 
inflitti al capitano del Leonitlas ». Nuova gentilissima let¬ 
tera dei primati ma il Teofilo non fu consegnato nè fu 
restituito il bolLiiio fatto a bordo di alcune navi inglesi, 
malgrado la minaccia che la squadra britannica si sarebbe 
presto adunala nelle vicinanze. 

E le i^iraterie continuarono; il volume del Piteairn 
Jones ne è zeppo; in appendice sono anche riportati i 
nomi di 150 navi predate fra il 19 marzo 1825 ed il 21 set¬ 
tembre 1827, di cui 92 nel 1826 e 46 nel 1827. Ma si badi 
che l’elenco è tull’altro che completo, non tenendo esso 
conto nè delle piraterie avvenute nella zona devoluta alla 
sorveglianza delle forze dislocate a Corfù e ad Alessandria 
nè dei casi nei quali non sono interessati armatori e coni- 
mercionci britannici o delle isole ionie; trascurando infine 
gli altri devoluti, in genere, al Trihuualo delle Prede. Il 
conunodoro Hamilton, che ha redatto l’elenco, aggiunge 
che il solo Canibrian fra il 24 giugno 1823 ed il 27 giu¬ 
gno 1827 aveva distrutto 35 navi pirate e ricuperato, fra 
il 1821 cd il 1828, merci per il valore di 2.322.077 piastre; 
pari a sterline d0.750. 

Le autorità franccaì cd inglesi si consultavano: «Sono 
dolente di informarvi che la pirateria ancora aumenta.,,. » 
scriveva Hamilton airaminiraglio De Eigiiy, in data 8 feb¬ 
braio 1827: ciò egli ripeteva airaniiuiraglio Neale, il 
7 marzo successivo: «La piraterìa aumenta rapida niente; 
solo con la navigazione in convoglio si ha qualclic sicu¬ 
rezza, eppure le navi che scadono dì poppa ben frequen¬ 
temente sono cati'drate..*. Ha non soltanto in navigazione; 
anche in qualsiasi posto si trovi alla fonda una nave è in 
pericolo; anche quelle che portano provviste ad una for~ 
tezza greca sono predate se passano vicino ad uh*altra tu. 

Siamo giusti però; nemmeno gli abitanti delle isole 
Ionie, che danno pretesto a tanta attività delle forze bri¬ 
tanniche, erano stinchi di santo; è lo stesso Hamilton clic 
lo dice. 11 commodoro si lamenta della loro generale diso¬ 
nestà ed aiFerma che sono spesso d’intesa con i pirati che 
lì catturano, « Da una parte è diflicile sapere se essi, quan¬ 
do ciò affermano, siano stati effettivamente predati; co¬ 
munque è certo che non hanno mai perduto i valori che 
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pretendono». Gli esempi abbondano; l’ipotesi della in¬ 
tesa con i pirati sarebbe confoimata dal fatto, spesso verifi¬ 
catosi, della stessa nave, sempre nelle ìsole Ionie, più 
volle catturala anche nel corso del medesimo viaggio. La 
sola Madonna di Mirthadia è stata sei volte predata in 
tredici mesi! Sci volle, certo, è un po’troppo; è però da 
aggiungere che eventi del genere non erano in quelle 
acque ed in quei tempi infrequenti nè impossibili. « O Bar¬ 
tolomeo Cichcro, capo gabbiere di trinchetto, sci ancora 
dì questo mondo? — interroga Jack La Bolina nella Storia 
già citata, p. 137. — Raniinonto che tu hai navigato sopra 
un brigantino di Camogli che si chiamava L*Assassiìiato 
da tre perche, a tre riprese, rimasto fermo per calma di 
vento, fu da certe barche greche mano messo ». Anche il 
brigaulino inglese Elisabeth due volte fu predato, a di¬ 
stanza di p'oclii giorni, nello stesso viaggio; ài pirata 
« poi'tò via gli allrozzi nautici, mobili, abiti e ci picchiò 
così spietatamente, con cavi^ da lasciarci appena la forza 
di strisciare std ponte n (PiTCAiRN Jors’ES, p. 142). Anche il 
brigantino sardo Costanza, capitano Pesante {La spedizione 
del 1826 ncir Egeo, in « La Marina Italiana », settem¬ 
bre 1927) fu due volle assalito dai pirati nello stesso viag¬ 
gio, nel 1826. Vi era imbarcalo, sin dal 1825, Giuseppe 
Garibaldi; ecco dunque provalo quanto i suoi biografi rac¬ 
contano c che il Guerzoni si doleva di non aver potuto 
accertare in modo concreto: «Nel corso dei suoi viaggi 
nel Levante fu sorpreso per tre volte dai pirati ed anzi 
ciò avvenne per due volte in uno stesso viaggio ». Ciò ri¬ 
sulta da una lettera del generale CostanLìn, Comandante 
del Dipartimento di VOlafranca, diretta in data 24 giu¬ 
gno 1826 al Capo di Stato Maggiore delPaminiraglio De- 
gcneys: « La Costanza, catica di grano per Marsiglia, es¬ 
sendo rimasta isolata fra Tino e Miconi fu sorpresa da 
due ìnistici armato ciascuno con 60 scellerati. Uno dei 
quali la condusse nella calanca di un isolotto dove vetine 
scaricato il grano. Qualche giorno dopo, per caso, vi pog¬ 
giò un brigantino da guerra greco e sembrò volersi op¬ 
porre a tale brigantaggio con le armi. Ma, in ricompensa 
di questa solo apparente buona azione egli pretese a forza 
dal povero capitano 40 mila piastre turche; che dovettero 
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essergli pagate, con gravi minacce». (Si noli clic anche 
lino o due mesi prima, proprio nel viaggio di andata in 
Mar Nero, la Cosfansw era stata pure predata dai Greci). 
Non c’è qui anche la prova di quella connivenza fra forze 
armate elleniche c pirati, tanto rimproverala dalle forzo 
alleale? 

«Non vedo, realmente, come questo stalo di cose possa 
finire», concludeva l’Hauiilton il suo ra[»poi'lo; «ci vor¬ 
rebbero venti navi da guerra o più per proteggere solo i 
mercantili delle isole Jonie» (p, 87). 



Ma parallelamente aU-’iiitensificarsi della pirateria cre¬ 
scevano gli sforzi delle squadre delle potenze occidentali. 
L’8 agosto 1827 inoltre l’animiraglio Codrìiiglon insisteva 
presso il governo provvisorio greco, deplorando clic iiicn- 
Ire due guardacoste delle isole Jonie avevano messo alle 
strette il nolo pirata Cipriolli, il brigantino da guerra 
greco Nemesis lo aveva preso invece sotto la sua protezione 
nè aveva voluto più abbandonarlo. « .Se lo na\ i da guerra 
elleniche si mettono in lai modo a difontirrr (piri [lirali 
che hanno invece il dovere di dislruggcn*. non mi sor¬ 
prende ohe le coste della Maina forinicoliiio dì tali liri- 
ganli incoraggiali a quanto sì dice dagli aliitanli d(*l lito¬ 
rale, che partecipano al bollino ». Ancora una volta da 
bordo dcir^siVi, il 10 scllenibre successivo, egli deplorava, 
scrivendo al principe Alessandro Mavrocordalo, il conte¬ 
gno del Tribunale delle Prede, troppo parziale — /)er 
paura —■ verso i pirati, e minacciava di arrestare qualsiasi 
nave armata che ne predasse una britannica. E frattanto 
i commercianti inglesi di Smirne, di Malta, quelli dì Lon¬ 
dra supplicavano c protestavano; non si trattava soltanto 
di pirateria ora; anche le navi da guerra grcclie « oltre 
a sbarcare e saccheggiare litorale ed isole » si erano messe 
a chiedere « provviste di ogni genere ad ogni nave incon¬ 
trata»: dal tabacco al pane! Il 30 settembre a soli venti 
giorni dalla battaglia di Navarino, Codrìiiglon di nuovo 
rivolgeva amare parole al governo greco: «II cap. Davics 
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vi porterà «ampie prove della cattiva condotta dei Greci 
contro i nostri connazionali, mentre le navi da guerra 
delle potenze alleate sono attivamente impiegate nel di¬ 
fendere la vostra indipendenza. Mi si dice che nemmeno 
una nave hydriota abbia raggiunto la ilo Uà greca in ser¬ 
vizio del proprio paese mentre le piraterie commesse da 
questi o da altri isolani sono aumentate oltre ogni cre¬ 
dere ». Nello islniziouì date agli incrociatori gi*eci il go¬ 
verno ordina di non molestare le « bandiere amiche; ma 
voi sapete, come me, clic tali navi incrociano soltanto allo 
scopo di molestare tali bandiere e non hanno alcuna inten¬ 
zione invece di disturbare il nemico. Ma bando alle parole 
iti queste circostanze! Ho decìso dì non consentire più ad 
alcuna nave greca di incrociare; sotto qualunque pretesto, 
in base a nessuna autorizzazione ». Seguono poi queste gra¬ 
vissime parole: « Il mondo non conosce nessuno oltraggio 
superiore a quelli attuali sotto bandiera ellenica. E se, 
invece di incoraggiarli, non cercherete di troncarli, consi¬ 
dererò la Grecia come senza governo ed agirò nel modo 
migliore per salvaguardare il comniei'eio. Ma potete star 
sicuri, signori, che verrà il giorno della resa dei conti; 
quando coloro ohe hanno appoggiato questi bassi atti sa¬ 
ranno resi responsabili del daniio arrecalo alla comunilà 
inercaulilc, c quando voi stessi dovrete dar ragione alla 
nazione del modo nel quale gli affari sono stali condotti 
sotto la vostra amminislrazlone ». 

Pochi giorni dopo il governo, prometteva non solo di 
non rilasciare altre lellcrc di marca ma di non rinnovare 
nemmeno quelle clic sarebbero frattanto scadute. Spie¬ 
gava inoltre clic del naviglio dì Ilydra solo dieci velieri 
si erano uniti alla flotta greca mancando i fondi per pagare 
gli equipaggi. 

Ma le lamentele del commercio allealo non cessavano; 
rammiraglio De Rigny, da parie sua, il 10 ottobre rivol¬ 
geva un monito al governo, dcplorauflo la cattura di sette 
vele francesi ed aggiungendo che avrebbe tenuto responsa¬ 
bili Hydra e Spetzia per le piraterie effcllualc da navi in 
esse armate. E Codrington, in due lettere datate dal va¬ 
scello Asia al /«rgo di iVatarmo, in data 18 e 19 ottobre 
(quest'ultima diretta al Parlamento greco) ricordava ama- 
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ramente che con le sue sole forze (un vascello, fine frc'^aic 
e un brigantino) si era interposto all’enlrata tlel GoJl'o di 
Patrasso Ira l’inlera iloUa turca cd i due noli fiiellein; 
Haslings e Thomas che comandavano le uniche navi greche 
che allora combatlcsscro il nemico, « Giudicate signori, 
quali siano i mici sentimenti nello aj)|»rcndcrc che nel 
frattempo i vanagloriosi liydrioti, spclzioti, ipsarioli «'ee. 
sono stali a saccheggiare navi di ogni nazione auclu: lino 
a Malta ed alPisola di Marittimo...; crociera falla sotto la 
sanzione del governo provvisorio. Se le somme spe>i.'. ind 
riattare tali corsari fossero state adoperale assaltare i 
Turchi, onore e profitto ne sarebbero derivali,.., cd il de¬ 
solato x>ox3olo di Calamata c dei luoghi vicini non vh’rchho 
di ei'be bollite.... Ho solo il tempo di aggiungere che le 
squadre unite delle potenze alleate stanno per entrare a 
Navarino, allo scopo di impedire ulteriori operazioni da 
parte della spedizione egiziana y*, 

L’indomaui, come s’c detto, la battaglia di Navarino. 


$ 

$ 


La Grecia era salva, ma la iiiratcria continuava; aiiiiien, 
lava anzi poiché la completa distruzione delia (lotta otto¬ 
mana lasciava senza impiego ì marittimi greci, n Le pira- 
terie elleniche — scriveva solo quattro giorni dopo Nava¬ 
rino, Pammirnglio De Riguy — sono ascese, nvirultima 
quindicina ad un punto £fia«c?ito. Il mare è coperto ili 
questi pirati, E cosi, quando il sangue francese ed inglme, 
è appena colato in loro favore, ecco questi miserahili, spinti 
dalla cupidità, incoraggiati dalla impitnitài eccoli dunque, 
rapinare e maltrattare le nostre navi merc«n/i7i'.^ ». Ma gli 
ammiragli alleati sentivano il dovere clic ìncorahev;i su di 
loro; estirpare dall’Arcipelago, col ferro e col fuoco, il hri- 
ganlaggio marittimo; e non solo i^cr rassicurare la naviga¬ 
zione neutra ma per non lasciare disonoraiv ìa causa che 
avevano difeso a Navarino. La persistenza della pirateria 
ellenica era difatti uno dei principali argomenti sventolaii 
dagli avversari di mia Grecia indipendente i quali utiu 
volevano nemmeno credere alla buona volontà ed alla im- 


— 36 


'Audacia sui mari 


potenza dei suoi uomini migliori; questo odioso sUtenia 
di rapine sarebbe diventato, se ancora tollerato, un vero 
scandalo eiirojjeo» perchè mai i paraggi infestali di Sale, 
mai gli stretti delle Antille avevano dato spettacolo cosi 
grave »* 

E poiché il governo i>rovvisorio si. era Svelato « tanto 
debole quanto immorale», ecco il 24 ottobre gli ammiragli 
alleati rivolgersi collettivamente al Corpo legislativo radu¬ 
nato ad Egìiia (vedi il testo della dichiarazione in Pitcairn 
Jones, pp. 234-235), avvertendolo che nessuna spedizione, 
nessun annamenlo in corso, nessun blocco sarebbe stato 
tolleralo oltre i limiti tracciati da Volo a Lepanto. Le let¬ 
tere di marca rilasciate a corsari operanti in altri paraggi 
sarebbero considerate mille. .Ed infine la minaccia di dure 
sanzioni: «Prendete cura della vostra flotta perchè la di¬ 
struggeremo, se occorra, come quella turca, per arrestare 
un sistema di ladroneccio in allo mare, che finirebbe per 
Uadursi nella vostra esclusione dalla legge delle nazioni.... 
Il Tribunale delle Prede da voi costituito è incompetente a 
giudicare alcuna nostra nave mercantile senza il nostro 
concorso ». 

Minacce che non dovevano restare lettera morta, grazie 
allo zelo ed all’allivilà degli incrociatori alleati. È vero che 
nel jnimi di novembre aveva luogo il notissimo episodio 
del Pmwyoti che Peroico Bisson fece saltare in aria, a 
Stampalìa, con la maggior parte degli assalitori. Ma la 
flotta francese era stata rinforzata; mentre nuove istruzioni 
ingiungevano il 16 novembre 1827 alla squadra inglese di 
arrestare ogni nave greca armata che non appartenesse alle 
forze regolari. 

La caccia fu attivissima; vi parteciparono due brigan¬ 
tini (la guerra ellenici di cui uno comaudato da un filelleno 
inglese: Pear O’Connor; essi visitarono le diverse isole del¬ 
l’arcipelago espellendone i candioti; turbolenti rifugiati 
che erano diventati i tìraiuii delle pacifiche località co¬ 
strette ad albergarli. 

A poco a poco i pirati venivano spinti verso Grabusa. 
Sin dai primi del 1827 il commodoro Harailton aveva idea¬ 
to di occuparla data P « atroce e barbara » condotta dei 
pirati che vi avevano base; ma l’isola era considerata dai 
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filelleni, clic la eoccorrevano di continuo, come una citta* 
della della libertà ellenica; singolare delorinazione! 

A poco a poco, per altro, la luce si andava Scendo ! In¬ 
vano il Congresso di Candia chiese al commodoro Staines 
di non attaccare Giabusa; questi aderì, è vero, ma pose 
come condizione la resa. Non essendo ascoltalo, una squa¬ 
dra ai suoi ordini: /sìs, Cnmbrian, Rattlesnahe, Zebra, Co,’ 
ìiielion inglesi; Ponione e La Fiòche francesi la mattina 
del 1® febbraio 1828 iniziò Fazione. Nessuna resistenza fe¬ 
cero i pirati; le navi loro: otto brigantini cd una goletta 
furono catturale; Ire incendiate. Unica perdita degli alleati, 
il Cainbriaii andato in secco e dovuto abbandonare. 

L’isola, consegnata al governo greco, fu occupata da 
una guarnigione regolare; i pirati più notori vennero man¬ 
dati a Malta; dove pure fu inviato Fimnieiiso bottino ri¬ 
cuperato, per la restituzione ai proprietari. 

Dai primi mesi del 1828 la navigazione neutrale ri¬ 
prende la sua pacifica attività. Sarà rimasto ancora qualche 
bandito qua e là per l’Arcipelago; ma il fenomeno avrà 
carattere sporadico. La Grecia cominciava a prepararsi ad 
una vita civile ed ordinata, per entrare stabiìmcnte, dopo 
tanti lutti e tali traversie, nel consesso delle nazioni euro¬ 
pee; per dimenticare l’onta e le stimmali del servaggio 
tanto tempo durato. Gli eroismi dei suoi uomini migliori 
cd il sangue versato non erano stati inutili. 


•f: 

* * 

Nella sua accurata opera sulla Station du Levante Fam- 
miraglìo De la Gravière si diffonde più clic altro sulla atti¬ 
vità delle forze navali francesi; dice solo qualcosa del¬ 
l’opera svolta da Inglesi (che pur furono tanto aitivi 
nel 1327-28) e Kussì; accenna appena alle forze navali 
austriache. Piteairn Jones invece riferisce che oltre alle 
forze navali alleate « varie navi da guerra estere si trova¬ 
vano nel Levante» (anche, cioè, qualche legno americano, 
olandese ecc.); « ma quanto esse abbiano fatto contro i 
pirati è incerto». Le notizie da lui date consentono altresì 
dì ridurre a più reali proporzioni, a proporzioni cioè non 
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molto notevoli, l’attività dei Francesi nella repressione 
della pirateria prima del noto accordo Ira le forze alleate; 
egli sembra per altro ignorare completamente — non li 
cita mai! — i due voliunì dell’ammiraglio De la Gravicre. 
Cercheremo di rimpolpare brevemente tali notizie. Quanto 
alla Marina austriaca c solo da meravigliare che questa 
non abbia preso parte molto più attiva alla repressione 
della pirateria. Il suo commercio col Levante aveva note¬ 
voli proporzioni; proprio in quegli anni, anzi, esso si an¬ 
dava sviluppando malgrado ogni ostacolo, all trasporto 
di granaglie alla Francia, alla Spagna ed alVItalia nella 
generale penuria degli anni 1816 e 1817; la guerra d*indi~ 
pendenza della Grecia nel 1821 che ritirò dal commercio 
i numerosi suoi legni; la guerra fra la Turchia e la Russia 
nel 1828, ecc, diedero impulso notevole, ad esempio, alla 
marineria di Lussino » (vedi note a p. 14 di Vidulicli, Lus- 
sinphcolo, edito a Parenzo nel 1883). 

Le scarse simpatie austriache per la causa ellenica si 
tradiicevano nella energia spiegata dall’ammiraglio Pao- 
lucci come si è visto e [loscia anche, nel 1827, dalPammi- 
ruglio Dandolo; che fu più volte accusato dal Governo 
provvisorio greco sia al commodoro Hamilton sia al mini¬ 
stro hrìlaimU'o Slratlord Cannìng, in base alle lamentele dei 
primati di Spclzia. Le cose in sostanza erano andate cosi. 
T)ue golene greche avevano catturato quattro navi austria¬ 
che; il Dan dolo arrivalo il 18 giugno a Spetzia col vascello 
raso lielloim (ex. Secero, veneto) sul quale aveva innalzato 
le insegne o con altre sci navi chiese la restituzione dei 
volìcri c della mercé predata. Si ebbe la solila risposta che 
il l'rìhiinale delle Prede aveva riconosciuta valida la cal- 
liira: ma tenne duro dichiarando dì non riconoscere nè il 
governo greco nè ì suoi Tribunali. 11 giorno successivo le 
navi si upprn«:^imavann al rimboccatura del porto; distrug- 
gc\'ano lutici il naviglio alla fonda causando la morte di 
undici iiiariulmi ellenici; ottenuti quindi 6000 talleri di 
indennizzo si allontanavano. Ma se l’autore inglese ed il 
francese almeno accennano all’opera degli Austriaci, ani- 
mirevolc è invece Tassoluto silenzio circa l’attività delle 
divisioni navali sarde che ogni anno andavano sul Levante 
per proteggere, naturalmente, ì numerosi bastimenti dì Ge- 
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nova c ddla Riviera che hrequeutavano le acque dell*Arci¬ 
pelago trasportando granaglie per l’Italia e Marsiglia! Pró- 
tezione di tanto più necessaria in quanto sin dal 1825 
erano cominciate, col brigantino Achille manomesso dai 
pirati, le prede a nostro daimo. Ma Ira queste annuali spe¬ 
dizioni, quella del 1826 ebbe la maggiore importanza; ne 
fa brevissimo cenno il Randaccio (Storfa delle marine mi¬ 
litari italiane dal 1750 al 1860 ccc., Roma, 1886, voi. 1); 
la rievoca mollo più ampiamente l’articolo citato della 
Marma Italiana, 

11 5 giugno dì quell’anno, dunque, la spedizione, costi¬ 
tuita dalla fregata Cristina (44- cannoni), la coi-vclta Tri¬ 
tone (20 cannoni), il brigantino Nereide (14 cannoni), agli 
ordini del capitano di vascello Luigi Serra metteva alla 
vela; incontrava lungo il viaggio parecchie navi mercantili 
sarde e qualcuna di altra bandiera che si misero sotto la 
ina scorta. La considerazione, del resto, nel quale era tc- 
luto l’intervento sardo nel teatro del conflitto greco-ono¬ 
mano, è dimostrata dal latto che tre brigantini appartenenti 
a funzionari algerini, c quindi ottomani, eì aiTrettarono a 
nazionalizzarsi imbarcando capitani sardi c assumendo an¬ 
che nomi italiani. 

Subito la divisione iniziava il suo lavoro; scortava senza 
incidenti vari convogli di legni sardi o di altra bandiera. 
La notte del 27 luglio però presso Andro, il hrìgaiuiiio 
Bravo, capitano Michele Vallcbona die faceva jiartc del 
convoglio, fu assalito all’iinprovvii>o da sette o nove eaiediì 
a remi c predalo di sei balle di caiTè, scssnnia }Mvze di 
Spagna, effetti d’uso e provviste varie. La reazione dei no¬ 
stri fu immediata; ammainate le imbarcazioni verniero se¬ 
questrati dodici caicchi ed una bombarda, trattenendo 
quattro di queste barche, riconosciute appartenenti ai pi¬ 
rati. L’indomani un altro caicco piratesco fu catturato 
nell’isola di Tino. 

Durante la traversata sì ebbero però ampie notizie del 
gravissimo fatto dell’equipaggio sardo completamente mas¬ 
sacrato, da noi più avanti riferito con le sommarie pa¬ 
role del De la Gravière. Mentre difatti alla fonda a Tino 
sì ricercavano ancora i rei della aggressione al Bravo, il 
proconsole di S. M. Sarda nell’isola portava a bordo della 
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Cristina una dichiarazione la mattina stessa resagli da un 
marinaio schiavone, tal Lorensini, aiTÌvalo a nudo alla 
spiaggia. « Essendo lui medesimo imbarcato in qualità di 
marinaio a bordo di una goletta con bandiera sarda nomi¬ 
nata ‘La Perla, cap. Giuseppe Martello prov, da Gibilterra 
correo di diverse mercanzie per Smirne, equipaggiato (la 
9 persone compreso il capitano; il giorno 18 luglio trovan¬ 
dosi nel Golfo di Smirne in vicinanza delVisola lunga, fu¬ 
rono attaccati da due mistici delli fjuali si sono difesi ed 
obbligati i medesimi a ritirarsi con una forte perdita ». Ma 
subito dopo sopravvenne una goletta greca con 16 cannoni 
c molto equipaggio (sarò stata da guerra?^ clic arrembò la 
Perla ed ebbe ragione dell’equipaggio. Il capitano sardo 
« quantunque ferito lo legarono ad una tromba ed a forza 
di legnate e di colpi di corda li fecero render Panima. In 
II. di altri sette individui furono tagliati a pezzi e gettati a 
mare». Solo riusciva a scampare lo schiavone che per sua 
buona ventura aveva trovalo a bordo del pirata un intimo 
conoscente il quale lo nascose e, randeggiando il pirata 
l’isola, lo aiutò a scendere in acqua. Consumato il delitto 
la Perla fu mandala a Hydra con raccomandazione « di 
mettere tutto, le mercanzie esistenti a bordo in pozzo secco 
d'acqua e demolire la goletta di tutta la sua opera morta 
acciò non venghi riconoscitita ». Purtroppo le ricerche su¬ 
bito tentale non ebbero esito. 



Dopo l’episodio di Grabusa la pirateria ellenica rias¬ 
sunse quindi il carattere sporadico. Una temporanea e puit- 
losto lieve recrudescenza si ebbe durante la guerra di Cri¬ 
mea; nel volume di Gio. Bono Ferrari, La città dei mille 
bianchi vo.Uori. Camogli, Genova, 1935, trovo citato qual¬ 
che esempio inloressanle di capitani camoglini alle prese 
con i pirati. 

Così il cap. Olivari, partito con la sua scuna per Seba¬ 
stopoli, carico di materiali per rinlendcnza Militare in¬ 
glese, fu arrembato da una fasta greca jjrima di entrare nel 
Mar di Marmara. Aveva undici persone di equipaggio, la 
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moglie ed una iiglioletta a bordo. « Quando sì Ande per* 
dillo » per la enorme sproporziono del numero « si asserra¬ 
gliò nella camerella di ijoppa. La moglie e due marinai 
caricavano i fucili e lui sparava quasi a bruciapelo. Tal Lo 
ad un tratto quando già si considerava uomo morto, 1 
corsari diedero addietro, scesero dal bordo e la IiisLà 2 >ira- 
tcsca si allontanò a forza di remi. Era accaduto che aU 
Torizzontc si era profilata una nave da guerra; a bordo 
solo due marinai rimasti illesi ed il nostromo ferito. Il 
cap. Olivari gettò a mare i morti e senza chiedere aiuto 
jiroseguì per Sebastopoli». Il governo inglese «lo insignì 
d'una onorificenza » (p. 85). 

Anche il camoglino cap. Fortunato Ferro, detto Canò, 
fu nel 1856 assalilo nell’Arcipelago « da un lancione carico 
di una sessantina di manigoldi che a fucilale gli ferirono 
gravemente due uomini ». Ma Canò ardilamenle mano¬ 
vrando Io investì tagliandolo Ictlcralinenlc in due o rag¬ 
giunse poi il convoglio del quale faceva inu le (p. S8). 

Sono gli ultimi guizzi di una attività illegale durata per 
secoli; la tranquillità più assoluta regnerà di poi nell’Ar¬ 
cipelago. 
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Alla schiavitù i tempi onnai non condono iiiù propizi. 
Morale, filantropia, rcligiouc, acuito senso della dignità 
umana; tutto, à datare dai primissimi anni dello scorso 
secolo, ha contribuito a restringerne gradualmente la sfera 
di attività nel mondo. Non mancano certameiilc zone tuttora 
nelle quali il mercato di carne umana, questo tristo trafiico 
persiste; piccole zone fuori mano, lontane dalla civiltà o 
poco accessibili. Così, ad esempio, in alcune regioni del- 
TAsìa Centrale e nel Tibet; così fra i Mari del Rio de Oro; 
così anche in Arabia dove, almeno sino al 1934, esisteva un 
mercato dì schiavi alla Mecca.^ Mentre in Abissinia come 
c noto la compravendita di carne umana è cessata solo col 
bando del maresciallo Badoglio (12 aprile 1936); prima 
della conquista italiana gli schiavi costì luivano la quinta 
parie circa della popolazione. Ma in sostanza oggi la schia¬ 
vitù come attività palese riconosciuta e generalmente ac¬ 
cattata dalla coscienza universale si può dire scomparsa. 

Fra i traffici dì carne umana quello però che ha avuto 
più larga risonanza e che suscita ancora più orrore nel ri¬ 
cordo, sia per la lunghissima durata, sia per la vastità del 
campo di azione, è rimmenso esodo passato alla storia 
sotto il nome di Tratta dei NegrL A prescindere difatli 
dal XVI secolo nel quale il traffico negriero fu praticato 
sollanto in limitata quantità, da spagnoli c portoghesi, solo 
nei secoli XVII e XVIH quindici milioni di negri sareb¬ 
bero stati trasportati nelle colonie americane. Sono cifre in 
certo modo attendìbili per quanto sicuramente inferiori alla 
realtà; dociimenLi parlamentari britannici calcolano inoltre 
che solo dal 1798 al 1848 altri cinque milioni di schiavi, 


1 Vedi Arahian Marhets^ in: «Times», 30 luglio 1934. 
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per lo meno, vennero imbarcali in costa crAfrica. Vcnli 
milioni dunque, almeno, di esseri umani strappali al suolo 
nativo; condotti a faticare oltremare nelle piantagioni di 
tabacco, di indaco, di cotone, di caffè. Ma qualora poi si 
l)onga mente alla massa enorme di vìttime che tabi traffico 
lasciava ai margini dei sentieri africani, durante le marce 
estenuanti per arrivare alla località di imbarco; qualora 
si ponga anche mente alla spietata bnitalilà con la quale le 
razzie erano coneloltc; alla mortalità nei baracconi o nelle 
stive delle navi j)rima ancora della partenza; allo assoluto 
dispregio della vita dei vecchi, degli ammalali ecc, sì ar¬ 
riverà allora a cifre pauroso. Uno storico americano cal¬ 
cola che di un migliaio di seijiavi callurali nel centro del 
continente africano perchè dc.-tinatì iilla tratta, óOO no pe¬ 
rivano nella callura; 125 nel tragitto. 75 nel periodo di ac- 
climatamcnlo nelle nuovo torre. Oì modo <*he soh» .300 
su 1000 sarebbero stali effollivamente utilizzali, T.a [ulina 
cifra si sottrae ad ogni preciso controllo: ma la seconda 
trova assoluta conferma in alcuni dati sul traffico negi iero 
di Nantes. Dal 1764 al 1775 difalli, in confronto ad una 
nedìa di ,314 leste imbarcate su ogni nave, quella degli 
chiavi sbarcali in America ascese a soli 277. Trontasotlc 
persone su 314 dunque perite nella traversata; ossia 117 
su 1000. 

Quali comunque le caratlcrisliclìe; quale, per così dire, 
il meccanismo dì questo traffico? Nessuno in Italia, so non 
erriamo, lo ha sinora sìstcmatìramcnto ed niupiamcììto de¬ 
scritto. Ci seml>ra dunque interessante tracciare un quadro 
netto di questa losca attività che è certamente ignobile ma 
che bisogna spiegarsi con le idee del tempo; quando essa 
non era certamente vista nella stessa fosca luce odierna. Ci 
sembra interessante rievocare questo tristo traffico nel qua¬ 
le furono sprecati, specialmente nei primi decenni del 1800, 
ardimenti e tenacia che avrebbero dato più alti frutti forse 
se indirizzati a miglior fine. 





A prescindere dall’antichità classica e per limitarci 
al legno d*ebano ricorderemo che l’inizio della sistematica 
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attività schiavistica europea (nel mondo arabo essa già da 
tempo costituiva una delle più anliclic..4, professioni) risale 
al 1444 quando una Compagnia portoghese costituita a La¬ 
gos cominciò ad importare negri dall’Africa. Già due de¬ 
cenni prima che Colombo partisse da Palos, un mercato di 
schiavi africani era stato impiantalo a Lisbona. I portoghesi 
avcv’ano appresa dai Mori la possibilità di mercatare gii 
uomini dalia pelle nera che in tanta copia vivevano a sud 
del grande deserto; razza maledetta da Dio (?), afferma- 
vano i primi c predestinata alla schiavitù. Cosicché schiavi 
neri cominciarono ad essere venduti nella penisola iberica; 
<Iopo il battesimo, naluralmcnlc, che alla religione i com¬ 
pratori ci tenevano; bisogna pur dire per altro che gli 
schiavi erano in genere benignamente trattati. Che i por¬ 
toghesi abbiano preteso in contrasto con gli spaglinoli il 
monopolio del traffico della Guinea; che siano riusciti ad 
ottenerlo dopo la guerra del 1 175 ed in virtù della bolla di 
Alessandro VI che assegnav-a loro, come campo di attività 
l’Africa, sono coso noli*. Cosicché è naturale che già al¬ 
l’epoca delle prime scoperte di Colombo, spesseggiando gli 
scliiavi negri nella Spagna, discreto numero sia occasio- 
iialineiitc passato nel nuovo mondo al seguito dei padroni, 
l quali, contrariamente a quanto si potrebbe credere, non 
pensai Olio senz’altro ad utilizzare sistematicamente tale ma¬ 
no d’opera per v'alorizzaro la terra; tentarono invece di for¬ 
zare i nativi del luogo a lavorare nelle miniere e pianta¬ 
gioni. Fatica sprecata; nonostante ogni violenza gli indigeni 
risultarono subito inutilizzabili sia perchè fisicamente poco 
adatti, donde mortalità enorme c scarsi risultati, sia perchè 
neghittosi, insofferenti del lavoro. 

Ma i coìKpiistadores si erano frattanto accorti che un 
negro lavorava quanto « ijuattro indigeni y> o giù di 11; ecco 
senz'altro sorg(*re Tidca di importarne in grandi masse dal¬ 
l’Africa. 'l'anto più che il duna si era rivelato tanto sa¬ 
lubre per loro da fare comunemente dire che nessun negro 
era morto in America, se non inipiccatol II nuovo concetto 
fece rapidamente strada; già nel 1510 il Re Cattolico ordi¬ 
nava ai fuiizionaià delle Indie di sostituire con negri, nelle 
miniere, la incapace mano d’opera locale; partiva in quel¬ 
l’anno dalla Spagna il primo convoglio di 250 schiavi afri- 
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cani da rivendere ai coloni a benefìcio dell’Erario. E poi¬ 
ché l’esperimento risultò pienamenle sod<Iisfaccnte, ceco 
dunque governatori militari cd anche ordini religiosi ri¬ 
chiederne a gran voce nuove spedizioni; solo si oppose, 
ma inulilinentc, un pio prelato; il cardinale Ximcnes do 
Cisneros, Ripugna certamente alle idee moderne la richie¬ 
sta rivolta nel 1517 al cardinale stesso dai domenicani di 
Hispaniola circa la indispensabilità degli schiavi negri nelle 
isole; richiesta rivolta anche al Re, due anni dopo. I pian¬ 
tatori ci fanno morire: nos matan — aggiungevano quei 
religiosi — con le loro continue domande di negri...! Ma 
riuscì a soddisfarle clTìcaceinente il frate Bartolomeo de 
Las Casas; solo qualche anno dopo, difalli, egli otteneva 
che ogni colono fosse autorizzato ad importare dalla Spa¬ 
gna im congruo numero di schiavi africani. Crescevano in¬ 
tanto i bisogni; miniere c piantagioni avviavano in patria 
oro e prodotti esotici; la inano d’opera lU'gra si rarefaeeva 
nella stessa Spagna. Ed allora partirono i primi iH*grieri da 
Siviglia, carichi di conlcrie ed altre merci, per acquistare 
direllamente gli schiavi in costa d’Africa c trasportarli nel 
nuovo mondo. La tratta, con le sue caratteristiche essen¬ 
ziali, era già nata; i portoghesi si dedicarono più attiva¬ 
mente ancora al traffico di legno d’ebano nelle nuove forme; 
e poscia vi parteciparono, mano mano che prendevano pie¬ 
de nell’ America centrale e meridionale, olandesi, francesi 
ed anche danesi, svedesi, tedeschi ina in proporzioni assai 
minori. Gli olandesi che furono i primi a quel che sembra 
a trasportare schiavi nel Nord America (in agosto 1619 una 
loro nave sbarcò venti negri a Jamestowii in Virginia) 
perfezionarono anzi in certo qual modo il traffico eserci¬ 
tando anche una tratta per così dire interna; portando cioè 
nella Colonia del Capo, in sostituzione degli ottentotti, 
intolleranti e ribelli, negri dell’Ajigola, del Mozambico e 
della Costa d’Oro. Anche la tedesca Branderbugische Afri- 
kanischc Handelsgeselìschaft, esercitò un attivo commer¬ 
cio di negri; essa si era impiantata nel 1632 nel Golfo di 
Giunea e nell’isola di San Tommaso, ottenuta in conces¬ 
sione dalla Danimarca nel 1685. 

D primo negriero britannico fu John Hawkins, il fa¬ 
moso navigatore, che nel 1562 sbarcò nelle Indie Occiden- 


'Audacie sui mari 


tali trecento schiavi parte acquistati parte rapiti in cosu 
d’Africa. Ma nonostante questo ed altri saltuari esempi si 
può affermare che, fra i paesi europei, l’Inghilterra fu 
l’ultima ad ingerirsi sistematicamente nel traffico negriero. 
In couipoiiso, però, non appena insiediatasi, nei primi del 
secolo XVII, nelle Antille effettuò la tratta « col massimo 
rigore » ed in tutta l’ampiezza « senza scrupolo, anzi con 
un caratteristico orgoglio nel superare le altre potenze ». 
Così il Glicrsi; egli ricorda che coi trattato di Utrecht 
(1713) la Francia cedeva all’Inghilterra lo asiento de ne- 
gros ossia il monopolio, dalla prima goduto, del riforni¬ 
mento dei negri nelle colonie sp<ignuolc,^ La corona inglese 
si impegnava a trasportarne entro trenta aiuii 144 mila; 
vale a dire i800 negri all’anno; enorme impulso riceveva 
Liverpool dal monopolio sì che gradatamente diventava il 
primo porto negriero del mondo; nel 1771 esso armava 105 
navi per la tratta; nel decennio 1783-1793 ne partivano 878 
negrieri sbarcando nelle Imlie Occidentali 303.737 negri del 
valore di poco più di 15 milioni sterline; nel 1775, la 
traila in Inghilterra veniva ufficialmente dicliiarata di uti¬ 
lità nazionale. È giusto dire che le colonie inglesi avevano 
maggiore bisogno di mano d’opera di quelle sotto altra 
bandiera; sola Barbados doveva annualmente importare 
5 mila negri per inanlcncrc ad un livello di 70 mila quelli 
necessari alla cultura dell’isola. Cosicché da quell’immen¬ 
so mercato africano di legno d’ebano, dal Capo Bianco al 
Congo, gli inglesi annualmente traevano una media di 
38 mila schiavi (e qualche anno 55 mila!}; i portoghesi 
25 mila. Nei due secoli e mezzo nei quali essa attivamente 
si diede alla tratta la Gran Bretagna imbarcò in costa 
d'\frica più del doppio degli schiavi trasportati da tutte 
le altre marine riunite. 

Sorsero così nel mondo importanti porti negrieri; porti 
cioè — secondo la definizione del Vignols — che « arma¬ 
rono con attività, per il commercio degli schiavi, durante 


1 L. Vignols, Uasìcnto fran^aìs (1701-1713) et anglais (1713-1750) 
et le commerce franco-espagnol vers 1700 à 1730 \ in: « Revue d’hìstoire 
économique et sociale», nn. 3 e 4 del 1929. 
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parecchie generazioni»^^ Olire a Liverpool in IngliilleiTa 
(seguito a distanza da Bristol e Londra) contiamo in Fran¬ 
cia Nanles, La Rochelle, Bordeaux, il primo che armava 
IreiUalrè navi nel 1786 (a Bordeaux c La Rochelle rispel- 
tivamenlé 15 e 14) conservò il primato sino xdla metà del 
secolo scorso; di cpiesto Iraflìco, clic annualmente ascendeva 
a 9-10 mila negri, menava esso gran vanto ritenendolo 
«onorevole mezzo per la nazione, di conlraslarc agli in¬ 
glesi il dominio universale dei mari Bahia e Rio de 
Janeiro nel Brasile; La Piata più al sud; Havana nelle 
Anlille iurono porti negrieri; parecchi altri scali, nella co¬ 
sta del Nord America e special niente nella Nuova Inghil¬ 
terra, ebbero il triste privilegio. Ira questi Rhodc Island, 
che nel 1770 armava 150 negrieri, fu alla lesta. 

Ma accanto ai porti negrieri veri, propriamente delti, 
altri scali nel mondo si dedicarono alla tratta sporadira- 
mente i>cr quanto talvolta inteiisanienlc. Cosi in Fraiicia, 
d esempio, Le Havre, Honfleur, Marsiglia, Saint Malo. 

Le bandiere delle marine italiane non coprirono mai 
.1 tristo Iraflìco; nessun porto nostro si dedicò, nè sislcina- 
licamente nè saltuariamente alla tratta. Non è certainenle 
da escludere che italiafii, sotto altra bandiera, vi abbiano 
partecipato; che capitali nostri vi siano stali anche in¬ 
vestili; chi scrive, per altro, non è riuscito a trovare traccia 
di armatori o capitani negrieri nazionali.'’ 


t L. VlCNOLS, La campagne negriere de la Perle (1755-1757) cl sa 
réussite extraordinaire, in: « Rcviie hìstoriquet. CLXIII, 1930. 

2 A ricordare questo passato è stalo costituito a Nantes un appo¬ 
sito musco : Musèo dvs Salorges che conserva le memorie della tratta 
negriera. Cfr. Le ?rIuséo des SalorgeSj in : « Revuc Maritime », luglio 1931, 
e in : « Le Sabord », geimaio 1932. 

3 L’armatore De Rossi, in una memoria : La Marina Mercantile 
Italiana riportata nel voi. I della Inchiesta Parlamentare sulla Marina 
Mercantile (1881-1882) (ò la nota Inchiesta Bosclli)^ Roma, 1882, riferisce 
che qualche capitano italiano wacquistò titoli di nobiltà col traffico dei negri» 
(p. 151). Ho voluto chiederne a Leon Vignols che. è uno degli scrittori 
moderni più competenti in materia di tratta ; egli così mi scriveva il 
5 dicembre 1931 in risposi.^ ad tina mia esplicita richiesta: «Des né- 
griers italiens ? Gomme matclots il dut y en avoir de temps à autre ; mais 
Jamais jc n'ai rcncontré la mcntion d'un capitainc negriera ou autre offi- 
cier major négrier italicn, ni d*un armateur négrier italicn, Les archives 

Italie en mentionnent-elles ? il pourrait ótre curieux de le vérifier-, peut* 
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Insensibilità morale nei Irafìflcanti di schiavi? negli ar¬ 
matori od equipaggi che all’abbominevole traflìco si de¬ 
dicavano? nei coloni che i negri acquistavano? Certamente; 
ma non bisogna esagerare giudicando solo con la mentalità 
e le idee moderne. La schiavitù dei negri nei tre secoli 
durante i quali la tratta fiori e specialmente prima del 1800 
non aveva nulla di parlicolarinenlc rivoltante nella opi¬ 
nione pubblica. Il negro era considerato dalla legge come 
un bene mobile (art. 44 del Code Noir del 1685) ed era 
dunque assimilato al bestiame; ritenuto naturalmente come 
un animale di più allo prezzo ma più pericoloso e restìo. 
Del resto nella morale del tempo l’indigeno alricauo era 
classificato come un essere iiilcriore; incapace di dirigersi 
o di iiiìziativxi; dalla mente iiiguaribilmcnlc infantile e stra¬ 
vagante. Opera buona — così si i>cnsava — si faceva in 
sostanza nel dargli lavoro o nel provvederne ai bisogni; 
trasportarlo in America, sottrarlo all’ambiente nativo con¬ 
tribuiva alla nmanità ed alla religione. E vedremo meglio, 
dopo, quale fondamento avessero nella ^realtà queste con¬ 
siderazioni. 

Coiiiiinque l’opinione pubblica grado a grado si cora- 

v:rc : mais sans doute y passcraìt-on beaucoup de tvmps pour aboutir à 
un bicn maigrc rcstdtat positi/. L.'altcnlion cii Italie était presque toujours 
uilU'urs, vers VOrient ». 

Il marchese Pcssairuo, da me pure iulcrpellato al riguardo, mi 
La ricordato, con lettera del 12 scltcnrbre 1932, che bisogna distin¬ 
guere fra la tratta dopo raboUzionc e quella dei secoli precedenti ; in 
qucst’ultiraa furono interessati ecrtamcntc anche genovesi. La frase 
dolln Inchiesta lìoselli sarebbe « dunque Tcco di accuse che a Genova 
sì facevano ncirambientc marinaro contro certi armatori c certi ban¬ 
chieri molto in vista, l^rano gli ultimi echi, nel 1882 ; naturalmente 
nessuna prova categorica esisteva c in ogni modo nessuna di queste 
Case aveva esercitato palesenrontc la tratta, nè per questo aveva oltc- 
imto tìtoli nohiliari. Ogni precisazione di nome comporterebbe ima diQ'a- 
mazione gratuita ; visto che di nomi se ne fecero parecchi c contraditto- 
riiimcntc. 

u Tutto questo non esclude la possibilità di una cointeressenza ar¬ 
matoriale o bancaria coi negrieri. L’affermazione del Gropallo che 
esclude m blocco la partecipazione nostra a tale trafiìco (cfr. Romanzo 
della Vela. Ccscbina ed., 1929) « per me è semplicista ; nessun armatore 
genovese ha esercitato la tratta — nell’epoca considerata — ma molti 
capitani c itiarinai genovesi hanno comandato c scriùto, individual- 
meute, sui negrieri fra la costa d’Angola c il Brasile u. 
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mosse* Dissertarono filantropi c filosofi sulla mallrallata 
dignità della persona umana; la Chiesa fece sentire la sua 
parola; gli economisti si soffermarono sui gravi daiiiii della 
economia schiavista nelle colonie dove essa generava indo¬ 
lenza e crudeltà; dove essa contribuiva a iiiaiilcncrc basso 
il livello morale nei piantatori mentre la monocultura esau¬ 
riva le terre più fertili e spingeva al latifondo. La cam¬ 
pagna antischiavista iniziata quasi contemporaneamente, 
dopo il regno di Luigi XV, dal Raynal in Francia c da 
John Wesley, nei paesi anglosassoni produsse gradual¬ 
mente i suoi effetti. Fu prima la Danimarca ad abolire la 
tratta nel 1802; nel 1807 la passione di due filantropi: Wil- 
berforce e Clarkson i quali otto volle avevano presentato 
im loro progetto di legge in proposito finì per coincidere con 
gli interessi inglesi preoccupali per la grave minaccia alla 
produzione agricola delle piccole Anlille britanniche j)er 
effetto della prosperità delle Grandi Anlille spaglinole. 
Cosicché l’abolizione fu decretala e rultimo negriero liri- 
taimico, regolarmente spedito: il Kitty's Ameiia usciva da 
Liverpool. Oh! il sapido dialogo del suo comandante Crow 
col re negro Holiday, in costa d’Africa! Abolire la tratta? 
Ma che mai salta in mente a questi bianchi? « Che mai fa¬ 
remo allora? Troppe donne abbiamo e troppi figliuoli e 
questi possono anche diventare cattivi; se ci proibite di 
venderli finirà che li uccideremo; tanto ci impongono le 
costumanze.... ISo! il vostro paese non sarà giammai più 
forte del Signore Onnipotente ». 

Ma i voti di Holiday non furono esauditi; la tratta si 
avvicinava effettivamente alla fine per quanto l’abolizione 
britannica fosse stata prematura. Le piantagioni inglesi co¬ 
minciarono difatti a declinare in confronto a quelle sotto 
altra bendiera ancora alimentate da mano d’opera negra; 
ecco allora la disperata lotta della Gran Bretagna per im¬ 
porre dovunque il principio dell’abolizionismo. Anche in 
Africa, mediante accordi con i capi indigeni; quindici ne 
furono stipulati nel solo biennio 1918-1919; ciò che fra 
l’altro, le permise (c sempre maggiori conquiste coloniali » 
(Ghersi). 

In pochi anni, per mezzo anche di trattati bilaterali, 
l’Inghilterra riuscì a fare abolire ufficialmente la tratta in 
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parecchi paesi j Ciloj 1811 j Stali Umti e Olanda 1814, Sve« 
zia e Francia, 1815, ma essa rimaneva ancora consentita 
in determinate zone o vigoreggiava clandestina ; per slrom 
caria occorreva fare accettare il principio della equipara¬ 
zione alla pirateria e del diritto recìproco di visita. A ciò 
mirarono i diplomatici britannici nella prima metà del 
secolo c furono vigorosamente contrastati dalla Francia 
adombrata della potenza marinara del Regno Unito; doj^o 
gli scarsi risultati dei Congressi di Vienna (1815), Aqui- 
sgrana (1818), Verona (1822); ecco alfine il diritto di 
visita incunearsi in alcuni trattati; nel 1831 finisce pei* ac¬ 
cettarlo anche la Francia; seguono, nella scia, Danimarca, 
Sardegna (1834) altri paesi ancora; nel 1830 il Portogallo 
(che fu a ciò incoraggiato da un sussidio britannico ma 
in cfTetlo le esportazioni di schiavi daU’Africa Portoghese 
finirono soltanto con rabolizione della schiavitù nel Bra¬ 
sile, nel 1888). Seguì poi nel 1841 la Grecia. Ma il colpo 
fatale fu assestalo col Irallalo del 1841 fra Inghilterra, 
Francia, Austria, Russia, Prussia che parificava la tratta 
alla pirateria. La lolla si può dire ormai vinta nonostante 
le rcsijiisccnze c la larvala ostilità degli Stali Uniti. La 
tratta durerà qualclie decennio ancora e diverrà più atro¬ 
ce; il mondo civile si accorgerà che solo con l’abolizione 
della scliiavilù, dove essa ancora sopra\’v*iveva, come stato 
sociale legittimo potrà essere dislruUo l’ignobile Irafiìco. 
Scliiavilù che gli Stati Uniti abolirono con la legge 1° gen¬ 
naio 1863 estesa, dopo la Vittoriosa conclusione della guerra 
di secessione (1865), agli stali Sudisti. Non si trattò, per 
altro in questa guerra — si disingannino gli idealisti! — 
di una crociala evangelica contro lo schiavismo, come i 
Nordisti riuscirono a far credere ottenendo l’appoggio di 
una folla di volontari intemazionali e dell’opinione pub¬ 
blica mondiale. No! tale pretesto non fu che una lustra 
per mascherare una opposizione di interessi economici fra 
le regioni industriali del Nord cd agricole del Sud; per 
mascherare divergenze di opinioni quanto alla autonomia 
degli Stati. I Sudisti difatti, checché in contrario abbia 
detto la troj^po diUusa Capanna dello zio Tom, trattavano 
i negri con umanità, li curavano, nc assicuravano la vec¬ 
chiaia; che più? la maggioranza dei proprietari era anche 
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disposta ad abolire la schiavitù ma ogni Stalo meridionale 
intendeva risolvere il problema jicr conio j^roprio e se¬ 
condo le sue particolari concezioni. No, ha ben ragione, 
lettore, La Rochcfoucanld in quelle sue disincanta le mas¬ 
sime: a Ciò che noi prendiamo per virtù, altro non c, 
sovente, che im miscuglio di diverse azioni e di interessi 
differenti, che la fortuna o il nostro ingegno sanno in¬ 
sieme riunire. E non è sempre per il valore o per la castità 
che gli uomini sono valorosi e le donne caste », 

Ultimo il Brasile, che aveva tanto tempo resistilo te¬ 
mendone danni alle piantagioni di caffè, finiva anch’esso 
per abolire la schiavitù nel 1888. 

Diremo adesso del meccanismo della tratta; separata¬ 
mente, prima dell’abolizionismo c nel periodo durante il 
quale essa venne dichiarala illegale. 


1, — La tratta prima della dicitiaii#\2ione di illecat.ìtà, 

NEI SUOI ELEMENTI ESSENZIALI: ZONE DI TRAFriCO; NAVI; 

EQUIPAGGI; INCETTA DEL CARICO UMANO; TRASPORTO MA¬ 
RITTIMO. 

Zone di traffico. 

Anche nei tempi aurei della tratta i negrieri non cono¬ 
scono dell’Africa che ima stretta c lunga striscia litoranea; 
corre essa dal fiume Senegal, al Nord di Capo Verde, sino 
al Congo, sei gladi a sud deU’equalore. La conoscono in¬ 
vero assai bene; ma nella zona retrostante tutto c mistero; 
mistero c solitudine selvaggia. 

Questa striscia è la costa degli schiavi; va tutta, per am¬ 
plificazione, sotto il nome di Guinea sino a Capo Lopez; 
ma la merce umana migliore e più abbondante viene tratta 
dalla zona limitata fra il fiume Sherbro, a sud di Sierra 
Leone, e il Nuovo Calabar. Desolato litorale; talvolta la 
pianura acquitrinosa, corsa da neghittosi fiumi dalle vaste 
foci, si estende a perdita d’occhio. Piatto e basso litorale 
il cui lineamento quasi mai non muta; solo qualche gruppo 
solitario di alberi ne rompe la monotonia; così esso corre 
l^er 1500 miglia, ma non vi trovi un golfo, una insenatima, 
una baia; solo in qualche calanca la nave può dar fondo, 
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solo qualche fiume essa può risalire c per non lungo tratto. 
Immensa spiaggia sabbiosa dairaccesso malagevole; l’ba 
formata la corrente di Guinea disgregando per secoli i 
promontori, spingendone da ponente a levante i detriti a 
colmare le insenature, ad orlare di un continuo bassofondo 
tutta la costa. Sulla quale, da Capo Palmas, in 10® di longi¬ 
tudine occidentale, all’isola Principe, in ,7® di longitudine 
orientale romba per nove mesi dell’anno la barra. L’im¬ 
mensa onda originata presso l’Antartide è spinta dal li¬ 
beccio a morire in costa d’Africa; lunga centinaia di mi¬ 
glia, alla quindici metri circa, non appena giunge in 
prossimità della costa, ne incontra con la base il fondo 
bassissimo. Ma la parte supcriore non ha nulla che Par¬ 
resti; si contorce quindi in una voluta gigantesca, che si 
rovescia sul lido, e si rompe con un cupo rombo pauroso, 
in Ire linee di frangenti cquidistaiili. « Tra il largo e la 
riva, lungo l’intero sviluppo della interminabile costiera, 
stanno dunque Ire valli elernaincntc e continuamente ri- 
forinantcsi; tre valli di spuma» (Vecchi), dove mostruosi 
squali, lunghi anche nove metri sempre rimangono in ag¬ 
guato. Solo per Ire mesi dell’anno la violenza della barra 
si attenua, quando da dicembre a febbraio, ed occasional¬ 
mente anche in marzo ed aprile, spira a tratti per cinque, 
sei od anche quindici giorni di seguilo il caldo ed asciutto 
harmattan. Soffia nella vasta zona compresa fra Capo Verde 
e Capo Lopez; spira da Sierra Leone in giù, da nord-est; 
provenendo dalParso continente africano esso porta per 
altro nuvoli di polvere e sabbia che producono una vera 
c densa foschia che si estende per 12 o 15 miglia dalla 
costa impedendo anche, talvolta, la navigazione costiera. 

Tutto il litorale, quasi in ogni sua parte, è dunque di 
diffìcile accesso: le navi devono dare fondo al largo; solo 
mediante le piroghe indigene, acuminate a prora ed a 
poppa, c possibile fare operazione. E spesso, anche in 
questo modo, la costa rimane impraticabile per molti giorni 
di seguito; spesso, in molti posti, c’è appena acqua suifi- 
cicute per il passaggio di una piroga. Consumata è di certo 
l’abilità degli indigeni che si avventurano nella barra; i 
rematori seduti a murata, faccia a prua; il timoniere che 
governa con un remo; pronto questi a dare il comando al 
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momento opportuno; attenti gli altri allora a vogare con le 
pagaie t)itturate di bianco, daH’asla corla. ]VIa talvolta an* 
che lo piroghe, spccialinenlc quando soii troppo cariche, 
6i rovesciano con perdila di vile uniaiie. 

Tutta questa è la costa degli schiavi dove, por quasi 
Ire secoli, nelle zone più propizie è siala inihar<‘ala la 
merce umana a destinazione del nuovo conlincnie. Ma 
e^sa, nello monografie commerciali del tempo è distinta in 
scile regioni; sarà opporluno darne un cenno.‘ 

1. Si estende la prima dal Capo Bianco a Sierra F^eone. 

costa del Senegal appartiene alla l’rancia ma i suoi 

ariiialori liberi non vi possono liberamente <*oinmereiarc, il 
traffico è monopolio della Compagnie tles Indes. bissi de¬ 
vono soltanto conlenlarsi di prelevare gli scdiiavi dai depo¬ 
siti che questa ha costituito nelTisola di Corea. Agli stra¬ 
nieri è invece consentilo di trafficare con iiieiia libertà. Gli 
inglesi hanno il centro di tratta a Cambia; inoltre, per un 
accordo con i portoghesi, sono autorizzali a tranicare nel 
nume Kasamanza, il cui accesso c ostruito da pericolosi 
banchi; le navi che pescano 15 piedi possono risalirlo solo 
per una Ireiitiiia di miglia. Il monopolio britannico del 
traffico sul (lume Sierra Leone diventerà sempre più rigido, 
col tempo. 

2. Segue la regione Ira Sierra Leone c Capo Palmas ma 
non tutto questo tratto conviene alla tratta; da Scslre in 
giù, ad escrai^io, è consigliabile non scendere a terra; gli 
indigeni sono vendicativi, bellicosi ed attaccano gli equi¬ 
paggi. 

3. Ecco poi, da Capo Palmas a Capo Tre Punti, la Costa 
d’Avorio sotto il controllo quasi assoluto degli olandesi che 
vi hanno eretto il forte di Axim. Ma anche i prussiani vi 
tengono un forte: Great Frcdcricksburg, saldamente co¬ 
struito, armato con 40 cannoni. La tratta è buona, con ot¬ 
timi punti di appoggio. 


t Per le localitù nominate in questo studio sono stati consultati 
Vj4frica Pilota parte I, London, 1930 ; VAfrica Pilot, voi. I, Washing¬ 
ton, 1923 ; i tomi XI c XII della Géographie Univrrselle pubblicata sotto 
la direzione di ViDAL de la Blacue c Gallois, Paris, Colin ed., 1938. 
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4. Ma la zona di più intenso traffico; il vero centro del 
mercato di legno d’ebano è la Costa d’Oro, fra Capo Tre 
Punte ed il fiume Volta. Qui lo sforzo degli europei si è 
manifestato in modo più notevole e metodico, qui la con¬ 
correnza è più acre fra inglesi, olandesi, danesi e francesi; 
ma questi ultimi non possiedono alcun forte fra i ventitré 
cretti nel litorale. Costruzioni turrite, questi forti, con cinte 
merlate di mura a scarpa; ancora appaiono da lungi al 
navigante; bianchi come.... ossa di seppie; calcinati dal 
sole. Un largo spiazzo di terra battuta è compreso fra le 
miura; ivi sorgono le tettoie per gli schiavi, ivi i depositi di 
merce. I forti più importanti sono difesi anche da quaranta 
o cinquanta cannoni ; non solo quindi sono imprendibili per 
i negri ina capaci anche di sopportare assedio regolare da 
parte di forze europee. Strana vita vi si conduce; la guar¬ 
nigione di raro può dedicarsi ad esercizi fìsici chè il clima 
non permette sforzi \nolcnti. Ed allora il tempo passa a 
fumare, giocare, trincare vino di palina; assai spesso due 
anni di colonia sono sufficienti per rovinare fisicamente la 
gente; febbri ed altre malattie imperano. Ridevole ed .or¬ 
ribile spettacolo, per ogni nuovo venuto, queste guarnigioni 
coperte di uniforiiii insozzate e lacere; si è indotti a pen¬ 
sare ad una banda di ubbriachi e di disertori; a maltrattati 
<'d arfainali prigionieri di guerra. E nell’intervallo fra i 
forti sorgono fattorie; nei luoghi più propizi o più sicuri; 
annidalo nelle foci dei fiumi o su isolotti a pochissima di¬ 
stanza dalla costa. La gente ad esse addetta in generale non 
vale di più della guarnigione dei forti; anzi! Fuggita spesso 
dall’Europa per peccati più o meno veniali o per fare 
rapidamente fortuna; gente spregiudicata che sa di poter 
condurre, in costa d’Africa, una vita di relativa indolenza; 
quasi senza freni; che sa di potersi impunemente abbando¬ 
nare ad ogni umana passione. Perchè la tratta trascina con 
se un veleno, una specie di miasma mortale pari alla nebbia 
che esalano lentamente le lagune africane. E questa gente 
ben sa che il clima è implacabile: sia dunque una vita 
breve ma allegra! 

Nelle fattorie o nei forti si accumulano gradualmente 
gli schiavi provenienti dall’interno; ma gli impiegati più 
giovani non stanno spesso ad attendere che i negri arrivino 
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alla costa. Imbarcati su piccoli velieri o su battelli armati 
si spingono come possono, iiell’inlerno; per brevissimi 
traili generalmente; cercano non solo schiavi ma avorio 
e polvere d’oro. Aprono talvolta mi posto commerciale 
in qualche popoloso villaggio interno e vi rimangono qual¬ 
che tempo, secondo le favorevoli disposizioni del capo del 
luogo. 

Nella Costa d’Oro, dunque il centro principale è Ana- 
maboc; sorge il borgo in un piccolo seno, su una lingua di 
sabbia; vi predomina rinlluenza britannica. Nella rada, 
dal fondo di fango azzurro c sabbia, buon tenitore, non 
è raro trovare conlomporancamcutc alla fonda una ventina 
dì negrieri c, nella seconda metà del Settecento, anche 
stazionari britannici per dcjiosilo di schiavi. Al largo della 
barra, naluralmeule, che qui è specialmente violenta, 

E più a le\-anlc un altro grosso borgo: Accra; buon 
approdo; molli rifornimenti; polvere d’oro c schiavi in ab¬ 
bondanza; vi sorgono quindi tre forti, uno inglese, uno 
olandese, l’altro danese. I bellicosi negri del luogo sono 
sempre in lotta con i paesi vicini; c poiché la fortuna loro 
arride hanno sempre molti prigionieri da vendere. È tal¬ 
volta accaduto che una nave arrivala nel inonieiilo oppor¬ 
tuno sia riuscita a completare, magari in una qiiiinlieina di 
giorni soltanto, un buon carico di schiavi a jirczzo con¬ 
veniente, 

5. L’influenza francese è preponderante nei regni di 
Ardra c Juda, fra il fiume Volta c Iladagri; nella costa 
degli schiavi, cosi cliiamala, poiché lutto il Iraflìco si limita 
alla carne umana ed a scarse (]uanlilà di polvere d’oro che 
i portoghesi portano in Brasile. Ma i negri sono di eccel¬ 
lente qualità ed i diritti {coittumes o customs) da pagare 
ai capi ed ai sensali indigeni, relativamente moderati. II 
piatto litorale si va gradatamente elevando nella zona retro¬ 
stante; malagevole per altro l’approdo specialmente nella 
stagione delle piogge, da ajjrile a luglio. TiiUora i porto¬ 
lani raccomandano che i rematori delle piroghe siano rin¬ 
forzati. I centri più importanti sono Whidah,, costruito 
sulla riva di una laguna in comunicazione col mare me¬ 
diante canali non praticabili alle navi; Gran Popo e Pic¬ 
colo Popo; Badagli c Juda (quest’ultimo ora scomparso). 
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6. A sud di Badagli la tratta si è estesa solo in un se¬ 
condo tempo, man mano che diminuiva il rendimento delle 
altre regioni. Fra Bcnin e Capo Lopez i negri sono dilani 
di mediocre valore mercantile per quanto, in compenso, a 
basso prezzo. A Lagos comincia il delta del Niger; vi si 
accede risalendo anclic i niimerosi rivi che sboccano allo 
Opoho; essi col Kwoibo, il Calabar, il Boniiy verranno poi 
cliianiati quando il iralTlco di legno d’ebano sarà cessato, 
i paini oil riversi i fuiml delVolio di palma tanto vi pre¬ 
dominerà la preziosa PAaìs Guineensìs; tanto vi si com¬ 
mercierà quell’olio dall’odore acuto e penetrante. Bassa 
sempre la costa ina la barra offre talvolta migliori condi¬ 
zioni dì accesso. Cosiccbc è possibile risalire alcuni lìumi. 

Speciale importanza ba la baia di BiaCra; 600 miglia 
'circa, fra Capo Formoso c Capo Lopez; qui sfociano alcuni 
fnimi; Calabar e Bonny ad esempio. Il primo è navigabile; 
fondali di 4 metri e nit'zzo sino a 15 miglia a monte; ma su¬ 
bito dopo rapidamente dimiiuiiscono mentre la larghezza si 
riduce a circa 25 metri. Accesso difficile; le navi però pos¬ 
sono dar fondo su lui alveo sabbioso ])uon tenitore. Il Cala- 
bar, in quei tempi, è singolarmente infestato di zanzare, che 
oggi, secondo i portolani sarebbero sparite; cosicché le navi 
jin'feriscono dar fondo ])ro55o la punta Foko. Nobile fiume 
il Bonny. profondo alla foce, dove depositi alluvionali 
creano sempre nuovi banchi; coiTe fra basse sponde lussii- 
reggìaiiti di niangri : quello strano impasto di fango c di 
vegetazione!; di paletuvicri dalle radici allo scoperto, di 
bambù o paline nane. Vi si produce in quel tempo molto 
vino di palma; si ollienc tanto facilmente! Basta incidere 
la raphia vinìfera, in allo, la sera; basta mcUerci sotto una 
zucca per trovarla la mattina piena di un liquido di un co¬ 
lore biancastro, gusto'^o (fuasi come il sidro normanno. 

I negri di Calabar c Bonny sono più civili dati i fre¬ 
quenti eonlatti con gli europei. I due borghi, con la rapina 
c le guerre prosciugano un esteso retroterra; gli schiavi vi 
affluiscono anche da remote località dove solo il nome può 
essere giunto dell’uomo bianco. Da dodici a quindici mila 
negri sono ogni anno esjiortali; i mcrcanli dei due borghi 
scendono ogni quìndici giorni alla costa; una flottiglia di 
venti o trenta piroghe per volta, ciascuna delle quali porta 
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da venti a trenta schiavi, accatastali nel fondo, le liraccia 
legate con cavi vegetali. 

7, NeUa seconda metà del XVITt secolo la tratta si c 
estesa sino al Congo, localizzandosi sj>ccialincnlc fra il 
Capo Lopez cd il gran fiume; centro a Loango, Majumha c 
Gabinda. Legno d'ebano in abbondanza ma la qualità la¬ 
scia mollo a desiderare e le spese sono elevale, ft soltanto 
nella impossibilità di trovare merce più conveniente altro¬ 
ve, che i negrieri si aN'^'enturano verso queste terre e vi si 
avventurano con ripugnanza perche più calde, pcrcliè il 
clima è più malsano. 

Ecco dunque le zone nelle quali si svolge la tratta; ma 
occorre ricordare che tutta la sottile strìscia litoranea sin 
qui esaminala non appartiene, ad eccezione del retroterra 
immediato di Corea, che ai capi indìgeni o soltanto a loro. 
La tratta si esercita dunque in territorio ccunplrlamcnle 
straniero agli europei; è un grande argomento a fa\orr di 
questo traffico che sempre faranno valere armatori c capi¬ 
tani negrieri: È vero che compriamo e rivendiamo schiavi; 
ma siamo stati forse noi a ridurli in servaggio? La colpa 
ricada sui legittimi sovrani! Che anzi acquistando carne 
umana noi serviamo la causa della fede, e dvirumanità! In 
America difatti, non appena arrivali, i negri sono battez¬ 
zati, mentre in Africa rimarrebbero idolatri, L’cducazior.c 
religiosa comincia a bordo; non è forse vero che agli schia¬ 
vi, sebbene ancora assolutamente ignari di cultura cristia¬ 
na, viene imposta tre volle al giorno la preghiera in co¬ 
mune per inspirare il rispetto do\nito aires.scve supremo? 
Non è forse vero che prima di distribuire il cibo si recita 
il Benedicite? sulle navi, naturalmente, delle marine catto¬ 
liche? Oh! senza dubbio i negrieri erano religiosi in genere 
come i marini del tempo; nei giornali di bordo spesso si 
trova il ricordo divino, a In nome di Dio e della Santissima 
Vergine» sia cominciato il presente viaggio per la costa di 
Guinea, Che Dio guidi la nave!; questo si legge, in grossi 
caratteri sul frontespizio di un giornale nantcse nel 1750. 
E VActif nel 1821, non concede mezza giornata di vacanza, 
per pratiche religiose» all’equipaggio, già in costa d’Africa, 
prima di iniziare la tratta? Si pensi! rm negriero porto¬ 
ghese, catturato carico di schiavi nel 1828, in Atlantico, si 
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cliiainava Boni Jesiisl come poi si accoppiasse tanta pietà 
all’ignobile traffico è problema, per la incnlarilà odierna, 
insolubile. 

Ma anche la causa dell’umanità si serve, sissignore! La 
fonte principale della cattività è data in Africa dalle con¬ 
tinue guerre fra tribù e tribù; non è a tutti nolo che i vinti 
sono sterminali in genere senza pietà? che solo viene la¬ 
scialo in vita lo sparuto numero di schiavi occorrenti ai 
vincitori; sparuto numero perchè questi non coltivano clic 

10 stretto ncccxssario? Spietata costumanza per evitare pos¬ 
sibili ribellioni : per garantire in modo assoluto la sicurezza 
dei padroni. Molli esempi si potrebbero dare di questa 
sistematica ferocia; ricorderemo solo che nel 1727, Snel- 
grave, vecchio e sperimentato negriero, fu insieme ad altri 
liianchi invitato a visitare il campo del Re del Dahonicy; 
solo poche settimane prima questi aveva vinto il popolo 
di Wiiidaw e cjuattromiìa leste orano ammassale ai due lati 
del piazzale sul quale sorgevano gli alloggi reali. No! la 
vita umana non coniava mollo allora in terra d’Africa! 
Cosicché ha buon giuoco Snelgrave; «non tenterò di difen¬ 
dere questo coramcTcio di canie umana » ; ma noterò che 
solo a prima vista esso potrà apparire « barbaro, disumano, 
contro ogni legge naturale.... Senza di noi negrieri invece 
dove finirebbe rcccedenza dei captivi?... non è forse vero 
poi che gli sidiiaW vivono meglio nelle piantagioni ameri¬ 
cane anziché nel paese di origine? Certamente i coloni che 

11 pagano a così caro prezzo hanno ogni interesse a trat¬ 
tarli bene ». 

Non si può negare, per quanto a malincuore, che in 
questi ragionamenti ci sia qualcosa di vero; si tenga pre¬ 
sente ad esempio, la crudeltà barbarica degli indigeni del 
tempo se non la indifferenza non solo verso l’uomo ma 
anche verso gli altri esseri animati. Conoscono forse tut¬ 
tora, i cani dei negri, la carezza? 

Il negriero britannico Briton — un solo esempio! — si 
trovava nel Benin; un capo indigeno rapì sotto gli occhi 
deH’equipaggio tre negri su una piroga che passava; due 
furono acquistali dalla nave ma il terzo, rifiutalo perche 
vecchio. Ebbene, portato senz’altro sulla riva gli venne 
mozzato il capo. E ancora nel 1823-29, a Badagry, non fu- 
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rollo massacrali circa ottocento schiavi che l’equipaggio del 
negriero Ponchecta aveva rifiutalo di acquistare perditi 
vecchi o ammalali? « Considerati roba inutile furono im¬ 
barcati dai Badagriaiii nelle piroghe, prima che noi par¬ 
tissimo, accoppali c hiitlali in acqua » {Dow. j). 245). Ed 
ancora oggi presso i Mori del Rio de Oro? « Questo scliia- 
vo! ma un giorno, finalmente, si finirà col liberarlo. Quan¬ 
do egli sarà troppo vecchio per valere o il cibo o i vestili, 
allora si! gli si accorderà una smisurata libertà. Per Ik^ 
giorni egli stesso cacciato via dal suo padrone si offrirà di 
tenda in tenda; sempre più debole w. Non mangia; nessuno 
gli dà da mangiare. « Verso la fine del terzo giorno, semprt? 
saggiamente si sdraierà sulla sabbia. Nc? ho visto cosi, mo- 
rii*e ignudi, a Juby. I Mori passavanti accanto alla loro 
lunga agonia, ma senza crudeltà; ed i loro piccoli giocavano 
accanto a questo straccio umano c correvano ogni alba a 
vedere, per giuoco, se esso ancora si movesse. Ma non rid»*- 
ano del vecchio servitore. Tutto era neirordine naturale 
elle cose, come se gli si fosse detto: hai ben lavorato^ ìiai 
iiritto al soniiOy va' a dormirei Ed egli, sempre sdraialo, 
subiva la fame, che altro non apporta che la vertigine, ma 
non sentiva l’ingiustizia che sola tormenta. Rientrava grailo 
a grado nella terra; calcinato dal sole c ricevuto dalla terra; 
trcnl’amii di lavoro e poi questo diritto al sonno ed alla 
terra» (Saint-Exupciy).^ Si dica dunque ogni malo della 
tratta « ma in essa, in definitiva, si riscontra un miscuglio 
di male e di bene; come in ogni altra cosa umana ». Cosi 
conclude Snclgrave, in modo per altro troppo ollimisla; 
ma un argomento capitale si potrebbe addurre fra l’altro 
contro il vecchio negriero; le guerre fra tribù e tribù già 
esistenti, furono per altro fomentate dalla continua avidità 
dei negrieri, sfociando alfine nelle sìslcmalicbe razzie. Ed 
il traffico degli schiavi diventato, per forza, fine a se stesso 
fini per sopprimere gradualmente, ogni altra attività negli 
abitanti della costa incitandoli a crescenti rapine, provo¬ 
cando e moltiplicando lutti che senza tale spinta sarebbero 
stali certamente minori. « Nessun^altra attività è nota al 


1 Antoine de Saint-Exupéry, Terre des hommesy Paria, 1939, 
p. 117, 
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mio popolo — (liceva un capo Irilui al rappr('.=r.nlaiitc bri- 
lannico che voleva indurlo ad abolire il Irafì'ìco di carne 
umana. — Essa sola ò fonte dellfi sua gloria e della sua si¬ 
curezza. 1 canti del mU> popolo celebrtuio le tàitorie e le 
madri addormentano i bimbi con notti di triotifo su un ne¬ 
mico ridotto in servaggio ni 


2. — Le navi. 

Gli scafi udibili alla traila furono sempre di dimensioni 
limiuile, ordinariamonlo, sino ai i^rimi decenni del 1800. 
La slazza oscillava fra le 100 e le 300 loiincllalc, in genere; 
ma non difellavaiio scafi minori come ramcricano Sander- 
son od i francesi Furet e Finottc sulle 40 toiin.; come la 
d/aria sulle 30 tomi.; come il iianlcse Fostilloti di 13 loii- 
ncllalc, clic li*avcrsava, a (jiiaiilo jiare, ancdi’csso brava- 
mcnle PAllanlico con vanti negri a bordo; fu barallalo 
airisola Priiuripe conilo.... un negro! Scafi ancora più 
piccoli iroviaiiio anzi elencali, come il Rio Pongo, di 10 
loiincllale, ma ccrlamenlc essi navigarono solo in cabo¬ 
taggio, insieme a baiudli non ponlali, che ci risnllano 
u(lo|)(*raii soK> nella costa del Brasile. 

Tali liniilale dinK'iisioni erano conformi nlPuso mari¬ 
naro del lempo; bistigna però osserinrc che speelfiebe con¬ 
siderazioni di ordine commerciale indiicevano anche a non 
superarle. IS’el XVil secolo difatli, riusciva ancora possi¬ 
bile, in costa d’Africa, raccogliere in due o Ire seltiinanc 
un grosso carico proveniente generai mente dalle regioni 
ìntinedialamente retrostanti. Ma già un secolo dopo, acui¬ 
tasi la concorrenza, spopolatesi tali zone vicine, occorreva 
trarre la merce umana dal più lontano entroterra. Le lun¬ 
ghe marce forzate ed i disagi conscguenti rendevano inoltre 
ncc<?ssario far riposare lungamente gli schiavi, prima della 
traversata, per rinvigorirli fisicamente. Tutto sommato dun¬ 
que poche scltimaiio non bastavano talvolta ad ottenere un 
centinaio di negri. Rimanere iiarcccbi mesi in vista delle 
coste, in attesa del pieno carico, equivaleva ad anemizzare 
l’equipaggio; equivaleva anche ad esporre alla nevrastenia 
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ed al suicìdio i negri i quali ritenevano, in genere, che gli 
europei fossero antropofagi bevitori di sangue. Tanti indi¬ 
geni varcavano il mare e nessuno più era tornalo! che cosa 
mai poteva accadere di loro se non il massacro? Ecco 
perchè le grandi navi erano rare in questo traflieo; ciò 
nonostante se ne ricordano quattro nantesi die sorpassa¬ 
rono nel 1700 le 400 tonnellate imitarie. Naturalmente la 
portala aumentò negli ultimi decenni della tratta ma ne 
diremo meglio dopo. Gli inglesi comunque, gente pratica, 
erano presto addivenuti ad una specializzazione; mandava¬ 
no navi da 120 tomiellate lungo il litorale dal Senegai al 
Volta; scafi più grandi in Costa d’Oro che costituiva il mer¬ 
cato più attivo. 

L’attrezzatura di questi velieri è quanto di più vario si 
può immaginare; dalla goletta, al brigantino, alla nave ecc. 
ma non sembra ci sia stalo imo sforzo prima dciraboli- 
nonismo per creare un tipo negriero. Le memorie dèi 
empo ci tramandano che le opinioni dei capitani variavano 
molto a questo riguardo; alcuni ricercavano la maggiore 
possibile capacità di stiva piuttosto che qualità manovriere; 
altri volevano invece navi rapide per ridurre la durata della 
traversata. Il traffico comunque non esigeva allora scafi ec¬ 
cellenti; un veliero già alquanto logorato da altre naviga¬ 
zioni di lungo corso, potenza perfettamente in Francia finire 
la carriera come negriero. In Inghilterra invece le navi era¬ 
no in maggioranza espressamente costruite per la tratta: ^ 
ciò nonostante esse si logoravano presto; la loro vita, per i 
mari tropicali nei quali operavano e per i carichi che tra¬ 
sportavano, ben difficilmente eccedeva dieci anni durante 
i quali effettuavano sei viaggi completi, tutto al piu. 

La nave negriera non differisce nell’aspetto esterno da 
qualsiasi altro veliero del tempo; l’interno presenta al con¬ 
trario caratteristiche speciali. L’alloggio equipaggi, ridotto 
alla più semplice es 2 ìressione nonostante la gente imbarcata 
sia più numerosa, è a pojjpa: nella, camera, sopra la quale 
si trovano le cabine non molto ampie del capitano e degli 


1 Linusay, History of menhant shippingy Londra, 1874, voi. II, 
pp. 248-249. 
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ufficiali. A poppa sono gli organi vitali della nave; il timone 
e la Santa llaibara alla quale si accede direllamenle dalla 
camera; la difesa c la condotta della nave sono concentrate 
in (juc^la speci»* di fortezza eventuale, pcrfellamenle isolala 
<lainnl(*rpoiil<* degli schiavi che viene del resto chiuso du¬ 
rante la luilU* inc(Ìianle solidi hoccxiporli. Lo spazio mag¬ 
giore è riservalo naturiilincnlc xil carico. Al riguardo, da¬ 
remo in seguilo più ampi eh*ineiili; per ora varrà aggiun¬ 
gere clu* il juohlerna <lcllo stivai'gio a bordo è reso più 
complesso dalle carall»*risliche iissolulamcnle svariate delle 
tre (jualilà di carico da imbarcare nei tre momenti del 
viau'zii); morri ilotiiiuti’ ad cssoro barattate contro ric^ri^ in 
uscita dall'Europa o dall'America; schiavi avviati verso il 
nuovo mondo; derrate deperibili e di alto valore^ nel viag~ 
g/o di ritiuno verso l'Europa, semprechè la nave sia ivi 
destinata. 

formidabile è iiiv»*«*«* 1 armanieiil«i in vi>ta delle insidie 
del traffico; in vista »lei Ire.pienti altiieehi di pirati c dì 
corsari; nella prima metà del secolo XVIII una nave fran¬ 
cese da 2110 l.mn. porla in g<“nere da 15 a 18 bocche da 

fuoco. 

.'^cella la nave occorre arredarla per la lunga traversata; 
<li miti i viaggi al lungo corso (piollo triangolare., imposto 
daire-er.’izio d.*lla traila alle navi armale nei porli euro¬ 
pei, è e.*iiann nte il pili oomj>h*sso. Dall l’.uropa alla (»uinca 
(n<*l senso più esteso della parola, ossia sino al Golfo di 
lìiafra) sono necessari in media da l a 3 mesi: per TAn- 
gola la ine.lia ase<’nde da 2 mesi e mezzo a 4. Naturalmente 
«lualche traversala è stala anche più lunga (Dubois, ad 
« sempio, con la Sainte Anne, ci mise 5 mesi c 18 giorni 
«la Saint Malo a Cahinda; la Nymplie, nel 1739, 5 mesi 
e. 8 giorni da Nantes a Loango) ma la media è quella 
«'itala. Sulla «'osta africana la raccolta e imbarco degli 
.schiavi «.‘sige «la un nu'sc a s«m, talvolta, aindie più; dal¬ 
l’Africa alie Anlille ci vogli«)no ancora due o tre mesi di 
navigazione; talvolta «luallro; mentre per vendere il carico 
ed imbarcare la merce per il ritorno occorrerà sostare in 
America parecchio tempo: da un mese, minimo molto raro, 
a quasi un anno in casi eeeezionali. Da 2 e mezzo a 3 mesi 
occorrevano per il viaggio di riorno. Sono medie basate su 
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circa 150 testi esaminati dal Vìjunols; ^ si tenga inoltre 
presente, al riguardo, che di circa 800 navi che nel XVIII se¬ 
colo partirono da ÌNanles per la traila, tre soltanto riusci¬ 
rono ad cll'clluarc il periplo in meno di 365 giorni ma lutlc 
e tre apparlcncvano a grandi aziende armatoriali che ave¬ 
vano ridotto al minimo la sosta in Africa ed in America 
avendo nel continente nero depositi già zeppi di negri ed 
agenti fissi, alle Aiilillc, che s’incaricavano della vendila. 
La media oscilla in definitiva su qtiindici-diciolto mesi; 
essa è frenuenlemenle sorpassala. Lunghissima travei'sata 
dunque ed efl'olluala in gran parte in zone nelle quali non 
esistevano cantieri; nonostante i limitati bisogni del veliero 
del tempo, la difficoltà di riparare avarie può c(uìndi com¬ 
promettere lutto il viaggio. Cosicc hé i capiuml fanno ainiiie 
provviste di vele, cavi, ancore; cd i più ijrinh’iiti arrivano 
anche ad imbarcare im albero di rìspj^llo, -olidanienlc assi¬ 
curalo in coperta. Problema ugualmente <'oin]»!«“--<) è c[iu‘IIo 
dei viveri sia per Tequipaggio europeo sia j>cr proN-AaMbuc, 
sin dalPLurojia, a ([ualche cìcmcnlo esstmziale del luilri- 
mcnlo degli scliiavl che non riuscirà agevole procacciarsi 
in Guinea. 


3. 


Gli equipaggi. 


A parità di dimensioni gli etiiiipaggì sono nettamente 
più numerosi di quelli di qualsiasi altra nave al lungo cor¬ 
so; nella seconda metà del secolo XVIH si conta in media 
sui negrieri francesi, uìi uomo — staio maggiore ('oinpre- 
so — per cinque tonnellate di stazza. Onesto in tempo di 
pace perchè quando il paese è in guerra il numero viene 


1 ViGNOLS, La campagne ticgrièrc de la Perle eco., già cit., p, 55. 
Dirò sin da ora che la maggior parte dei particolari sulla traila conte¬ 
nuti in questo studio sono ricavati, quando non sia altrimenti indicato, 
dalle seguenti opere essenziali : a) GiiEitsi, La Schiavitày Cedam cd. ; 
6) Gaston-Martin, L'ère des négrìers {1714^l74-l)y Alcan, Parigi, 1931, 
importante per la tratta francese ; c) George Francis Dow, Slave 
ships and slavingy Salem, 1927, importante per la tratta americana e 
hritauuica insieme all'opera seguente ; d) John R, Spears, The amcricon 
slave tradcy New York, 1901. Sono st.ati consultati inoltre: Charles 
DE LA Roncière, Nègrcs et nvgriers, Paris, noncliè i ricordi del capi¬ 
tano Canot, Adventures of an african slavcry I.ondra, 1931. Cfr. anche 
le voce Sdiìjviiày nella « Enciclopedia Treccani «. 
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mollo aiiiuciil^ilo. Prccuiizioiic iialuralc, coiiiiii]C|uc; perche 
frequenti erano difalti gli incontri di corsari; mentre in co- 
sla d’Africa, fra navi di bandiera europee, la forza, tante 
volle è legge; sia infine per colmare i vuoti lasciali dalle 
rivolle ina aiieiie e più dairelcvalo lasso di mortalità natu¬ 
rale. Insalubre, malsana è in molle sue parli la costa d’Afri- 
ca, spe<;ialniciilc durante la stagione delle piogge; dura la 
Iravcrsala alle Anlille cosicché la media di morti per cause 
iialurali raramente scende al disotto di un terzo per gli 
ufficiali, di un (pùnto per la bassaforza. Non mancano na- 
luralineiilc ^a^i più tragici; nel 1741 ad esempio la Nymphe 
ha 28 morti su 45 persone imbarcate; nel 1750 la Deux 
Pucelles perde tulli gli ufficiali; ma la media e quella: da 
sci a dieci morti per ogni traversala su un equipaggio com¬ 
pleto di 40 uomini. 

Nel capitano, veramente padrone a bordo dopo Dio, in 
tutta la più ampia eccezione della frase, predominano, se¬ 
condo l’uso del tcniipo, h^ cognizioni pratiche su quelle teo¬ 
riche. Secondo Tuso del tempo! Non dimentichiamo difatli 
che il bagaglio scieiilifico del navigante era dovunque molto 
lieve, ancora lìci primi del secolo scorso. Ricordiamo un 
solo esempio; il corredo teorico richiesto ai candidali a ca¬ 
pitani morcanlili a Ragusa, in Dalmazia era contenuto in 
un breve manoscritto che essi « religiosamente » si traman¬ 
davano. l.a « prima domanda, per esempio, invitava resa¬ 
minato ad enunciare i più acerrimi nemici ch’egli avrebbe 
dovuto affrontare nella sua futura carriera di capitano ed a 
questa domanda doveva rispondere: La lungaggine del letto 
e della tavolai Gli si domandava poi che cosa gli sarebbe 
occorso in un pericolo per salvare la nave e dovea soggiun¬ 
gere: Tosia^ jiulv e coraggio! Data quindi la definizione 
della latitudine, alla domanda: Si sa che cosa sia la longi¬ 
tudine? doveva dire: Nò si sa nè si saprà giammai! 


1 Giuseppe Gelcich. Cenni per la storia degli studi nautici a lia- 
gusa, nel ; « Programma della i. r. Scuola Nautica di Ragusa per l’anno 
1900-1901 n, p. 14. Naturalmente ì calcoli erano spesso erronei ; gli 
errori dì 50 leghe, ad esempio, in un percorso di sessanta o settanta giorni, 
niudic da parte di ottimi piloti, non erano inconsueti. Nel 1772 la Flore, 
del Capo Francois a Sainl-Pierro et Miquclon sbaglia di 137 miglia 
in venti giorni ; nel 1750 ima flotta francese, dopo venti giorni dalla 
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Manovratori esperti dunque questi ca}>ilaui negrieri; 
profondi conoseitori della costa d’Africa e d’America; ma 
non mancano talvolta di cultura generale; ed a terra sanno 
essere spesso eleganti e mondani. Religiosi anche, non di 
rado, lo si e visto, ])cr quanto proclivi nel tempo stesso ai 
pregiudizi. Cosi quel capitano francese che, vegliando nella 
sua cabina in porlo e sentendo scrìccliiolarc la paratia 
nota nel giornale di bordo; « lina mano invisibile ha ur~ 
tato duramente le tavole. Voglia Dio che ciò non sia prc^ 
sagio di eventi dannosi! ». O come il capitano americano 
Davide Lindsay che prima di partire per una sjjcdiziono ne¬ 
griera sempre consulta un astrologo per conoscere il giorno 
e l’ora più -propizi per mettere alla vela. 

No! non sono lutti bruti, complelamcnlc bruti questi 
negrieri, come normalmente si crede, <'omc una h-ggeiida 
generalizzata si è compiaciuto di dilTondcre. Di cerio il 
cuore lo hanno ricoperto di pelo, di certo rimangono im¬ 
passibili davanti le sofferenze del carico umano. Ritorne- 
•cmo ancora sulla questione; basterà qui solo alTcrmarc 
che la vita del mare è sempre dura allora per tulli; del re¬ 
sto la loro impassibilità rimane uguale, costante, davanti 
i frequenti pericoli delle traversale. 11 caipìlano naturalmen¬ 
te è anche agente commerciale deirarmalorc, secondo l’uso 
dei tempi. La sua paga non è eccessiva (da 100 a 250 lire 
francesi) ma è largamente arrotondala dalla paccottiglia, 
dalla merce e dai negri che gli è consentito imbarcare sen¬ 
za pagare il nolo nonché da una commissione sul ricavalo 
della vendila, che va dall’ 1 al 3 Vó sulle navi francesi ed 
al 6 % su quelle britanniche. Altri premi, in miiura varia, 
venivano corrisposti al capitano ed al medico qualora la 
mortalità fosse stata inferiore ad im tasso determinato. 

Lo stato maggiore, data la lunghezza cd i rischi del viag¬ 
gio, deve essere alla partenza al completo. In generale, per 
una nave di 200 tomi, e 40 persone di equipaggio, si im¬ 


partenza dalla Francia, voleva approdare a Santiago del Capo Verde 
ma non poteva trovarla.... trovandosi all’ovest di essa, con 4 gradi 
di longitudine di errore. Dovette proseguire per Rio de Janeiro, Gli 
errori di 400 o 500 miglia, in longitudine, non erano rari uclic traver- 
jate dall’Europa alle Antillc. E così via; cfr. Arìiand Haykt. Dìctous 
et tirades des anciens de la voilcy Paris, pp. 23-24. 
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barcaiio un secondo, due altri ufficiali, due allievi; questi 
ulliini, senza paga, scontano spesso in tal modo peccatucci 
o peccalacci di gioventù. Pei'souaggio importante è il me¬ 
dico; non costituisce una sinecura la traversata negriera 
date le insalubrità della costa; date le condizioni di igiene 
create da questo ammassamento umano in così piccolo spa¬ 
zio; gente nutrita male ordinariamente, con viveri salali 
o legumi secchi, spesso avariali. Inutile dire che il medico 
non è mai una celebrità; si tratta di un empirico piuttosto 
che di un sanitario fornito di regolari diplomi. Ma non 
dimentichi il lettore che anche questo è l’uso del tempo. 
Nel secolo XVIJI — ricorda Jack La Bolina — i sanitari a 
bordo erano poco meglio che barbieri; <c alctuii capitani 
inglesi si ribellavano ad imbarcarne. Chi ha letto Roderick 
Raiidom ricordi la scena in cui il secondo medico della nave 
ammiraglia casca in mare; c rammiraglio che non volendo 
jiordere strada, ordina alLiifficiale di guardia di procedere 
appena gli dicono che l’uomo in mare, lungi dall’essere, 
come si credeva, un ^ffibbierc, altro non è che un inutile 
medico, Qu<drepisodio è storico. Nelle campagne del pe¬ 
riodo napoleonico il vieto pregiudizio contro i medici svanì 
c dopo il 1815 l’aumentala paga agli ufficiali sanitari fu ca¬ 
giono che i nu.'dici di nave si reclutassero fra gente sempre 
pili colla. L voce che Giorgio Des Gencys nominasse il suo 
barbiere, capo medico della marina sarda; ma ciò non im¬ 
pedì che buoni e colli giovani usciti dalle Università di Ge¬ 
nova e di Cagliari andassero medici a bordo. La cultura 
vince sempre 

La pratica ha reso comunque abituale, al medico del ne¬ 
griero, le malattie principali: scorbuto, diarrea, tutte le 
varietà di febbre maligna, ecc.; egli sorv’eglia i rifornimenti 
di viveri; presiede, quando non le applica personalmente, 
alle pmiizioni corporali necessarie per incutere nell'animo 
del negro il timore della rivolta. Non di rado i capitani 
avevano la mano pesante; era quindi necessario il tecnico 
perchè il castigo fosse proporzionato alla colpa sino al li¬ 
mite del damio irreparabile della merce. Sui negrieri fran- 


t Augusto Vittorio Veccui, Storia generale della marina minu¬ 
tare, Livorno, 1893, voi. II, p. 130. 
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cesi la legge disponeva anche rimbarco del cappellano ma 
essa quasi mai era rispcllala a ISanlcs incnlrc invece le 
navi armale a Sainl Malo ne pollavano. Ma non si iralla 
cerlamcule di apostoli; nel giornale nanlico del La Legòre 
inconlriamo Tabale Darquéiiaiix rieondollo in Francia am- 
manellalo e con i ceppi ai piedi, per aver dato mano ad 
im lenlalivo di ainmulinaiucnlo. 

Anche lo sialo maggiore ha dirillo all'imliarco di una 
paccoUiglia: non così i sollufìiciali i quali sono seclli con 
molla cura: noslronio, un ]»ilola o due, capo eaiinoniero, 
cuoco ed inllne il holtaio clic è il meglio pagalo. La sua 
imporlanza è in funzione della enorme quantità d’acqua clic 
occorreva trasportare per l’uso di 400-500 persone durante 
tre o quattro mesi sotto il caldo dei tropici; che le bolli 
puzzino o l’acqua si corrompa; che esse colino ed c la scie 
in pieno mare! Il resto dcircquipaggio è cosliluilo da genie 
senza specialità: gabbieri c camionieri nello sies.-o icinpo; 
gente reclutata di regola nelle taverne c che non senipi<“ è 
di buona qualità. Ad ogni sconlro con i pirati una j>ar;e 
lassa a bordo dell’avversario; conliiiuc sono le diserzioni; 
icccssaric spesso le punizioni. Ma la vita a bordo di un ne¬ 
griero non ha nulla di parlicolarmenlc allraenlc ne le 
paghe, per quanto superiori a quelle di altre navi, sono 
eccessive; la traversata in costa d’Africa è piena di disagi 
olire che di pericoli. In uscita daH’Europa non è possi¬ 
bile ad esempio imbarcare molla acqua perchè la stiva e 
piena di merce; non è raro quindi clic qucslo liquido vi¬ 
tale sia razionalo durante questa prima parie del viaggio. 
Un marinaio, su un negriero inglese, racconta di aver tro¬ 
valo l’espediente di leccarde la mallina la rugiada deposita¬ 
tavi sulla ossatura della gabbia delle galline; ma il suo 
segreto vemie scoperto ed egli non ebbe più il monopolio 
di questo modo di rinfrescarsi. 

4. — Incetta del carico umano. 

La nave negriera ha dunque iniziato nel porto ameri¬ 
cano od europeo di partenza il suo armamento. L’equipag¬ 
gio è imbarcalo; la stiva è piena della merce destinala ad 
essere scambiala verso una conlropaiTila di carne umana. 
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Perche la traila dei negri si espleta sempre col baratto; 
questo metodo si è tanto generalizzato che anche ogni tran¬ 
sazione fra gli europei in costa d’Africa è fatta non per 
denaro ina lucdianle scambio di merci. 

I-.a nave ha anche fallo i viveri; separatamente per lo 
slato maggiore, per Pequipaggio, per i negri. Per il primo, 
roba fresca, per quanto possibile: burro, pollame e altro 
bcsliame; lalvolla il cuoco riesce a fare a bordo il pane. 
Per Tequipaggio preponderano i cibi salali; lardo e bue, 
('d i legumi; per i negri qualche po’ di lardo o carne salata 
<'oii i quali verranno più che altro condili i cibi vegetali a 
loro in prevalenza destinali nonché abbondanti provviste 
di orzo. 

La merce di scambio per i negri varia poco, in sostanza, 
durante i secoli della traila; coiileric (fra cui anche spcc- 
cliiclli cec,) Icssuli, alcole; armi in genere, tabacco ecc. 
Ma l’iinporlanza di queslc categorie fondamentali di pro¬ 
dotti si sposterà col Icmpo come vedremo meglio dopo. La 
qualità comunque andrà diventando sempre migliore; i gu¬ 
sti dei capi negri non solo si raffineranno ma essi impare¬ 
ranno a proprie spese quanto sia necessaria la diffidenza ver¬ 
so i trafficanti europei. 

Ecco, comunque, quanto veniva pagato per uno schiavo, 
nel 1801, quando i prezzi erano già alti; « nove pezze di co¬ 
tonale varie di lunghezza variabile fra m, 12,74 c m, 16,38 
ciascuna; 52 fazzoletti; una grande padella di ottone; due 
moschetti; venticinque barilotti di polvere; 100 pietre fo¬ 
caie; due sacchetti di pallottole, venti coltelli; quattro pen¬ 
tole di ferro; quattro cappelli; quattro beri’etti; quattro 
coltellacci; sei collane; quattordici galloni di brandy», 
(ajsto totale di tutta questa paccottiglia, 25 dollari. 

Così un negriero americano. Mentre il giornale di bor¬ 
do del nant«?sc AJJriquain (secolo XVIII) segnala di aver 
pagalo per 21 negri e 2 negre: «polvere in piccoli barili 
da 10 a 12 libbre ciascuno; fucili e moschetti; coltelli fiam¬ 
minghi a manico di legno; caldaie e padelle di rame grandi 
c piccole; tele e cotonale varie; fazzoletti di Morlaix; pa¬ 
ni di Saint Yago (?); piatti e vasi di stagno, acquavate; 
barre dì ferro ». Si noli che gli articoli variavano secondo 
le località della Costa, poiché i negri non avevano dovunque 
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i medesimi bisogni nè gli stessi gusti. Si parte dimque dal¬ 
l’Europa carichi di merce di tratta ; i negrieri inglesi usa¬ 
vano scalare a Scstre, i Francesi a Madera o Teneriffa, per 
imbarcare vino, acqua, fruita, ecc. ma i veri preparativi 
cominciano per i francesi in rada a Corea. È là clic il ca¬ 
pitano, qualora non sia legalo da formali istruzioni dell’ar¬ 
matore, decide, conversando con i sensali, il punto della 
costa nel quale dovi-h iniziare gli acquisti; dato che il prez¬ 
zo degli schiavi varia non solo secondo gli anni o le sta¬ 
gioni ma anche in relazione alla abbondanza dei negri c 
dei ncgiieri, A Corea o al Capo Verde si completano i ri¬ 
fornimenti destinali al nutrimento degli schiavi; farina di 
manioca, vegetali, miglio, carne di tartaruga seccala tal¬ 
volta; sempre acquistali naturalmente col baratto. 

Si riparte navigando per rilevamenti; arrivali nel luogo 
designato, il negriero a\’vÌ5a la costa con un colpo di can¬ 
none. .D’ordinario una piroga viene a riconoscerlo; vi pren¬ 
de imbarco un ufficiale che è condotto in amaca prcs.«o il re 
indigeno col quale si dovranno poi regolare sia i diri ni 
da pagare per potere iniziare la tratta sia il prezzo dei 
legri. Re indigeni? Coloro che i negrieri in tal modo de¬ 
finiscono altro non sono che capi tribù, tirannici e barbari, 
che hanno comincialo a razziare schiavi sin da quando il 
tralfico si è rivelalo rimunerativo. Talvolta ossequiosi c 
pieni di cure olirono ai capitani intera ospitalità, vogliono 
alloggiarli e nutrirli; talvolta, crudeli, Irallengono in ostag¬ 
gio marinai ed ufficiali scesi a terra; esigono riscatti sotto 
il pretesto, ])rohabilmente esalto, che altri capitani li hanno 
IrufFati. Il capitano del Furet, cutter di 45 tomi., è stalo 
nel 1769 « all’iniiirowiso catturato da una banda di negri 
che lo spogliarono e lo trasseio, con le mani legate dietro 
il dorso, a due leghe entroterra. E la banda, ucciso il no¬ 
stromo € domato il resto dell’equipaggio iiicapaee di di¬ 
fendersi perchè ammalato, si impadronì quindi della na¬ 
ve ». L’equipaggio della Lévrette, nel 1750, fu trattalo an¬ 
che peggio, «li spogliarono tulli lasciandoli errare per la 
sabbia ; alla misericordia di Dio e del tempo » ! 

No! l’opinione generale dei negrieri è che non biso¬ 
gna affatto fidarsi dei capi indigeni; non manca per altro 
qualche eccezione; i giornali di bordo delle navi armate a 
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Naiilcs elogiano il Re Pilre, di Misurada, che esercita sulle 
tribù vicino una certa so\Tanilà; che è piulloslo probo; che 
manliciic relazioni di amicizia con gli europei ed ha anche 
alHdalo al capitano Giacinto Normand il nipote Cremon, 
dello Telemaco, « per farlo educare iu Francia e ricondurlo 
in seguito a regnare in paese Ma si tratta di eccezioni. 

Avendo dunque raggiunto la zona della tratta; dato fon¬ 
do al largo della barra o possibilmente in un estuario, il 
capilano prejiarava usualmente un ricevimento iu onore 
dei capi indigeni i quali venivano a bordo ad ubbriacarsì 
ed a percepire i diritti. Trafficare sulla costa degli schiavi 
ha sempre richiesto molte formalità c molli doni. Ecco 
ilifalli <lal giornale dello Actif, di ÌNaiitcs, arrivato il 21 di 
giugno 1821 a Cahihar: « Alle 11, il re, accompagnato dal 
.«cguilo, salutato con tre colpi di cannone ed il gran pavese, 
è salilo a bordo. A poppa Io atlcndcva il pranzo di ceri¬ 
monia. Vi è rimasto sino alle 14, togliendo dalla tavola una 
parlo dei cibi per inviarli alla regina. Alla fine del pasto 
gli sono siale consegnale 180 pezze di tessuti, 50 sbarre di 
ferro, 10 fucili, 37 barilotti di polvere, pietre focaie, 30 li¬ 
tri tli ac.quavilc, 20 cativvcltcs (?). È partito col medesimo 
cerimoniale dell’arrivo.... Il giorno dopo c venuto a pran¬ 
zare*...; nel pomeriggio c tornalo con una negra, in regalo 
<ii c;n>iUuu>;... dopo di che i mercanti di schiavi poterono 
venire a bordo j>cr iniziare la tratta. Prima era espressa- 
mciile proibito a qualsiasi piroga di avviciuarsi alla nave 
per trafficare. Verniero il giorno dopo i dignitari por i 
regoli loro dovuti Talvolta il cerimoniale mutava; più 
complela ed iiilercssanlc è la relazione della Albion-Frigato, 
inglese, recalasi nel 1746 a Bonny; la riportiamo perchè 
pienamcnle essa dimostra le lungaggini del traffico c la 
inallcrabilc pazienza che questo x;ichiedeva. Dato fondo da¬ 
vanti il paese «salutammo con sette colpi il re negro.... 
Andammo quindi a terra ad ossequiarlo e comunicargli che 
volevamo trafficare ma ci fece capire che chiedeva, come ro¬ 
galo, una barra di ferro per schiavo, menti’e si lamentò 


1 L. ViCNOLS, Une expediiion negrièro cn 182h in : « Revue de 
rhistoire des colonies franfaìscs », maggio-giugno 1928. 
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delle nostre pentole, collane ccc. pcrclìc poco richieste in 
quel tempo. 

« Il giorno dopo avemmo una conferenza col re e con 
l maggiorenti del luogo; dalle 15 a notte senza alcun ri- 
sullato; insistendo loro per fissare il prezzo di ogni schiavo 
di sesso mascliile in lo barre di ferro e dicci j)cr ogni fem* 
mina; giurav^nno di non potere chiedere meno dato il gran 
numero di navi che di recente avevano acquistalo schiavi; 
cosicché ne avevano pochi. Il re ci trattenne a pranzo; la 
mattina dopo mandò a chiedere un barile di brandy ofi'ren¬ 
do di calcolarlo a due barre per gallone; alle 10 scendemmo 
nuovamente a terra per discutere ma senza nulla con¬ 
cludere ». E così si lira avanti per quattro giorni fino a 
quando l’accordo viene stipulalo sulla base del numero di 
barre anzidetto per ogni maschio e di una barra in meno, 
voslituita da due anelli di ottoiic, per ogni fnnniina. 

«Pioveva a dirotto la mattina successiva: ma alle l 1 il 
c venne a bordo accompagnato dai più alti dignitaii, in 
re piroghe. Rendemmo gli onori con selle cfdpi. Egli in¬ 
dossava un abito rosso; ricamalo di oro ctl argento; portava 
un bel cappello ma i piedi eram> nudi.... Li rimpinzammo 
di brandy e punch sino alla iiolh': sino al punto che comin¬ 
ciarono a discorrere e scbiamaz/a.re in mu!l<i in (ipportabile, 
fra di loro. Ma si misero d’accordo alla fine e«l il re ordinò 
al banditore pubblico di proclamare che <*i era flato il per¬ 
messo di trafficare..,. Facemmo loro i doni eonsm'ti:... ser¬ 
vimmo quindi la cena. Era comico ed urtantf*, nel teinp»» 
stesso, osservarne il comportamento: tulli, re e <orligiani, 
facendo un eonfuso eiamore, parlando insieme e vuotando 
i piatti non appena portati in tavola; ciascuno rimpinzan¬ 
dosi di carne e salati e riempiendosene anche le tasche, spe¬ 
cialmente di prosciutto e lingua; buttandosi sul cibo con 
le mani. Dopo essersi ingozzati sino a scoppiare, di cibi c 
bevande, tornarono a teiTa salutali da sette colpi, col can¬ 
none. Due giorni dopo vennero a bordo i primi trenta 
schiavi » ecc. 

Questo dunque in sostanza il rituale, più o meno com¬ 
plicato della tratta; cerimoniale che varia naturalmente se¬ 
condo i casi ed i luoghi; le operazioni comunque procedono 
sempre lentamente', il tempo, in costa d’Africa non ha mai 
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avuto eccessivo valore. Il negriero deve inoltre general- 
iiienle assoldare genie del j)oslo; una piroga con l’equi¬ 
paggio, due servi, un messaggero; un suonatore di gong 
per annunziare rinizio del traffico; altra gente per aver 
<;ura degli xscluavi a terra; una donna per portare acqua; 
la lavandaia ccc. 

E le operazioni necessitano sempre, per trattare con i 
capi indigeni, la mediazione di sensali o interpretri; av¬ 
venturieri caucasci talvolta, disertori di altre navi o attirati 
dalla prospettiva di grandi guadagni c venuti a finire nelle 
rade o negli estuari paludosi; negri locali o meticci più 
spesso. I quali vogliono essere ben pagali; è invalso anzi 
l’uso di rimettere ai sensali indigeni biglietti di attestazione 
dei servizi resi, da presentare agli altri capitani che ven¬ 
gono per la tratta. Ma poieìic essi non sanno leggere, si 
può bene immaginare quali commendatizio vengano presen¬ 
tate. Si ascolti ad cseiiipio Io scrivano del francese Affri- 
(juain: «Un negro chiamalo Compare ci ha fatto vedere 
tulli i suoi alleviali, nei quali ci si avverte di non seendere 
a terra; perchè gli indigeni sono ladri ma il più gran ladro 
è appunto Compare Tulli questi interpreti vengono in 
piroga ad olFrire i servìzi non appena la nave ha dato 
fondo; mentono sj>u doratamente ; intascano quanto tro¬ 
vano a portala di mano; non sempre consegnano i negri 
|>romcS'.i; aiutano al bisogno a saccheggiare i depositi a 
terra loro affidali. Tntcrnu'diari ciò nonoslanle indispensa¬ 
bili, per la conoscenza del paese c per la fiducia che spesso 
godono da parte dei capi locali. 

Comincia dunque la raccolta dei negri; sono interessanti, 
alcune con-iderazioiii. Negli albori della tratta i negrieri 
|»ot<*vano soltanto contare su pochi schiavi tenuti legalmonte 
iti servaggio, secondo le costumanze africane, dagli indi¬ 
geni della costa. E cioè; sulla gente lasciata in vita dopo la 
vittoria contro le tribii vicine; o sugli individui debitori 
o adulteri che la legge con’::cnliva di ridurre in schiavitù a 
vantaggio <lel creditore o del marito ingannalo. In quei 
torno inoltre la coscienza universale, se non proprio quelht 
dei negrieri, imponeva una certa onestà nel traffico. Poco 
nolo è l’episodio di Smith, comandante del Rainbowe di 
Boston. Correva allora il 1645; unitosi ad altri capitani 
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di legni londinesi egli atlaceò un villaggio negro — ora 
di domenica — sotto il protesto di vendicare od ose l it-r. 
vule. Come risultato gli toccarono in sorte due soli lavi. Aia 
tornalo in patria venne a diverbio con l’arnialore o si rniì 
in Tribunale col risultato clic, esposte lo vicende tleìla ti*a- 
versala, il magistrato accusò il capitano di omicidio, ratto 
ed infrazione della legge religiosa che impone la vacanza 
festiva. Smith potè scamparla solo dimostrando che la 
Corte non era territorialmente competente dato che il de¬ 
litto era avi'cnuto alTcslero, in costa d’Africa. Ma i dna 
schiavi dovettero essere rimandati a casa. Tanto almeno fu 
seulcnziulo; che i due disgraziati siano poi cirettivamciUc 
tornati in patria noi non garantiremmo. 

Ma un Iranico così limitalo non poteva dare grandi ri¬ 
sultati data la crescente richiesta di inailo d’opera di colore. 
Ed ecco allora il secondo passo. I negrieri non erano inai 
'tali eccessivamente schizzinosi circa 1 dirllli del vendion-e 
Ila proprietà dello schiavo; si ricortla per altro elu- lalvolia 
ira stato rifiutalo Taccpiisto essendosi appreso die i m-gri 
pollati in vendita erano uomini liberi rapiti o rosi ri dal fi 
hi servaggio. Ma tali scrupoli furono ben iircslo sormon¬ 
tati; i negrieri, dopo il 1750, annunziarono die ipialninpie 
persona offerta in vendita, purché fisicamente idonea, sa¬ 
rebbe stata acquistala senza imlagini retrospeltivc. Ciò afirì 
immensi orizzonti alla genie della costa; sino allora gli 
schiavi erano stati venduti quasi csdiisivnmcnle dai prlii- 
cipotti indigeni; ma adesso chiunque si sentiva raninio «li 
darsi al brigantaggio poteva acquattarsi presso i piccoli 
corsi d’acqua cd i villaggi, saltare addosso al primo disgra¬ 
ziato isolato c venderlo. Ed i capi tribù presero audio Tabi- 
tudinc, in tempo di magra, di vendere i propri sudditi, 
li carpentiere James Town, nel corso della nota in¬ 
chiesta parlamentare Iirilaniiica sulla tratta, svoltasi verso 
la fine del secolo XVIII, dichiarò che, trovandosi nel fiiiim? 
Gallinas, un negro era venuto a vendere uno schiavo a 
bordo. Ma tornando a terra, ìii piroga, altri fiuallro negl i 
gli saltarono addosso, Io spogliarono delle merci ottenute 
c legato come un salame Io jiorlarmio schiavo sulla stessa 
nave a venderlo al capitano ohe aveva assistito alla scena. 
Al largo di Piccaninni Sestus, nel 1769, un noto mercante 
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(li schiavi, tale Ben Jouson, aveva venduto una ragazza da 
lui stesso rapila. Ma i congiunti della schiava lo assaliroiio 
c lo vendellcro a sua volta al capitano della medesima nave 
che, pur conoscendolo hcnissinio, lo ac(]uistò. Sono un 
grande mercante — gridava dibattendosi lo sciagurato — 
certamente mi lascerete libero! Ed il capitano: Siate pure 
chi vogliate; ma è certo che se loro vi vendono io vi acqui¬ 
sto! Ecco la evoluzione nella mentalità dei negiieri; rapire, 
di persona, certamente no! ma acquistare per altro ogni 
lU'gro portalo in vendita, in qualsivoglia modo catturato. 

« Che cosa mai volete che mi importi come lì prendono^ 
questi schiavi? — diceva Marsh, [attore di Cape Coast — 
dato che io legittimamente li acquisto? ». 

Cosicché, in (piesto secondo stadio, la maggioranza del 
carico è costituita da individui in tal modo ridotti in schia¬ 
vitù. Ma la richiesta aumenta ancora; d’altra j)arte i quan¬ 
titativi sempre maggiori di negn acquistati da ogni nave 
vengono allora usiiahnente imbarcali subito dopo Tacqui- 
slo c mantenuti a bordo in attesa di completare il carico. 
Occorre duiKiuc non prolungare troppo la sosta per nian- 
t(*nerc la niorcc in buone condizioni. Ed i negrieri si lam- 
bi(M>ano il corvello per vivificare il Iraflico, armando bat¬ 
telli i)er il ratto; incitando ed aiutando un capo tribù a 
vtMidicarsi di (jualche altra tribù vicina; suggerendogli che 
individui ben portanti, suoi sudditi, mirano a detroniz¬ 
zarlo; coltivando l’amicizia degli stregoni indigeni, perche 
gettino accuse di maleficio; indic:ando ai mariti gli ipote¬ 
tici amanti della moglie; inducendo le mogli stesse ad usare 
ogni seduzione per attrarre qualche giovane c farlo scoprire 
sul fallo. 

(’on un j)rocesso logico si addivenne così gradualmente 
al terzo metodo che si rivelò di gran lunga più efficace: 
la razzia. L’uomo bianco incitò alfine le tribù della costa 
ad efrelluarc spedizioni nell’interno per trarre in servag¬ 
gio le po[)olazioni. Sembra che il sistema, rapidamente ge¬ 
neralizzatosi, abbia avuto inizio nel 1757; Bowman, depo- 
nondo davanti la nota Commissione Parlamentare Britan- 
ni<ìa, dichiarò che dal 1776 egli forniva agli indigeni del 
fiume Scassus armi per razziare nel retroterra. Le trombe 
suonavano, si adunava una banda alla quale venivano di- 
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slribuìtc le armi; la spedizione narlivn verso un villa^"io 
vicino che veniva attaccato di iniUo all improvviso ed in¬ 
cendialo; i vecchi trucidali; i giovani ridotti schiavi. E ver¬ 
so la fine del secolo dcciiiiollavo queste razzie appunto, 
chiamale euXeniislicamenle guerre dai negrieri, costitui¬ 
rono la fonte principale del mercato, per quanto i vecchi 
metodi fossero tull’allro che trascurati. Le piccole e miti 
tribù dcirinterno, stabilite sulla sponda dei fiumi, dedite 
all’agricoltura, diventarono subito preda dei jìirati della 
costa i quali si spinsero sempre più avanti nel cuore d<d 
continente nero; la passione per il sangue divenne tale 
nei razziatori da superare anche la loro ingordigia. « le¬ 
nirono col torturare sino alla morte così per semplice 
sadismo anche molli schiavi in buone condizioni che avreb¬ 
bero potuto benissimo vendere ». L gli curojjci non si 
contentarono di fornire le armi; discesero talvolta an<*h<‘ 
più basso. 

Storico è l’episodio seguente; nel 1767 sci negrieri bri¬ 
tannici si trovavano radunali nel fiume Calabar. Su due 
isololli dell’estuario sorgevano i villaggi di Vecchio Cala- 
bar e Nuovo Calabar; gli abitanti, pur della medesima 
razza, si odiavano a morte; essendo per altro ugualniontc 
forti, nessuna parte poteva sperare di prevalere suirallra. 
Ma col tempo un certo vantaggio si rivelò a favore di Nuovo 
Calabar per il quale propendevano i negrieri. 

Le sci navi erano dunque intente a raccogliere schiavi 
ma il traffico languiva; si pensò allora ad un.... bellissimo 
inganno; invitare a bordo disarmali, per trattare la pace, 
lutti gli uomini validi di V^ecchio Calabar. I quali aderi¬ 
rono, mollo più che i capitani inglesi garantivano « sul- 
Voiiore, la protezione da ogni offesa durante le trattative 
ed il ritorno in sicurezza a terra y>. 

Il vecchio capo Efraim, impossibilitato ad intervenire 
personalmente inviò tre suoi fratelli. Ed il giorno fissalo 
dieci piroghe con una trentina di uomini a bordo per cia¬ 
scuna, si recarono al tranello; il rum corse a fiotti; l’attac¬ 
co, al momento propizio, cominciò sul Duke of York. I ne¬ 
gri furono posti ai ferri o uccisi; le piroghe incendiate; 
quegli indigeni che riuscirono a saltare in acqua furono 
in maggioranza fucilati dalla gente di Nuova Calabar che. 
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per precedenli accordi, slava in agguato fra le piante della 
riva. Successo coinplclo! Gli abitanti del Nuovo Calabar 
andarono a bordo a riscuotere il premio pattuito per ogni 
negro consegualo in vita; ma lì, il loro capo ottenne uno dei 
fratelli di Kfraiin, in cambio di uno schiavo, c gli mozzò 
senz’altro il capo. Come risultalo di questo Iradimeuto ad 
ogni nave spellarono da 25 a 30 schiavi, un terzo dei quali 
per altro acquistalo dalla gente del Nuovo Calabar clic li 
aveva catturali in acqua. Gli altri due fratelli di Efraim 
riuscirono poi ad evadere dalle Autillc ed arrivarono a 
Bristol, dove il Tribunale li dichiarò liberi sentenziando 
che fossero rinviali in Africa (Spears cil., pp. 58-60). 

Si è digià accennato che i negiieri usavano imbarcare 
senz’altro gli schiavi non appena acquistati c clic la lunga 
attesa per completare il carico li deprimeva. Per evitare tali 
inconvenienti molli capitani costruivano invece a terra il 
campo, ossia qualche capanna cd un deposito di merce 
entro un recinto di palizzalc. Gli schiavi erano iri gradual¬ 
mente raccolti e mantennii in fosse coperte da tronchi d’al¬ 
bero con un letto di ramaglie, od anche nelle capanne; ivi 
atloinlcvano, i ferri ai piedi ed al collo, il momento di es¬ 
sere trasferiti a bordo per la partenza. « Questi pestilen¬ 
ziali dc]Kìsili sono così nauseanti clic occorre, ogni giorno, 
farne uscire i negri sotto pena di asfissia; la mortalità vi è 
intensa fra gente che, sia allo stalo libero sia in ischiavitù, 
non aveva dapprima vissuto che aU’aria completamente 
aperta ». Il campo, presidialo da una parte dell’equipaggio, 
è tenuto sotto i cannoni della nave; il secondo di bordo lo 
comanda conduccndo insieme al comandante, il traffico. 
« Bisognerebbe poter rendere il carattere iirowisorio di 
accampamento di tulli questi impianti; la precarietà ed i 
disagi delle capanne e delle fosse; la nervosità perma¬ 
nente che vi regna sia per le preoccupazioni del traffico, sia 
per la continua minaccia di rivolle od anche di aggressioni 
e di ruberie da parte degli indigeni liberi. Il negriero 
vi conduce una strana esistenza, tagliata da interminabili 
pelebre, da infiniti mercanteggiamenti, da ubbriacalure c 
pranzi di feste. L’equipaggio entra in relazione con le negre 
locali o con le schiave più seducenti; unioni che causano 
talvolta diserzioni c spesso eccidi; il capo ha bisogno di 
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tulio il suo sangue freddo in mezzo a lanlc preoccupazioni 
di ogni genere. 

Ma la cosliluzione del campo non eliminerà per altro 
la ncccssilà di lunghe soste; nacque allora Tidca, nella se¬ 
conda metà del 1700, di cosliluire in costa d’Africa dcj)o- 
sili permaiioiili di schiavi ai quali le navi non avrchhero 
dovulo far altro che allingere il pieno carico. Avevano co¬ 
minciato i francesi {Compagnie du Sénégal) a costituirne a 
Corea e Rufisque ma gli inglesi perfezionarono il sistema 
lasciando, nei punti più frequentali, le navi deposito; esem¬ 
pio a sua volta seguilo dalla Francia. L’arl. 11 dello statuto 
della Compagnie d"'Angola stabilisce Tacquislo di tre navi 
« da servire da deposito in costa d'Africa )>. 

Ma il sistema per vari molivi non si generalizzò mollo; 
la maggioranza dei negrieri continuò, ciò nonostante, ad 
acquistare gli schiavi a spizzico^ por così diro, dai regoli 
della costa; sia imbarcandoli sid»ilo, vsia manlcniMidolt a 
terra in propri baraccamenti. Dal giornale del fraMc«*.-e 
dc/i/, esaminalo dal Vignols, rileviamo che ancora nel IH21, 
'opo le prime dichiarazioni di illcgalilà della tratta, cir- 
a dicci negrieri di varia handicra, nel fiume Calahar, trat¬ 
tano con i vecchi melodi, malgrado la presenza alla foce 
della crociera inglese che talvolta manda in sii imharca- 
zioni armate. Soìlanto qualche dcceiuiio dopo, (piando la 
vigilanza sarà eiiorniemenle aumenlata ed il mestiere r(*so 
molto più pericoloso; solo allora il sistema dei depositi 
])ernianenti funzionerà appieno. 

5. — Il trasporto marittimo. 

Ogni schiavo viene pagato mediante un lotto di merce 
stabilito in anticipo; come è lontano il tempo di Enrico il 
Navigatore, quando i portoghesi ottenevano una quindicina 
di negri per un cavallo ed una negra per una.... bacinella 
da barbiere! Nel XVI secolo il prezzo di un maschio ascen¬ 
de già a dieci ducati, al Congo; e, nel XVII secolo, a venti 
scudi a Benguela; nel 1750 il prezzo si aggira su trenta pi¬ 
stole; nel 1762, un maschio si ottiene con 110 galloni di 
rum. Nella metà del secolo XVIII i francesi pagano me- 
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diante unità di tratta definite pagne, o paqiiet o barre. 
Nel 1764 il prezzo ordinario di un negro ascende a 80 od 85 
barre nella Cambia; dieci barre equivalgono ad una sterlina 
od a cinquanta lire di Francia, Questa cilra sembrerebbe 
troppo bassa in confronto a qucUa ufficialmente indicata da 
un negriero di Livcrpool: 22 sterline. Ma bisogna pensare 
clic nnclic la prima cifra (85 barre) è probabilmente te» 
nula alla di proposito. « Non bisogna perdere di vista — os¬ 
serva Gaslon-Martin — che il commercio » (egli si riferisce 
a Nanlcs ma il rilievo ha portata più generale) a piangeva 
miseria molto volentieri ed indicava non il prezzo di acquU 
sto del negro ma quello per così dire di esercizio; una cifra 
cioè die si ottiene dividendo la somma globale ricavata alla 
vendita per i negri rimasti in vita ed aggiungendovi le spese 
della traversata ». 

È accertato comunque che nel 1790 uno schiavo costava 
in Africa, nella Costa d’Oro, circa dieci sterline; nel 1816 
ci volevano 500 franchi francesi. Le spese diventavano sem¬ 
pre maggiori per i trafficanti di carne umana in relazione 
airauinento in Euroj^a dei prezzi delle navi e deiramia- 
mcnto, nonché delle merci di tratta. D'altra parte il litorale 
cd il suo immediato retroterra erano stati già spopolati; 
le razzie dovevano spingersi sempre più lontano mentre 
i regoli della costa diventavano più esigenti, rendendosi 
sempre più conto del bisogno di mano d'opera di colore 
nelle piantagioni d’oltremare e regolavano i prezzi in ra¬ 
gione della concorrenza. 

Le unità di scambio adoperate dalle navi francesi per 
tutto il 1700 e sino ai primi del secolo successivo sono il 
grand ed il petit paquet, D primo, nel secolo XVIII è co¬ 
stituito da stoffe: quattordici pezze; il piccolo, invece, da 
due fucili, sei barilotti di polvere, due piccoli fusti di acqua¬ 
vite, una pelle di gatto, un berretto, due sacchetti di piom¬ 
bo, due piatti, cinque cannettes (?) dodici coltelli; dodici 
campanelli, dieci collane di vetro. Quanto all’acquavite è 
da rilevare che i francesi ne imbarcavano di tre qpialità; la 
media conteneva il 50 % di acqua; quella chiamata di 
tratta il 30 % ; mentre la qualità riservata ai capi ed ai sen¬ 
sali era pura. Gli inglesi dichiaravano che il loro brandy era 
eccellente ma i negri trovavano che non pizzicava abba- 
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stanza il palalo; per ovviare airiiicovonicnlc i negi-ieri ne 
prelevavano la terza parte di ogni fuslo sostituendolo con 
acqua addizionala di mezzo bugliolo di pepe di Cajenna; 
lo lasciavano riposare per qualche giorno dopo di che, i 
negri trovavano la bibita di loro guslo. 

Naluralinente i due pacchi servono, per così dire, come 
base di discussione; in cfi'ello bisogna spesso sensibilmciile 
aumentare i quanti la livi di merce offerta per lo scambio. 

Ogni schiavo porlato in vendita ò esaminato jier vedere 
se è pieza. de India*^ se è adallo cioè ad essere vcudulo nelle 
Indie Occidentali. Informazioui minute circa l’età; Dio sa 
con quali risultali! perchè gli indigeni hanno lullora no¬ 
zioni sempre coniuse sotlo questo riguardo; visita minuta 
alle ascelle, all’inguine j^cr scoprire evenluali malattie. Spe¬ 
cialmente i portoghesi, gli inglesi, gli oìainlcsi sono scru¬ 
polosi nella visita; palpano i negri senza alcuna dclicat<‘zza, 
li fanno correre, saltare, gridare; ortlinanu di .^palancare 
le bocche per esaminare i denti; li pizzicano lcr«j(‘» niente 
per sentire se i tessuti sono sodi. Non si vergognano talvolta 
li leccarne la pelle per scoprire, dal guslo del sudore, se 
abbiano contralta maUillia. Ciò noiioslanle ingaimi <* frodi 
sono all’ordine del giorno; nel 1826, un negro muscoloso 
dalla pelle lucente, in apparenti condizioni di oltiuia sa¬ 
lute, fu respinto da un oculato fattore di Bangalong. Ma 
dopo qualche giorno il negro erxi diventato uno straccio; lo 
si era gonfialo, prima della vendila, mediante droghe; c per 
dar lucentezza alla pelle lo si era fallo sudare pro])inaii- 
dogli mi beveraggio di limone e polvere da sparo, 

I negri rifiutati, sia per l’età, deformità o malattia sono 
battuti a sangue dai venditori e talvolta dccai)ilati sotlo 
gli occhi — purtroppo indifferenti — dei negrieri. Gli 
schiavi acquistati, sia a bordo sia a terra, nei campi del 
negriero, vengono costretli a prendere aria due volle al 
giorno; a cantare; a far esercizi, a ballare più specialmente. 
Nei giornali nautici assai spesso ricorre la mciizionc: fait 
clanser la traile'^ a suono di frusta se del caso. Ma il ballo 
è il migliore antidoto contro il torpore, la nostalgia, ogni 
malattìa possibile. Sventurato, comunque, il negro che si 
apparti o si chiuda in sè; la sferza, prodigata senza econo¬ 
mia, lo indurrà a miglior consìglio. 
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Il inomcnlo ucU’imbarco ò sempre il più clcliealo; strane 
idee hanno i negri circa il contegno dei biauclii a loro ri¬ 
guardo; si è già dello che li ritengono anlropolagi e bevitori 
di sangue; faiilaslicaiio spaventose torture. Estrema quindi 
e la disjjerazioiie che li spinge, particolarmente le donne, 
alla pazzia, alla rivolta ed al suicidio. Alcuni negri imma¬ 
ginano che gli europei ne pesteranno le ossa per fame 
polvere da i-iìaro! li scoriielieramio per ricavarne scarpe 
dalla pelle! Savary [irofondo conoscitore della tratta, consi¬ 
glia di metter alla vela non appena possibile. «Questi 
schiavi bauiio cosi grande amore per il loro paese che si 
disj>ei’ano al pensiero di non rivederlo mai più; molti 
iniuiìono dì dt)loro; mi si è aircrniato clic e maggiore la 
mortalità prima della partenza anziché durante il viaggio. 
Gli lini saltano in mare; gli altri i)ieehiano la testa contro 
le murale; c’è chi Iratlieiu^ il fiato <‘d ingoia la lingua, sof¬ 
focando; altri ancora -i lancia inorile, di fame». Acc^idono 
anche suicidi eollellivi; in data 13 selleiiibrc 1774 sul Soleil 
i< (juallordici donne -i sono gettate a mare tulle insieme, dal 
eas>ero »; l'’aleonbridgt‘, nel 1783, riferisce un caso analogo: 
18 donne si hullarono nel fiume, tulle insieme, dai portelli 
della hatleria, non appena si accorsero dei preparativi della 
jiarlenza. D'altra parte non manca qualche esempio dal 
«pialli si rileva la irreducibile credulità iiifaiilile c la vanità 
del negro. 11 brigo lei la Grand Fo.\\ della Guada lupa, ar¬ 
riva nel 1821 sul Calabar; fra l’equipaggio c compreso un 
iiegrello imbarcalo nello stesso luogo, Tanno precedente c 
che il capitano aveva tralleniilo a bordo come domestico. 
« I! ragazzo viuine |Ucso in braccia dalle scliiavc alle quali 
riferì i buoni tratta inculi avuti, c così pure agli schiavi. 
I quali leeero allora eliicdere al capitano se alTanàvo ol¬ 
tremare snrcìibcro stati vestiti nello stesso »iOf/o; alla ri¬ 
sposta afjerniativa jìt(tnijest€iroiio il desiderio di parfire». 

Ma qui è opporluiio dar la parola a Canot, espertissimo 
negriero, la cui relazione andremo opporliinaineiilc com¬ 
pletando con elementi tolti da altre relazioni: «Due giorni 
prima dell’imbarco In tic le teste, maschili c femminili, 
vengono accuratamente rasale » e strofinale con sabbia. Si 
procede quindi alla marcatura, operazione poco compli¬ 
cata; una S[>almalìna di grasso sulla parie voluta; un tini- 


— SI 


Pino Fortini 


bro con le iniziali, le armi, il sigillo del negriero; arro- 
venlalo tanlo da bruciare Icggcrincnlc la pelle ina senza 
inlaccare i Irssuli. Per la marcaUira ogni nazione prcfe« 
riscc lilla particolare parte del corpo umano; ssojna la 
mammella, nel braccio, nello stomaco, nella gota ecc. Ma 
per quanto Poperazionc sia poco importante i pr<‘parati^ i 
atterriscono i negri clic immaginano chi sa quali torture. 
E viene, naturalmente adoperata la Iiaista, strumento prin¬ 
cipe del negriero. Naturalmente la marca non viene mai 
ap]>osta quando il carico appartiene ad un solo proprie¬ 
tario. 

Nel giorno stabilito per rimbarco il baraccamento de¬ 
gli schiavi è insolitamente animato; pasto abbomlaiite per 
lutti. «Dopo di che i negri vengono puntati a Ixndo; ma 
non appena messo il piede in coperta so!n> s|i(.gliali, co¬ 
sicché tulli, uomini e donne, abbandonano l’Africa nudi 
come vi sono arrivali. È questa una precauzione iiidimpen¬ 
sabile per la salute «. 

La nave frattanto ò stata adattala al trasporlo, visitata 

calafatala; i fusti riempili con la immensa quantità 
J’acqua occorrente (la Jeaiiiictte^ con 2'16 schiavi a bordo 
ne imbarcava 286 botti); i viveri occorrenti, e la legna pol¬ 
la coltura, imbarcali. Grandi marniillc sono stale impian¬ 
tale in coperta. E si inizia finalmente la traversala, (picila 
clic gli anglosassoni definiscono middle pnò\sf/ge, perchè dei 
tre tratti del viaggio intero esso coslilnisco il mediano. De¬ 
licata traversala sia perche allora ragglonicraimmlo umano 
diventa a bordo più denso e nocivo, sia jicrclic la rolla, 
sempre da est ad ovest, segue in maggioranza la zona tor¬ 
rida quand’anche gli schiavi siano destinali agli Stali Uniti. 

Come era stivata a bordo la merce umana? Ecco; negli 
scafi adattati al irafiico negriero, la stiva in partenza dal¬ 
l’Africa conteneva le merci e le vettovaglie ma fra questa 
e la coperta esisteva ini inlerponte largo e lungo quanto la 
nave ma molto basso; da m. 0,60 a m. 1,15 nelle naii 
americane. In quello di Liverpool, nciriiltiina parte del 
XVIII secolo l’altezza dcirintcrponlc ascendeva (!) a 
m. 1,55; dai soli due documenti iconografici elio ci sono 
pervenuti, le sezioni della inglese Broohes e della francese 
Vigilante, si rileva che tale altezza era rispettivamonle 
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jii. 1,72 c in. 1,40. Ne consegue che in questo interporne i 
negri adulti non possono in «ilcun modo rimanere in piedi j 
lo^^spazio è calcolato solo perchè la notte essi vi stiano 
sdraiali sul dorso; rimo accanto all’altro, senza lasciare 
alcuno spazio libero. D’altra parte bisogna pensare che 
non solo gli schiavi erano fatti giacere sul tavolalo ma tulio 
intorno airinlerpontc, quasi a metà altezza, correva una 
specie di scaffale, largo usualnienle da m. 1,80 a m. 2,70 
proteso verso il centro c sul quale altri schiavi venivano 
falli coricare.^ Ogni sera, primo ufficiale c nostromo scen¬ 
dono armati della inevitabile frusta neirinlerponle per si- 
slcmar <5 gli schiavi per la notte; la stretta disciplina che 
presiede a questo stivaggio — non possiamo trattenerci dal- 
i’adoperarc il vocabolo proprio della merce — è della mas- 
>'ima importanza; ogni negro allrimonli si insedierebbe 
« come un passcgg(‘ro )>. 

Una solida struttura cli<^ corre da una murala aH’allra 
separa gli uomini dalle donne. Gli schiavi sono dunque 
letteralmente ammassali; ma come mai fare altrimenti 
quando il guadagJio è in relazione al numero delle persone 
trasportate? Calcola, Gaslon-Marlin, clic in media da 1 
a 2 ’l* schiavi per tonnellata lorda fossero usualmente im- 
baiMMti; secondo Vignols la consuetudine è due schiavi 
per tomi.; ma anche quattro nc sono stali imbarcati cd 
anche prima che la tratta fosse dichiarala illegale. La Gcn- 
tiV/e, a<l esempio, con 56 tomi, nc imbarcò 266; la Favory\ 
con 100, 420; il Salomon con 200, 640. Ma la palma spella 
a epicironcslo negrii'ro di Liverpool che su una nave 
di 235 lonn. ne accatastò « almeno sclleccnlo » e non aven- 


t lilcco le diniensìuni del negriero Drooks (aiuio 1786, appartcucate 
alla •'J. Brooks and Co.» di Liverpool. Lunghezza dell’inlcrponte : 
100 piedi ; lar;;hezza, fasciame compreso, 25,4 ; altezza sino al ponte in¬ 
feriore 10 piedi ; allc/./.a dello ìnterpontc destinato agli schia'vi piedi 5,8 ; 
lunghezza 96,4 ; lursliozza 25,4 ; lunghezza della piattaforma impian¬ 
tata pure nello intcrpontc 16,9 ; larghezza 6 ; lunghezza del locale de¬ 
stinato ai ragazzi 13,9 ; larghezza 2.5 ; lunghezza della piattaforma 6 ; 
lunghezza del locale destinato alle donne 28,6 ; larghezza 23,6 ; lun¬ 
ghezza c larghezza della piattaforma 28,6 X 6. In questo spazio il 
Brooks trasportò una volta 609 schiavi, ne morirono folo 19, in una tra¬ 
versata durata quarantauovc giorni dalla Costa d’ Oro alle Indie Occi¬ 
dentali (cfr. I.INOSAY cit., nota a p. 248). 
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do lo spazio li fece coricare uno sniraltro (thè slavcs iverc 
obligcd to He One iipon another). Col risultalo clic iioiio- 
slanlc fossero prevalse olliiiic coiidì/.ioni di mare c di tem¬ 
po, all’arrivo quasi la melìi degli schiavi ora moria. 

Sul nudo tavolalo dormivano dujujue i negri ignudi; 
meno fortunali anzi quelli sistemali sullo scafjale [nodello, 
cosi il ulto da assi non piallale od i cui margini non erano 
nemmeno uniti. Per guanciale il braccio; solo qualche vol¬ 
ta, quando hanno dato jirova di milezza, un ass»? di legno. 
Perchè « spcxsso sono siali incoraggiali airainmutinanienlo 
dalla possihUilà ajipunlo di fai>i un'arma di (jnesio sii- 
vcslre guanciale». Molti «senza duhhi<» fra i miei h'ilori 
— ri[>rcude Canol — riterranno haiharo que-lo si.-Umia di 
far giacere la genie ignuda sul tavolalo. Ma vogliano ri- 
llcllcrc che gli indigeni africani non som» aldina li alTiiso 
di leni di piume; nel continente nero, solo gli uomini ric- 
dii e liberi possono offrirsi il lusso di una scmjdice stuoia 
• di una pelle di animale. Fra i capi niandingiii — i più 
nduslriosi e civilizzali degli africani — iclti e divani al¬ 
tro non sono che ammassi di terra halluta, ricopciii di 
pelli e con pezzi di legno per guanciali. A mìo parer«; solo 
un lieve incomodo risentono i negri dal dormire sul nudo 
tavolalo ». 

E [jotrchhe anche essere, ma il vero reale disturbo è 
dato da tanta promiscuità in uno spazio così rislrctlo. Bu¬ 
glioli erano disseminati per le occorrenze naturali; ma 
spesso accade — rileva Falconbridgc — che i negri, di not¬ 
te, tentando di avvicinarvisi cat)itomholano sui conqiagni 
anche per il fallo che devono dormire incalenali. ISon si 
dimentichi che gli schiavi nei haraecamcnli erano tenuti 
di regola ammanettati, ma a bordo invece, tolte le ma- 
nelle per maggiore comodità loro, erano lasciati coslan- 
tcraente con i ferri ai piedi, due a due. Solo gli uomini, 
però; invece donne cd adolescenti rimanevano sferrati. 
« Questi incidenti, ])cr quanto inevitabili sono molivi di 
continui litigi e di contusioni. D'altra j)aric, im[iossil)ili- 
tata a raggiungere i buglioli la povera gente desiste dal 
tentativo e finisce per liberarsi sul posto ». Tvla la mancanza 
di aria fresca diventa realmente intollcrahile; all’uopo i 
boccaporti sono provvisti di graie; altre aperture vengono 
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(u-alicalc nel [>onlc; porlata da inaniehc a vento una pcr- 
[>cUia < orrcnt(i d’aria traversa il corridore clic c provvisto 
di ciinpie o sci grandi portelli a murala, a dritta cd a si¬ 
nistra, protetti da sbarre di ieiTO. Ma se il mare è grosso o 
la piog<:ia forte bisogna bene lasciare lutto chiuso. Ed il 
caldo <liventa allora insopportabile. 

La niallina verso le otto gli schiavi sono fatti salire in 
«opcrla: i ferri esaminali, ima lunga catena fissala ad un 
capo ed alTaltro in una maniglia del ponte viene fatta pas¬ 
sare attraverso i cepjM in modo da formare gruppi di cin- 
ipianla o .s»>saiUa iiulividui. Per prevenire naturalmente 
ogni tentativo ili rivolta. E se il tempo è buono gli schiavi 
rimangono in coperta; occupandoli talvolta — ma è raro — 
a inlreeeiarc cavi, cappelli c ceste di vimini: riconipcn- 
saiuloli con anineiUatc razioni di alcole e di tabacco. In 
ropci'la rimangono sino alle quattro o alle ciiujue del pome¬ 
riggio. Frattanto rinlcrponlc viene lascialo aperto pcrcliè 
Paria vi circoli e rijtulilo da gente dell’crpiipaggio assi¬ 
stila <la selilavi; il tavolato è lavato a grand’accpia e spaz¬ 
zalo; grattalo e disiiifrllalo jx.'riodicamente (ire volte la set¬ 
timana, anolic). La disinfozionc è falla con accio nel quale 
vengono immerse palle arrossate al fuoco; si espelle così 
l'aria ralliva; il tavolalo viene pure lavalo con accio. Ma 
il puzzo rimane, nemmeno il clorato di calcio riesce a 
fugarlo. In ipialcbe nave inglese si è anche talvolta adope¬ 
ralo un sisleina drastico ma più pericoloso data la possi¬ 
bilità di incendi; chiuderò coinjilclamente l’iiiterponte per 
circa due ore lasciandovi dentro recipienti di catrame con 
dentro immerse caviglie da impiombare infuocate. 

Inglesi, olandesi, francesi usano la massima pulizia; ma 
i jiorlogbesi tirano a campare; più compassionevoli (?) per 
altro « fanno dormire gli schiavi su rozzi c spessi materassi 
l’bc eanihiaiio ogni quindici o venti giorni. Non solo i 
negri riposano meglio ma evitano rumido del quale il ta¬ 
volato è imjncgnato ». 

Le donne dormono nello spazio loro assegnalo; i ra¬ 
gazzi rimangono giorno e notte sul ponte senza altro ri¬ 
paro contro gli elementi, che una vela, quando il sole è 
forte od una tela inealrauiata quando il mare è grosso. Essi 
sono, come si ò dello, senza ferri i quali, su qualche iic- 
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griero, vengono anche tolti agli nomini mollo temjDo prima 
dell’arrivo; è anche usanza dei capitani brasiliani di non 
tenere affatto gli schiavi in ccjìpi perchè i negri da loro 
trasportali, provenendo da Anjouda, da Benin, dall’Angola, 
sono di carattere mite c poco portali alla rivolta, contra¬ 
riamente agli indigeni che ahilaiio le regioni più a nord. 

Due volle al giorno, alle otto od alle dicci del mattino 
ed alle sedici gcneralnienle, il [)aslo; in coperta quando 
è bel tempo. Gli schiavi sono «livisi a gruppi di dicci, 
ogni gruppo mangia in una gamella delle dimensioni di 
mezzo bugliolo. Prima del pasto i negri sono costretti a 
lavarsi le mani con acqua marina; per mangiare adoperano 
cucchiai di legno (su qualche raro negriero francese ven¬ 
gono anche distribuiti pialli di peltro e jnpe agli uomini; 
Dow, almeno, così afferma — p. 212 — ma sarà stato un 
caso raro). I negri però finiscono iucvilahilmcnlo col per- 
lerli e continuano a mangiare.... con le mani. Innumei-evoli 
iligi avvengono naturalmente durante il pasto per la ripai - 
izionc; specialmente quando, nelle traversale troppo lun¬ 
ghe, è uopo ricorrere al razicnamenlo; per evitarli, su molli 
negrieri gli scliiavi sono coslrclli a mangiare « obbedendo 
ai segni di un assistente i cui gesti indicano il momento di 
servirsi e quello di mettere in bocchi il cibo », In Africa gli 
indigeni ordinariamente si cibano di carne, pesce, radici, 
ignami. Ma a bordo il regime dietetico c diverso; fave 
principalmente, le fave! rclcmcnlo principe del vitto dei 
rematori sulle galere! ridotte in poltiglia. E poi ignami bol¬ 
liti con un po’ di sale; riso o fonnentone collo con esigue 
quantità di manzo o inaiale salato. ÌNaluralmcntc il regime 
dietetico varia secondo le bandiere sotto le quali i negrieri 
navigano; talvolta il riso è condilo con una salsa di olio di 
palma, farina e pepe c magari qualche pezzetto di carne 
salala. Slabber sauce la cliiamano i negrieri inglesi e gli 
schia%di ne vamio pazzi; le fave invece non le possono sop¬ 
portare; qualora non siano rigorosamente sorvegliali rie¬ 
scono spesso a gettarle a mare o magari se le tirano addosso 
quando litigano. Distribuzione sjiesso eccessiva di alcolici 
per tonificare sino alParrivo questi organismi anemizzali 
dalla lunga clausura e semi asfissiali; acqua poco meno di 
mezzo litro ciascuno, tre volle al giorno. 
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Molta, per quanto interessata cura, è data in sostanza 
alla qualità del cibo; il comandante dello Actif raccomanda 
. l’uso del macandia, poltiglia di fave (122 grammi a testa) 
c di riso (61 grammi) condilo con molto pepe ed un po’ di 
olio di palma; «questo nutrimento, nuovo pei* loro, ha il 
vantaggio di preservarli dalla dissenteria e viene digerito 
più prontamente ».^ 

I guardiani hanno la consegna di segnalare immediata¬ 
mente lo schiavo che rifiuti il cibo in modo che possa su¬ 
bito esserne scoperta la causa: ostinazione o malattia. È sta¬ 
lo talvolta tentato lo sciopero della fame; ma non si esita 
in questi casi a stimolare l’appetito mediante la sferza. 
Alcuni ncgi’ieri fanno mangiare gli schiavi riluttanti apren¬ 
do loro a forza le mascelle mediante uno speciale stru¬ 
mento inventalo da qualche medico.... geniale che gli ha 
dato un nome latino: specnlum oris; altri adoperano un 
sistema più energico, secondo Falconhridge: «Ho visto 
avvicinare alle labbra dello schiavo una pala con carboni 
accesi; tanto da ustionarle. E ciò accompagnato da tante mi¬ 
nacce di farglieli inghiollire, qualora persista nel rifiuto, 
clic il povero diavolo finisce per mangiare. So da fonte 
allciullhilc che un capitano negriero non ha esitato a ver¬ 
sare piombo fuso sul corpo degli schiavi che ostinatamente 
rifiuUuano il cibo». 

L’cscrci/.io c consideralo assolutamente necessario per 
la salute, cosicché spesso gli schiavi sono fatti danzare in 
coperta a suono di nerbo, se occorra. Per l’orchestra un 
tamburo o un.... fondo di padella. Talvolta li si costringe 
anche a cantare; nenie piene di malinconia c di nostalgia 
dell’Africa nativa. Alle donne vengono regalate collane di 
contcrie per tenerle allegre; ma finiscono per rubarsele e 
litigare. Si fanno circolare pipe fra i negri dei due sessi; 
a turno ciascuno tira qualche boccata. 


1 Ecco le provviste imbarcate per 609 negri dal Brooks citato nella 
nota precedente : 20 tonnellate di fave, riso, orzo c granturco ; 2 tonn. 
di pane ; 6 quintali di farina ; 2070 ignaini del peso di 7 libbre ciafcuno 
in media ; 330 galloni di brandy, rum, ccc. ; 70 galloni di vino ; 60 di 
aceto ; 60 di melasse ; 200 di olio di palma; 34.002 di acqua ; 10 ba¬ 
rili di manzo salato ; 10 quintali di stoccafisso ; 100 libbre di pepe (cfr. 
Lindsay cit., nota a p. 248). 
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Tre volle la scllimana in genere i negri sono costrctli 
a sciacquarsi la bocca con Taccio; ogni niatlina un 
po’ d’acquavite come prevenzione contro lo scorbuto; una 
volta la sclliinana il barbiere di bordo li rade ma.,,, senza 
adoperare sa [ione; contem[)orancamcntc si tagliano loro 
le unghie ])er evitare ferite nelle dispute nollurnc per ol- 
leuere qualche pollice di sj)azio in più. Ma su certe navi 
la nollc, allo scopo di assicurare Tordìne ed il silenzio uno 
schiavo su dieci, gratificalo di una vecchia camicia o di un 
Pantalone, è designalo come sorvt'gUaiiu? e fa, mediante la 
frusta della quale in genere non esita a servirsi, rispettare 
la consegna. 

In sostanza dunque — rileva (!anot — «f la massima at¬ 
tenzione è rivolta alla pulizia od igieni' del negro, coni- 
palibilmcnlc con la sicurezza. Su ogni nave, ben coman¬ 
data, capitano, ufliciali, equipaggio, curanti ìi oarieo con 
’igilanza ed atlivilà. Su questo punto, ifilvrvssr /KT.so/of/c 
ìd umanità si ni con fra no ». Carità pelosa.... coi lamciUe, 
comunque tulio procede discrclanientc quando il mare e 
calmo ed il cielo clenienlc. Ma spesso accade che il mare 
grosso impedisca invece dì far salire i negri sul ])onlc, per 
quanto sia certamente eccezionale il ciiso della Finvttv 
francese che dovette difalti poggiare alla Martinica i»er 
« evitare la perdila degli schiavi i quali non erano potuti 
venire in co])erla nemmeno tre volte durante la traversala » 
durala dal l-l novembre al 24 dicembre 1754: 40 giorni! 
Lunghi periodi di clausura comiuKiue se ne verificano spes¬ 
so a bordo e comincia allora fra Tallro il mal di mare che 
ha sui negri conseguenze «mollo più violente che sugli 
europei; tanto da terminare frcquenlcmciUo con la morte». 
D’altra parte la mancanza di aria fre.sca genera nelTinler- 
ponte tale viziala atmosfera che talvolta « le candele non 
riescono ad ardere». Si aggiungano gli cniuvi di tanti corjii 
agglomerali, Tacrc e penelranlo lezzo del negro dichia¬ 
rato da un negriero « ben jieggiore del baccalà andato a 
male»; per sopportarlo qualche medico adopera un sa<'- 
chetto di canfora fra ì <IcnLi. Ed hanno inizio alfine le ma¬ 
lattie: febbre e dissenteria. Poiché i negri devono giacere 
nel muco e nel sangue si diffondono vere e]>ideniie. 

Quando è possibile, quando il loro numero non e ce- 
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cessivo, gli ammalati sono tenuti in disparte in una specie 
di la/.zarclto, a prua. È necessario toglierli dalla promi- 
scnitù, sia perchè neirinterponte si genera durante la notte 
un caldo tale da fare svenire talvolta, anche il medico 
che deve compiere la visita, sia anche perchè gli altri 
negri strapperebbero all’ammalato la carne fresca o la ra¬ 
zione di liquore loro data. Ma gli ainiualati, anche nel 
lazzaretto, giacciono sul nudo tavolato, cosicché quelli che 
sono emaciati finiscono per e-sscrc spellati ed escoriati dal 
movimento della nave; talvolta in certe parti del corpo le 
ossa rimangono a nudo. Il medico è impotente; i cerotti 
non resistono al rullio e le bende gli ammalati se le tol¬ 
gono per adoperarle ad altri usi. Non è raro trovare qual¬ 
che morto, incatenato ad un vivo, nella ronda mattutina. 

Dure condizioni certamente; le donne beneficiavano di 
una sorte in qualche modo più dolce, specialmente se gio¬ 
vani e belle. Agli uflìciali era consentito usarne a piaci¬ 
mento; l’equipaggio invece doveva limitarsi ad avere rap¬ 
porti con (juellc che accettassero. Si lui un lesto curioso 
circa Talliiudine di evitare Taslinenza sulle navi negriere; 
un brigantino inglese faceva scalo in altro porlo africano 
pure dopo aver finito il caricamento c iniziata la traver¬ 
sala per le Vntille, (( solo per acquistare alcune negre per 
uso ih'lTequipaggio ». 

Ma non ostante questo stivaggio forzato, la mortalità 
non era poi così elevala come ci si potrebbe attendere. Sui 
negrieri francesi ad csemjiio il lasso varia dal 5 al 25 %, 
tanto nella costa, che durante il viaggio e prima della ven~ 
dita (il calcolo, che si estende per il periodo 1715-1775, non 
si riferisce alla sola traversata); un viaggio che dia meno 
dell’ 8-10 % di morti si può definire felice. « Ciò induce a 
pensare — commenta Gaston-Martin (p. 116) — che il ca¬ 
rico era trattalo tanto bene quanto lo consentivano le con¬ 
dizioni nel quale esso viaggiava. E nonostante le idee fatte 
c leggendarie sulla traila questa deve essere la verità. Non 
occorre spiegarcelo con ragioni elevale; non si tratta di 
umanità, ma di interesse. Un negro valeva da 1000 a 1200 
lire, in valuta delle isole; malaccorti i capitani che non 
curassero un bestiame di prezzo tanto elevato ». E difalti 
perchè mai avrebbero do\'uto trascurarlo? Che anzi la loro 


Pino Fortini 


sollecitiiclinc interessata giungeva al punto di fare qualrìic 
scalo apposta per rinfrescare i viveri, talvolta. Un cjiiinlo 
circa delle navi clic partono dalla Guinea non si dirige di- 
rcttanienle in America ma si ferina alle isole Principe o 
San Tommaso per sbarcare i negri c trattenerli un mese o 
poco più al riposo per ridare loro il vigore fisico compro¬ 
messo dal soggiorno nel baraccamento o ncll’inlerponlc du¬ 
rante Pattcsa del carico. Nutrimento migliore; viveri fre¬ 
schi; libertà assoluta entro vasti recinti; per fare soppor¬ 
tare meglio a questi organismi abituali all’aria libera i <lue 
o tre mesi di traversata per l’America. Talvolta lo scalo 
viene fatto già quasi a destinazione; sia a Cajenna, sia 
alla Martinica o Guadalupa. A Cajenna difalli il c^ip. Du- 
fresne della Perle noleggia ad esempio, nel ITó?, una gran¬ 
de proprietà con savana c giardino nella quale riniaiic con i 
suoi negri sette settimane. La savana: prateria con qualche 
gruppo d’alberi, che ricorda agli schiavi l’Africa nativa c 
nfiuisce sulla loro pericolosa e spesso inorliile no-lal;^ia. 

Perchè mai dunque i negrieri avrebbero usalo inutili 
dannose crudeltà? Cerio, si inchi di sanlo in genere non 


*rano per dedicarsi a questo atroce Irafiìco; ma la filantro¬ 
pica frenesia degli abolizionisti, pochi dei quali avevano 
visto un negro schiavo, ha diffuso, con le sue esagerazi<mi, 
una impressione erronea circa le condizioni vigenti a bordo 
dei negrieri; mentre questi navi erano fra « le ])iù pulite 
allora in esercizio ». Così il comandanle Penlecost, britan¬ 
nico, nella prefazione al volume già citalo del Dow. La 
comune concezione del « trattamento degli schiavi, sui ne¬ 
grieri, era precedentemente alla abolizione delta tratta ben 
diversa da come si pensa. In realtà il carico era curalo 
molto meglio di quanto i liberi emigranli bianchi ed altri 
passeggeri poveri non lo fossero sino ai primi decenni 
del XIX secolo. Mentre il negro è assimilato al redditizio 
bestiame il « povero passeggero bianco, che deve pagare 
il nolo prima di imbarcarsi, più ])resto muore e più l’ar¬ 
matore ci guadagna ». Parole assai crude ed esagerale; ma 
la cura che alla merce umana veniva in genere dedicata 
si rileva dal seguente resoconto di un ammutinamento alla 
cui repressione partecipò il negriero Snelgravc nel 1704. 
«c Eravamo carichi di schiavi acquistali al Veccliio Calabar; 
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ci trovavamo ancora nel fiiiinc quando essi si ammutina¬ 
rono; 400 negri contro non più di dicci bianclii in condi¬ 
zioni di prestare servizio; tutti gli altri ammalati, oppure a 
terra a lare legna. Alle quattro del pomeriggio, al momento 
di pranzare, cominciò la rivolta; ma poiché avevamo at¬ 
tentamente esaminato i ferri ai piedi, mattina e sera, nes¬ 
suno riuscì a liberarsene. Tre marinai armati di coltellacci 
si trovavano di guardia; quello sul castello di prua, ra¬ 
gazzo robusto, vedendo alcuni negri inipadronii'si del se¬ 
condo ufliciale si gettò addosso a loro così fieramente pic¬ 
chiandoli col piatto della lama che furono costretti senz’al¬ 
tro ad abbandonarlo ed egli corse nella camera per armarsi. 
Tremavo allora di febbre, in un accesso, in cabina, ma 
non appena sentito il clamore ed il vocìo ini precipitai in 
coperta; con due pistole in mano, dandone una per cia¬ 
scuno a papà » (era il capitano) « ed al primo ufilcialc, 
I quali si avanzarono verso il castello minacciando i negri 
che non se ne davano per inteso; di nuovo attaccato il se¬ 
condo ufiìciale, lo avrebbero certamente ucciso con lo stesso 
coltellaccio di cui si era armato se avessero potuto rompere 
il laccio col quale egli lo teneva legato al polso. Cercarono 
allora di gettarlo nel fiume ma non poterono perchè l’uffi¬ 
ciale si era saldamente aggrappato ad un negi-o. Papà ve¬ 
dendone il pericolo si aw^enturò in mezzo ai negri per sal¬ 
varlo e sjìarò la pistola sopra le loro teste ncll’inlcnlo di 
atterrirli. Ma un robusto schiavo lo colpì allora sulla testa 
con un legno tanto fortemente da stordirlo quasi, e stava 
per ripetere il colpo senoncbè un altro schiavo, di dicias¬ 
sette anni, verso il quale eravamo stali lutti buoni, inter¬ 
pose il suo braccio che fu fratturato. Nel medesimo istante 
l’ufficiale sparò colpendo il negro che aveva attaccato papà. 
Kd allora l’ammutinamento cessò di colpo; gli schiavi si 
gettarono bocconi in coperta, chiedendo pietà ». 

Non è sintomatica la narrazione? Pur nel pericolo della 
vita quel pugno di bianchi, in procinto di essere travolto^ 
cerca per quanto è possibile di non adoperare le armi. Uma¬ 
nità certamente interessata — ancora una volta lo ripe¬ 
tiamo — è bene non farsi illusioni; che i capitani non 
esitano a ricoiTere a sevizie, atroci quando lo giudicano 
opportuno nè a sacrificare il carico se ciò risponda al loro 
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interesse. Ecco per esempio come è sialo trattalo sul T/io- 
mas Whatsoìi un negro che aveva capeggialo un compiono 
solo per sottrarre acqua potabile, distribuita in modo 
troppo scarso. Il poverello fu saldamente legato sul ponl<; 
e frustato a sangue. « La punizione fu tanlo protratta che 
ritenni che i’uoino sarebbe morto; ma la sua resistenza era 
stupefacente; soltanto qualche lamento uscì dalla sua boc¬ 
ca ». Così im lestinionio oculare. « Quando finalmente le 
nerbate cessarono, il capitano con un rasoio incise la carne, 
con lunghi e dritti tagli. E poi con un listello di legno, 
della foima di un regolo, battè genliliiientc ai margini 
delle ferite che abbondantemente sanguinarono. Allora 
egli vi applicò sopra della salamoia; ed il negro non potè 
più frenare la sua angoscia c gi*idò. Dopo averlo tenuto 
una diecina di minuti in questa spaventosa agonia lo si slogò 
per metterlo ai ferri ». Ma il negro visse; si era nel 1860; 
giusto dire però che Tequipaggio mormorò contro l’autore 
li questa tortura che doveva probabilmente essere di uso 
orreute. Trovo difatti nel giornale di bordo de UAjjri- 
ain, di Nantes, nel 1738, un trattamento analogo ai capi 
Ji un ammulinamcnto. Sulle ferite venne versato im mi¬ 
scuglio (( di polvere da sparo, sugo di limone, salamoia, 
pimento ed un’altra droga preparata dal dottore », volen¬ 
dosi così raggiungere lo scopo di punirli c di impedire 
contemporaneamente la cancrena. Ma nel veliero francese 
il capo del complotto ebbe una pena anche più dura; fu 
lasciato ai ferri a morire di farae.^ 


1 Perchè non si creda ad una esagerazione diamo (|ui nel testo un 
brano del giornale nautico dello Affriquain : « Du samedi 29 décemhrc 1738. 
lìier à huit heures, nous amarrCmcs Ics nògres Ics plus fautifs. autrement 
les nègres autcìirs de la rivolte, aiix quatre mcmhrcs et couches sur le ventre 
dessus lo pont, et nous Ics ftmes fouctter. En outre nous leur fimes des 
sacrifications sur les fesses pour mieux leur faire rcsscntir leurs faiitcs. 
Après leur avoir mis leurs fesses en sang par les coups de fouet et les sca- 
rificatìons, nous leur mtmrs de la poudre à tìrcr, du jus de citron, de la 
sàumure, du piment, tout pile et brassé ensemble uvee une autre droguc 
que le chirurgien mit, et nous leur en frottàmes les fesses, pour empcchcr 
que la gangrène s*y soit mise et de plus pour que cela leur eùt cuit sur leurs 
fesses ; gouvernant toujours au plus près du vent Vamure à bàbord.... 
Nous avons mis le chef aux fers, cramponné sur le gaillard d'avant et 
aussi ammenoté à cette fin de le faire mourir en languissant », Così sere¬ 
namente.,.. (Gaston-Martin, cit., p. 118). 
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Ed alleile tipico, relativamente al tìisjii'egio della vita 
del carico e il caso dello Zong^ cajiilano Luke Collingivood. 
Era parlilo daH’isola di San Toinniaso, il 6 scltenibre 1781, 
diretto per la Giainaica; aveva 440 schiavi a bordo. Ma 
l’acqua scarseggiò ed i negri morivano come mosche, si 
era già molto lonlaiii dalla mèta; come mai riduiTe ia 
perdila finanziaria? Coliingwood ricordò che gli assicura¬ 
tori erano sempre obbligali a indennizzare per il carico 
gettalo a mare sia per alleggerire la nave sia per garantire, 
in (piahivoglia modo, la sicurezza della merce rimasta a 
bordo. Tanto era scriUo in polizza! E non esitò quindi a 
fare Irascinax'e sul inuUc 132 negri ancora in vita ed a gel- 
tarli in mare; rimase così abbastanza acqua c cibo per i 
superstiti. Candidameiilc egli mise tutto a giornale ma gli 
assicuratori rifiutarono di pagare c si andò in Tribunale 
che diede ragione alla nave: il capitano aveva n indubbio 
diritto » di gettare il carico. Segnatelo, per ogni buon fine, 
il nome di questo giudice: J. Lee: usi tratta di un getto 
jiormah; sotto questo ptnito di vista i negri altro non sono 
che merce»! Ma gli assicuratori ricorsero in appello; poi, 
prima ancora del dibattilo, ubbidendo Torse a considera¬ 
zioni di opportuni là, proferirono versare rindennizzo. 

Morlalilà? inalallia? ma la perceiiluale della prima è 
solo licveiiicnle superiore a quella deITcquipaggio; lo ab¬ 
biamo già visto; quanto alle malattie anche sulle navi del 
leiiipo dedite ad altri traffici; anche su quelle da guerra 
non si slava talvolta meglio,^ 

I Si guardi ad esempio il scgueute brano di un giornale deirammì- 
rnglio francese Latoiichc Trfiville : 

«Arrivo delie navi alla stazione del Nord. 31 maggio 1803; 

i< La Corvette, di Marsiglia, aveva 400 uomini alla partenza ; nc ha 
geltaii 37 in mare; sbarca 122 ammalati; 

<1 12 giugno. Il ììraque di Genova, con 376 uomini ne ha perduti 
due c sbarcati 10 ammalati ; 

« 13 giugno. TI AVccssaiVc di Nantes, con 80 uomini, ne ha perduti 

13 e 21 ammalati; 

« 14 giugno. Il 'riiéohaUl di Le Havre, con 300 iiomini alla partenza, 
ne ha gettati 166 a mare c sbarcati 129 ammalati ; 

« 15 giugno. II Sally di Le Havre, con 250 uomini, nc ha gettati 

14 n mare e sbarcati 41 ammalati ; 

« 20 giugno. Il Mars di Le Havre, con 300 uomini ne ha gettati 
a mare 17 e sbarcati 40 ammalali ; 
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Del resto viaggiavano forse molto meglio nello stesso 
periodo gli emigrauli? * Frank C. iloweii cita una nave 
partita per la Carolina del Nord nel 1773; stazzava 
300 tomi.; imbarcò 450 persone, l^a traversata <inrò 87 gior¬ 
ni; mancò l’acqua; 23 passeggeri morirono. Un’altra nave, 
nel 1791, con 270 tomi., imbarcò 400 persone; non siamo 
ancora allo stivaggio forzalo dei negri ma ci avviciniamo; 
e si tiattava di genie che lo pagava il suo passaggio! E le 
piccole scune clic verso il 1830 partivano dal Callcs per 
il Nord America? Dala la forte domanda di lavagne negli 
Stati Unili esse ne riempivano la stiva; e sopra vi sparge¬ 
vano abbondante sabbia. « Lo spazio fra questa sabbia e 
la coperta era riservata alle famiglie che emigiavano; tanti 
piedi cubi iier ciascuna. Nulla veniva loro fornito, se non 
l’acqua, contenuta in fusti sopra coperta; col cattivo tempo 
andava frequentemente perduta. Ma gli emigranti, con 
una giudiziosa disposizione dei mobili riusci^'aIlo a crearsi 
una certa intimità. I carpentieri legavano insieme tulio 
'd ogni famiglia cucinava per conto proprio il cibo da essa 
lortalo a bordo su questo pavimento di sabbia. Come mai 
iali navi sono sfuggile al fuoco? E le traversale duravano 
da due a tre mesi ». William Pcnii in una circolare avver¬ 
tiva di «spargere aceto nelle cabine» per purìfit'arnc l’ai*ia. 
Cinquanta su 300 tedeschi imbarcali, perirono in un viag¬ 
gio durato sci mesi, nel 1710. Fra il 1750 cd il l/SS, 


« 21 giugno. UAuguste di Marsiglio, con 300 uomini ne ha gettali 
102 a mare e sbarcati 40 ammalati ; 

« 24 giugno. La Borine Mere di Marsiglia, con 300 uomini ne ha get¬ 
tati 50 a mare e sbarcati 20 ammalali » (JuRiEN DE LA Gravière, 
Souvenirs d'un ammirai^ Parigi, Plon). 

1 Frank C. Bowen, A Century of Atlantic travet Londra (p. 4), 
Nel 1840 esistevano in Inghilterra navi da passeggeri sulle quali l’emi¬ 
grante non era certamente ben trattato. Por cucinare, ognuno doveva 
furio da sè, occorreva « inv.ariabilmentc recarsi in coperta ». Il fuoco 
era acceso dal primo passeggero che ci pensasse ma « allora tutti si pre¬ 
cipitavano per avere la preferenza » almeno nella prima parte del viaggio 
c fino a quando non si accordassero. « La priorità di accesso alla stufa 
era causa di costanti litigi fra gli emigranti ; e se le dispute diventavano 
più gravi gli ufficiali non esitavano ad impartire nerbale (to uso thè 
rope's end). Spesso, col cattivo tempo era impossibile cucinare. Questo 
scandalo continuò per molti anni » ; per lo meno sino al 1844 (p. 39). 
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2000 oatlaveri furono gallati a mare dalle navi partite da 
UoUcrdam. K gli esempi si potrebbero moltiplicare.^ 

Prt>'<fiugate l'Allaulico — dice il prof. Ross — e po¬ 
trete arrivare in America seguendo le ceneri gettate dai 
piroscafi; un temjH) il sentiero sarebbe stato segnato da 
ossa umane! (citato dal Dow). 

La traversala dunque era resa talvolta più dura da 
aniintilinameiili, epidemie, allaccili di corsari. I primi av- 
vciii\aiio e vero, in prevalenza, in costa d’Airic^i, al mo- 
inenlo «bdrimbarco, come si è detto, o comunque prece- 
deiilenu*!it(' alla partenza. Si verificavano però talvolta an- 
«•lu» in navigazione; assumendo assai spesso un carattere 
selvaggio. In genere fallivano; ma finivano sempre con un 
certo munero di morti: tre o quattro negri nei casi meno 
tni(‘idia]i; spesso una diecina od anche più. Naturalmente 
reqiiipaggio non andava esente da perdite. Le narrazioni 
sono jier lo jdù tulle eguali; le rivolle sono capeggiate dai 
negri più civilizzali, se così si può dire; è anche accaduto 
talvolta clic IVqnipaggio rimanga prigioniero quando non 


1 « Aui iVcjiifM — f.K'rì\c il De Hevia (Commercium navale, 1702, 
p. 18) p.irafrasando lo Stkacca ncc inter vtvos nec inter mortos re^ 
crnseniur cum incerta sii ol periciilosa nari"<ilio, quo jit ut inter misera- 
bUvs pcTsonas cnumercntur n. Citato da Torquato C. ÒiANroNi ncl- 
rotiimo : Il p(t:.sr^'gcro marittimo istruito, Milano. Giuffrò, 1939, p. 5. 
E};li cita oiielic Antonio de Guevara, vescovo di Mondonedo che verso 
1j fine del 1500 srrivif : « Il passpfrgero deve essere umile, piacevole nel 
parlare, paziente perche salendo a bordo perde la libertà. Non trovi una 
panca da sedere, una fvnestra da cui guardare» ecc. «iVore avere speranza 
che una mano rarìtatevoìc sorregga il tuo capo ». Ed infine, parlando degli 
emigranti, il Giannini aggiunge: «Sui primi del 1800 i porti ingiwi 
ed olandesi sono afTollali di gente che vorrebbe partire c non trova posto 
sulle navi ; poche c stracariche. Una sordida speculazione, contraria 
ad ogni legge umana c civile, domina i rapporti fra quei meschini che 
avevano ormai taglialo i ponti col proprio paese c gli OAddìssimi impren¬ 
ditori delle spedizioni. È una storia dolorosa la guaio può mettersi a paro 
deWasiento, la tratta dei negri.... Di 3000 fuggiaschi del Palatinato 
470 morirono per via, 250 .'ill*arrivo ; di 156 imbarcati a Rotterdam, 
108 perirono per f^c durante il viaggio ; gli altri 48 si salvarono per¬ 
chè riuscirono ad impadronirsi della nave. Questi erano episodi di ogni 
viaggio che i capitani alhmgavono per vendere a prezzi di usura cibi 
repellenti ». Norme di tutela si ebbero sin dai primi anni del 1800, ma 
poco efficaci; solo nella seconda parto del secolo le condizioni eomiu- 
ciaiono decisamente a migliorare. 
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è complelamenlc massiicraio. (.losì «lifalli è accaduto sul 
francese Concor<le; solo tre uomini riuscirono a salvarsi. 
Nel 1774 la Diane di Naiiles ora siala costrclla, per la 
calma e la corremo, a dare fondo a ridosso dclTlsola di 
Corisco; aveva 214 negri a bordo, Menlre l'equipaggio ora 
occupato alla pulizia v<‘nne assaltalo da una jiarle dei 
negri; gli altri riuscirono a romjiert* i eepj)i, si impadroni¬ 
rono di sbarre tli f<‘rro e ili Ire fucili, a l*'eci salpare diri¬ 
gendo verso due baslimenli lontani soUovenlo, ma non 
potei raggiungerli; i negri frallanlo si impadronirono del 
timone ed occuparono tutta la nave; ci mancò la polvere », 
Così il capitano, il quale diede ordine ai superstiti dello 
equipaggio di abbandonare la nave su una imbarcazione e 
su ima zattera; non polendo raggiungere la nave lontana, 
dovettero approdare presso il liuine i leni lo dove fu¬ 

rono fatti prigionieri dagli indigeni. Si riu.'^ci allini^ a ri¬ 
scattarli. 

Non infrequenti le l'pidemie di vainolo o<l aliie malal- 
ie. Terribile il caso del framise Rodeur, 200 tonn, lùa 
partilo dal Bonny, il 6 aprile lo 19, con lòO schiavi rai'colli 
in In* settimane e diretto alla (iiiadalupa, Bivolt;i a bordo: 
tre negri vengono impicirali; gli altri per punizione ei>n. 
finali nell’inlcrponle. Si svilu]»pa ;ilÌora fra gli sclii;e.i 
ima oftalmia purulenta che acceca e si dilTonde malgrado 
ogni cura; ma tutto è inutile; re'pidemia guadagna Tequi- 
j)aggio di cui solo un uomo rimane immune. Una vela sul 
mare! Il timoniere dà l’annunzio e governa su di essa; «* 
un negriero spaglinolo: il St. Leon. Ma non ajqii'ua il 
francese chiama, ecco la coperta dello ^spaglinolo all oliarsi 
di gente che supplica; che oi'frc oro; che chiedo aiuto. 
Ten ibile coincidenza I anche lì il carico di negri afletto da 
oftalmia ha contagiato l’equipaggio e sono tuttif tutti de- 
chi. « Un silenzio, per qualche momento, fra noi del Ro- 
deuCy silenzio mortale. Ma è rollo da un accesso di risa e 
prima che questa disperata allegria si estingua, possiamo 
capire, dal suono delle imprecazioni che gli spaglinoli vo¬ 
ciferano che il St. Leon si va allontanando alla deriva ». 
Mai più notizie si sono sajnite di questa nave. Ma final¬ 
mente il 21 giugno 1819, il Rodeur arriva al largo della 
Giiadalupa; dodici persone delTcquipaggio, fra le quali 
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il medico, sono ormai cicche; ciucine hamio perduto solo 
uii occhio; ciiKpie hanno in parte riguadagnato la vista. Ma 
fra gli schiavi irentanove riianiio coiuplctaineiilc perduta; 
il capitano li fa gettare ancor vivi in mare, un peso ai piedi, 
per ^uadafilare su di essi Vassicurazione. 

L’episodio è storico; si conserva anche al riguardo una 
relazione che nn ragazzo di 12 anni, J. B. Romaigue, figlio 
di nn piantatore del Liso la ed imbarcato a bordo come pas¬ 
seggero, ha fatto alla madre. 

si arriva alfine in America. Un colpo di cannone 
annunzia che il in'griero è in rada: agli schiavi vengono 
tagliali i capL'lli c l’asa la barba, la pelle è lisciala all’olio 
di palma; le niuiulLìe cutanee mascherale per c|ualche 
giorno mediante unguenti: la vendila ha luogo all’in- 
<‘anlo; talvolta la mercé c tirata a sorte. Alla insensibilità 
<Ieì negrieri corrisponde per altro cpudla degli acquirenti; 
« costituiva una all raziono per le donne della società bra¬ 
siliana il minuzioso ('sanie degli arrivali n. Ed il eapìlaiio 
Drake d<à anche maggiori particolari: «Il M luglio 1803 
il Coralline diede fondo a IJerhicc, Guiana Olandese. I ne¬ 
gri furono inviali al mercato.... c le ragazze olandesi, con 
busti verdi c gonne scarlatte, visitavano quegli ignudi afri¬ 
cani come se fosse una cosa naturale ». Gli schiavi erano 
esaminali senza riguardo. « sembrava che le braccia fossero 
."lTappale; via c h; mascelle slogale da alcuni acquirenti. 
Una signora non fu soddisfalla sino a (piando non costrinse 
una u(;gra a gridare, tanto crudelmente le strinse il seno». 

11 guadagno nello ascendeva in gencri'c ad una volta e 
mezzo il prezzo di acquisto In costa d’Africa, 


6. — La tratta 

Doro LA dichiarazione di ILLEGalita. 


La dichiarazione di il legai ila della tratta ebbe impor- 
laiiLi conseguenze, ‘Specialmente quando la vigilanza delle 
forze navali curojice e degli Stali Uniti diventò veramente 
attiva; notevoli conseguenze sia sul mercato degli schiavi 
in costa d’Africa sia sul loro trattamento a bordo; breve* 
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melile le riferiremo. Ed i pericoli c le ferocie del mestiere 
aumentarono iiolevolmeutc. 

1, Il sislema di trattare dirctlamenle c paziciilemciile 
l’acquisto di schiavi coi piccoli re della costa finì per 
scomparire. Dato il continuo pericolo delle crociei'c biso¬ 
gnava limitare al minimo la permanenza in costa d’Africa; 
compiere rapidamente l’imbarco degli schiavi traendoli da 
depositi ampiamente riforniti. Cosicché negli ultimi dc- 
ceimi della tratta i regoli africani si tennero in rapporti 
continui «con veri principi mercanti di nazionalità di¬ 
versa, possessori di grandi baraccamenti ove racchiudevano 
il bestiame umano » (Vecclij) e dai quali era rapidaincnlc 
prelevato il carico. 

Il più importante forse di tali priiicijd mercanti fu Fe¬ 
lice Da Souza, oriundo di Rio de Jaueiio. «•!■.,• -i era tra¬ 
sferito a Wydah, nel Dahomey, già prima dei lo.iO. Curalo 
neticcio nelle cui vene correva sangue portoghese ed ii;- 
[iano; questo meticcio, quasi illetterato, fu presto larga- 
aente conosciuto nella costa c ncirinlc'ino sotto il nome 
di Cià'Cià. «La sfumatura che dava al suo colorito il 
miscuglio di sangue indiano gli assegnava forse un titolo 
speciale per queste imprese. Figli amava gli usi locali; 
parlava i dialetti africani correntemente come un indigeno. 
Così riuscì a conquistare agevolmente il favore dei capi.... 
A poco a poco C/'à-Cm si fece benvolere da lutti coloro con 
i quali era in rapporti di aQ'ari nel Brasile ed a Cuba 
mentre, dall’altra parte, anche il bellicoso re del Dahomey 
lo trattava come un grande favorito c come tale lo pro¬ 
teggeva..., )> (Canot). Cià-Cià aveva deciso di godere della 
vita quanto più ampiamente possibile; abitava a Whydah 
una lussuosa abitazione provvista di ogni bene e di tutti 
gli agi; vini e derrate scelte, dolci, vestili erano importati 
da Parigi, Londra, Avana. Disponeva anche dì un harem 
fornitissimo (si parla di 700 doime di ogni paese). Nella 
sua casa, tavola sempre imbandita e raffinata, biliardi, sale 
da giuoco, donne che servavano a distrarre i naviganti in at¬ 
tesa di ottenere il carico. Si circondava di un cerimoniale 
imponente quando usciva; un ufficiale della sua guardia lo 
precedeva; tm buffone lo accompagnava; una banda indi- 
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gena suonava mentre due cantori urlavano a squarciagola 
le sue lodi. 

Profondo psicologo, Cià-Cià stupiva gli invitali con lo 
sfoggio di tanta ricchezza non certo per liberalità naturale 
ma per un sottilissimo calcolo dei propri interessi. La sua 
tavola era ricercala da lutti i bianchi « che, per ragioni di 
servizio o di iraflìco, approdavano alla Costa, Ed i consoli 
delle nazioni europee o comandanti di incrociatori, paga¬ 
vano la sfarzosa ospitalità di Don Feliz, chiudendo oppor- 
lunainciUc un occhio o magari tulli e due. Per carità non 
si urli allo scandalo! Rinchiusi fra la barra rumoreggiante 
in eterno, la laguna dalle esalazioni pestifere e la pianura 
africana irta della sua vegetazione spinosa, robusta e sel¬ 
vaggia, gli Europei consideravano la casa principesca del 
portoghese come im’oasi in pieno deserto,... E poi se Cià- 
Cìà era il naturai protettore dei negrieri, era anche colui 
che ai comandanti degli incrociatori sapeva rendere qual¬ 
che servizio, di quelli che non si dimenticano mai. E per 
tutti si prestava, ora accogliendo gli ufficiali ed i marinai 
ammalati in certe sue fabbriche fra l’ospedale cd il sana- 
toriuni^ ora procurando informazioni utili al successo della 
crociera, quando Irattavasi di cattura di negrieri racco¬ 
mandali a qualche casa rivale» (Vecchj), 

La casa Da Soiiza non si limitava al commercio degli 
schiavi, ma dal 1840 si occupava anche di olio di palma, 
arachidi, polvere d’oro ed avorio. Cìà-Cià morì nel mag¬ 
gio 1849; secondo le costumanze indigene im ragazzo ed 
una ragazza, negri, furono decapitati e seppelliti insieme 
a lui per servirlo nell’al di là; Ire schiavi verniero sa¬ 
crificati sulla spiaggia di Whydah. Forbes, nella sua opera 
sul Dahoiney, assicura che ancora in ottobre di quell’anno 
conlinuavaiio le cerimonie funebri in suo onore insieme a 
larghe distribuzioni di rum. 

Altro principe mercante era Don Pedro Bianco, che si 
era insediato sul fiume Gallinas. Figurarsi — ricorda Teo¬ 
doro Canot suo luogotenente — figurarsi a im pigro fiume, 
cento miglia a nord di Monrovia, che viene lentamente a 
perdersi nell’Atlantico. Dinante la stagione delle piogge 
esso trasporta abbondanti alluvioni depositandole nel punto 
di incontro delia marea; con la marea esse formano mi dc- 
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dalo di iimiimerevoli isolotti dal fondo cedevole. Appaio¬ 
no, da lontano, bassissimi al navigante; coperti di giunchi, 
simili ad un immenso ctimpo di fiuiglii velenosi. Questa 
zona non attirava in alcun modo l’agricoltore ed il commer¬ 
ciante; ma la pericolosa barra, la estrema desolazione lo 
rendevano riparo favorito del fuorilegge o del negriero». 

Qui dunque si era stabilito Don Pedro; dal 1822 al 1839 
egli avviò una media annuale di 5000 negri a Cuba, Porto¬ 
rico, nella Carolina del Sud, nella Georgia, nel Brasile. 
Nativo di Malaga; intelligente, colto, generoso, come mai 
avc%>'a pensato di ridursi in tanta desolazione *ed abbie- 
zione? Diventato rapidamente ricchissimo col vergognoso 
traffico si era circondato di ogni lusso; viveva in mezzo ad. 
uno splendore orientale; si era formato un serraglio di 
bellezze negre ed eiu’opee, che teneva in un isoJolto. Esile, 
bronzato, dallo eloquio elegante; faceva subito ottima im¬ 
pressione; immenso era il suo prestigio fra gli indigeni, 
proverbiale la sua onestà negli affari; ma criuie-Ic al biso¬ 
gno, spielato. Gli uffici ed i baraccamenti per gli schiavi 
rano sparpagliati negli isolotli; tutti ben vigilati da una 
eie di vedette, munite di telescopio, in posti proietti dal 
sole e dalla pioggia, su grandi alberi o su pali, aiti dal 
suolo da 22 a 30 metri. Le vedette avevano l’incarico di 
scrutare costantemente l’orizzonte anmmziarc l’arrivo 
di negrieri o di.incrociatori. Nel 1839 Bianco si ritirò dagli 
affari — diventavano troppo pericolosi! — con circa un 
milione di sterline; concluse piacevolmente la vita nella 
riviera italiana; fra gente che non avrebbe mai immaginato 
di frequentare un antico mercante di schiavi. 

2. Notevoli trasformazioni si ebbero anche natiu'al- 
mente nelle navi e nello stivaggio della merce. 1 negrieri 
dovevano X3assare come onesti commercianti di olio di 
palma, in caso dì visita degli incrociatori; erano quindi 
costretti a nascondere le abbondanti provviste, i ferri, i 
fusti, le grandi marmitte ecc, ed a non portare.in perma¬ 
nenza l’interponte rivelatore. 11 quale veniva attrezzato 
al momento dell’imbarco degli schiavi; però talvolta, data 
la fretta. l’equipaggio non aveva modo di assicurare con 
bagli c puntelli il tavolato; le assi orano più che altro 
gettate sul carico sottostante e mantenute solo con qualche 
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chiodo. Anzi, quando le crociere diveiiUrono più vigilate, 
queste lievi 'precauzioni furono talvolta trascurate e gli 
schiavi rimasero anche per lungo tempo accatastati sui ba¬ 
rili d’acqua e sulle merci della stiva. Poi, in navigazione^ si 
regolava tutto come meglio si poteva. 

Il negriero Pons, catturalo nel 1845 dall’incrociatore 
americano Yorhtoivn, aveva appunto stivato i suoi 850 ne¬ 
gri in questo modo. In una sola notte ne erano morti 18; 
altri 150 perirono nel viaggio sino a Monrovia dove la 
nave fu avviata. 

D’altra parte, alle navi rGlativnmente larghe e comode 
del periodo precedente vennero sostituiti scafi più piccini 
e stretti per essere celeri camminatori, con limitato e poco 
allo interponte (da 60 a 90 cm. talvolta) ed esiguo volume 
di stiva. E l’ammassamento della merce umana, favorito 
anche dagli immensi guadagni, diventò spaventoso. Men¬ 
tre prima gli schiavi erano fatti coricare sul dorso, li si 
costrinse invece, invariabilmente, a giacere sul fianco. Ecco 
difalli, secondo la viva descrizione di Canot, come era 
(‘rfollualo ogni notte lo stivaggio: «Gli schia\’i situati nella 
parte dritta della nave vengono sistemati con la faccia 
rivolta verso la prua, ciascuno col dorso voltato al vicino; 
quelli della parte sinistra col viso rivolto verso la poppa: 
Così ciascun negro si trova coricato sul fianco destro; ciò 
è ritenuto preferibile per il buon funzionamento del cuore. 
Al momento dell’assegnazione dei posti, ogni notte, si dà 
la massima attenzione alla statura; gli individui più alti 
occupano la parte più larga della nave; i più giovani o 
quelli di statura minore sono sistemati a proravia ». Nel 
mezzo, fra i piedi degli uni e degli altri, ancora altri 
schiavi vengono sistemati. In sostanza i negri occupano 
dormendo la posizione di «.cucchiai in uno scrigno; le 
ginocchia piegate dell’uno entro il cavo lasciato dalle gi¬ 
nocchia dell’altro y) ; s/K)on fashion, appunto, venne defi¬ 
nito il sistema nel gergo negriero del tempo. 

Ma ci furono anche perfezionamenti! Quando le tra¬ 
versate diventarono più pericolose ma più lucrose, occor¬ 
reva imbarcare il maggior numero di negri possibile; co¬ 
sicché in iiitcrponti alti poco ])iù di 60 cm. gli schiavi 
non furono più imsti a giacere, ma seduti in fila l’uno fra 
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le gambe aperte dell'altro (Spears, p. 71).^ Parla un ne¬ 
griero americano : <c Facemmo sedere i negri, a cominciare 
da prua; il primo rivolto a proravia con le gambe alzate 
verso il mento; il secondo, nella medesima posizione, col 
petto a contatto del dorso delValtro. E così, in fila per 
lutla la liuighczza e larghezza della stiva. I sorveglianti 
negri ottennero il privilegio di giacere distesi, ma avevano 
Pobbligo di mantcucre gli altri schiavi nella posizione in¬ 
dicata » (Dow, p. 298). Nel 1845 il brigantino americano 
Truxton catturò nel Rio Pongo la sciina Spitfirc di New 
Orleans; 100 tona, di stazza e 346 negri a bordo «in un 
iiiterponle non abbastanza alto da contenere un uomo se¬ 
duto a meno che non stesse con la testa inclinata in avan¬ 
ti ». Naturalmente le condizioni della merce umana diven¬ 
tavano spaventose durante la traversala spcnialmcnlc in caso 
di inseguimento da parte di incrociatori; quando bisognava 
chiudere i boccaporti e mantenere costantemente gli schia¬ 
vi abbasso. Ed il fetore si spandeva per il mare. « Uflìcial» 
li navi da guerra addette alla repressione del tralfico 
lamio dichiaralo che in certe condizioni del tempo essi 
riuscivano a scoprire un negriero dal lezzo, mollo tempo 
prima di quanto non lo avvistassero. Talvolta il fetore era 
percepibile a circa cinque miglia sollovcnlo ». E la mor¬ 
talità in queste condizioni era immensa; jnirtroppo non 
si hanno per questo periodo gli stessi larghi resoconti del 
periodo nel quale la tratta era legale; basterà però dire 
che l’incrociatore che catturò il San Joaquim, negriero por¬ 
toghese, chiese al capitano quanti schiavi contasse di per¬ 
dere nella traversata. LJn po* più della metàl ceco la serena 
risposta. Ed il Louis, francese, caricando a Calabar, fu 
costretto la sera a chiudere i boccaporti perche s’era levato 
mare e si temeva di imbarcare acqua in coperta. Il giorno 
dopo, 50 cadaveri furono trovali nell’interponte. 

Ma ciò non ha importanza agli occhi dei negrieri; la 
tratta si intensifica perché, nonostante ogni pericolo ed 


t Sfeabs, anzi, dh qualche altro particolare, ma sembra incredì¬ 
bile eid inutile : « the slavcs wcrc stowed sitting up in rows, onc crowed 
ìnto thè Inp of another and with Icgs on legs » ; e con lo gambo di imo 
su quelle dell*altro nlìke riders on a croicded toboggann (p. 71). 
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ojrni miseria, i guaclagiii clivcalauo enormi. Nel 1753, i 
47 schiavi del Saìidcrson acquistati a 11-12 sterline ciascu¬ 
no erano stali rivenduti, in complesso, per 1680 sterline 
con un guadagno nello di almeno novecento sterline. 
Nel 1786 i negrieri di l.ivcrpool vcndellcro 31.690 schiavi 
per 1.282.690 sterline, con 298.462 sterline di utile netto 
(costo delle merci esportate in Africa per l’acquisto degli 
schiavi: 861.895 sterline; raanteniinenlo dei negri a bordo: 
15.8-15; paghe ed altre spese 103.488). 

Nel 1798 la Lottery, armatore Tommaso Leyland — il 
quale per tre volle era stato sindaco di Liverpool — ven¬ 
dette i suoi 460 negri con 26 sterline di utile netto per 
testa; il viaggio completo era durato sci mesi, E bisogna 
aggiungere i guadagni sulle merci acquistate nel viaggio di 
ritorno dalle Indie Occidentali. In sostanza in quel torno 
si può dire che ogni traversata negriera lascia da 12 a 
40 sterline di utile por tio^ro sbarrato; una nave adatta 
al trasporlo di 300 o 400 negri costava 7,500 sterline circa, 
se di nuova costruzione. Essa lasciava quindi da 7000 a 
2t) mila sterline di utile netto per ogni viaggio e poteva 
am ito farne citKpte o se/, come si è detto, jjrima di essere 
demolita perchè diventala troppo sporca. 

Ma non appena la tratta fu dichiarata illegale i profitti 
ualoralment(‘ aunicntar<ino; si ebbe in un primo tempo 
il curioso fenomeno che i prezzi rinvilivano in costa d’Afri- 
ca, sino a 15 o 20 dollari, mentre aumentavano nei porli 
americani di sbarco. Frattanto una interessante trasfor¬ 
mazione a'v^'eniv.^ anche nelle categorie delle merci ado- 
p('rate per il baratto. Da un esame del carico di uscita a 
tale iiojK) imbarcalo diillo Actif, nel 1821, Vignols ho 
difatii rilevalo l'importanza « relalivameiite enorme» as- 
.simia dalle cotonate in confronto alle armi e iminizioni 
clic rajipresciitavano solo il 16% del valore del carico: 
airaloole, 11 \\\^ alle conterie ecc., 1,73 %; al tabacco, per 
una percentuale anche minore. Le conterie dunque con le 
quali i negrieri espletavano in gran parte il loro commer¬ 
cio, nei due secoli precedenti, erano cadute in disuso in 
«•osta d’Africa; anche perchè il loro prezzo insieme a quello 
deiralcole era singolarmente aimicntato fra il 1720 ed 
il 1820. Ma quello delle cotonate, dato il continuo aumento 
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delle piantagioni e la già iniziata meccanizzazione della 
industria lessile, andava diminuendo; d’altra parte i negri 
si erano accorti che tali tessuti, bianchi o colorali, costi¬ 
tuivano, dato il minor costo, « una acconciatura [)iù desi¬ 
derabile c più adatta: erano oriianicnto e vestilo nello 
stesso tempo: in confronto a collane e bracciali in vetro, 
diventati troppo cari». 

Nelle merci di tratta cominciano poi ad abbondare gli 
articoli extra, più ricchi c più lussuosi, i quali erano prima 
meno ricercati dagli indigeni e' meno portati dai negrieri 
per non guastare il mestiere. 1^ civiltà!! E così specchi 
grandi, tappeti a colori piuttosto acccxsi, coperte di lana, 
camice, pantaloni e lìnanche reti di circuizione, attrezzi 
utilissimi in quel paese di grandi liunii pc-c<isi. Questi ge¬ 
neri però erano olVerli solo eoine regalo, àia diventala la 
tratta piìi pericolosa ancora, cfvssa allìtic in <*osta d’Afri<*a 
il tradizionale sistema del harallo <Ieì negri: la j)ic-cnza a 
bordo della mercé di traila sarebbe stala trop |)0 rivelatrice 
ielle visite delle navi da guerra in erocicra; essa quindi è 
5 o.-'tiluita con articoli ricchì''simi e di po<'o volume: già 
nel 1827 il Fortuna pagherà i negri acquistali con 200 mila 
sigari c «"lOO dollari. 

Il costo di ciascun schiavo, per lo Actij, si aggirò nel* 
ranno predetto su franchi 211,17 in media. Sconosciamo il 
prezzo di vendila a destinazione, ma il guadagno dovette 
essere indubbiainenle allo perchè « alle colonie i pianta¬ 
tori si strappavano i negri, ad ogni arrivo », Per farcene 
idea disponiamo però di elementi più precisi. Il hortuna 
citato, di 90 tomi., apportò dollari 41.448 di utile netto 
per una traversala di sei mesi; la nave era costata 3700 dol¬ 
lari; le provviste, merci ecc. meno di 21 mila dollari.' 


1 Ecco, tratto dui Canot, il bilancio della goletta Forluna^9ti tonn., 
partita nel 1827 dulia Havana per un viaggio negriero della durata 
di sei mesi : 


Spese per il viaggio di andata. Dollari 

Costo della nave..’ ^♦700,00 

Arredamento, vele, fatture del carpentiere e bnllain . . . 2.500,00 

Viveri per l’equipaggio o gli schiavi. • • 3 . 1.115,00 

Antìcipi pagati per 18 uomini di equipaggio. 900,00 
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Nel 1835 la scuna Napoléoii di 90 lonii. irasijortò a Cuba 
330 schiavi; li aveva acquistali a 16 dollari in media; li 
vciidetlc a 360. Utile nello complessivo del viaggio: 
100 mila dollari. Nel 1838-39 la Veiiits portava 860 nc^i 
veiidnli a 340 dollari ciascuno; dollari 200.000 di utile 
nello. Nel 1845 i negri dello Sjutfire già citalo erano stali 
acquistali a 20 dollari circa ciascuno; a Cuba sarebbero 
siati pagali da 300 a 400 dollari; poco dopo il guadagno 


.Vnticipi paga al capitano, ufficiali, nostromi, cuciniere, can¬ 
noniere. 410,00 

Carico (200 mila sigari c 500 dohhuii). 10.900,00 

Spose doganali, muiicja ai fun/àonuri. 200,00 

Commissione del 5 %. 987,00 

Totale delle spese 20.752,00 

Spese per il vìa'Si'lo di ritorno. Dollari 

Parte del capitano a 8 dollari a ic^la. 1.746,00 

» » secondo a l dolliìri a testa. 373,00 

)i n » ufficiale e «lei nostromo, 2 dollari a testa 873,00 

Paga del capitano. 219,78 

• » sc«'ondo. 175,56 

)• Il primo uffìe'a'o c nostromo. 307,12 

Il il cncinicro c cameriere. 264,00 

» *18 persone di equipaggio. 1.972,00 


21.172,46 

Spese alla llavana. 

Mancia ai funzionari ; 8 dollari per negro sbarcato , . . . 1,736.00 

Commissione su 217 schiavi, tolte le spese. 5.565,00 

Commissiono ai consegnatari . 3.873,00 

217 abiti da schiavo a 2 dollari ciascuno. 434,00 

Spese diverse. 1.200,00 


39,980,46 

Introiti, 

Vendita aH'asta della nave. 3.950,00 

Ricavato della vendita di 217 schiavi. 77.469,00 


81.419,00 

Riassunto. 

Introiti.81.419,00 

Spese. 39.980,46 


Utile netto. 41.438,54 
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netto aumentava anche a non meno di 500 dollari a lesta 
(Spears, p. 142). 

Si è già dello che le navi negriere cratio in genere di¬ 
ventale piccine; brigantini e scune gcn<‘i'alniente, apposila- 
iiicnte costruiti « clic non servivano ad altro genere di tra¬ 
sporto » ed i modelli erano stali studiali dagli ameinconi 
del Nord. « Avevano vita corta cpielle navi; erano ('ostruite 
apposta per non durare; e appena mostravano il miniino 
segno di decadimento, si incendiavano o si gettavano sulla 
costa americana. Per consegneuza Vorchitoitiira navale fu 
debitrice di molti progressi alla trattai e Vantenato dei 
cC'lerissimi clippers americani e liguri è stato il negriern » 
(Vccchj). Da citare ad esempio il Venns, costruito a Bal¬ 
timora; era così rapido che il capitano, insegnilo in co¬ 
sta d’Africa dagli incrociatori, si divori iva a dimimiirc di 
tanto in tanto le vele iier lasciarsi avvicinare. K poi di 
nuovo forza di vele per sfuggire! 

Le navi addette alla pesca delle balene diventarono 
ndallìssime al traffico dei negri; le loro immense caldaie 
►er l'estrazioiie dell’olio non potevano dare sospetto agli 
ncrocialori ed intanto senùvano a cuocere il cibo per gli 
.^chiavi; giustificata altresì l’abbondanza dei fusti. 

Ma negli ultimi anni della tratta anche grandi navi si 
intrusero nel ti'affico. Così alcuni velocissimi clippers non 
trovando più redditizio impiego, verso il 1850, furono 
stornati alla tratta, dal traffico fino ad allora esercitato con 
la California dove trasportavano i cercatori d’oro. Co-ì 
l’americano Nightingale, ad eseinjiio, clic portava in un 
sol viaggio sino a 2000 schiavi ed il Sunny South; il primo 
fu catturato nel 1861 in costa d’Africa, a Kabenda, lucntre. 
stava imbarcando il carico; l’altro, nel 1860, nelle calme 
dei tropici, con più di 800 negri a bordo. 

Anche piroscafi parteciparono a questo traffico ma ne¬ 
gli ultimissimi suoi tempi. Il Providencia americano tra¬ 
sportò nel Brasile 4500 schiavi in quattro viaggi; il C«- 
ciqiie ne stava imbarcando 1500 a Kabenda, quando fu 
catturato da una nave britannica. 

Naturalmente queste navi adibite al traffico illegale, per 
sfuggire alla vigilanza diventala anche attiva nei porti di 
imbarco, venivano trasferite di mano in mano con misle- 
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riose transazioni; avevano false carie di bordo; cambia¬ 
vano di bandiera con facili là tenuto altresì presenle la 
nazionalità dell’ incrociatore che le inseguiva ; imbarca¬ 
vano oltre al capitano vero anche un esperto della tratla 
che prendeva usualmente il comando in costa d’Africa e 
nel viaggio di ritorno. I negrieri non erano più in grado 
di rimanere al largo, alla fonda, ad attendere; penetravano 
nelle insenature; la foresta ne nascondeva gli alberi; attra¬ 
verso i numerosi canali arrivavano le pii'oghe cariche di 
schiavi; e le maree che portavano le piccole navi neirin- 
lerno le rimeUevano in mare. 

Ma come poi si svolgesse la tratta negli ultimissimi anni 
ci è vividamente raccontato da un medico di bordo finito 
mal suo grado (?) sul clipper Rebecca^ di Baltimora, 550 
lonn.; capace di dare quattordici miglia col vento favo¬ 
revole.' «Si fece un’ampia pro\’^’isla di cavi, pennoni e 
vele di rispetto»; si trovarono anche, per caso, una cin¬ 
quantina di passeggeri negri cniancij)ali da trasportare 
in Liberia; c così fu giustificato l’acquisto di abbondanti 
viveri, senza sospetto. 11 Rebecca il P luglio ltS59 era già 
in visla di Capo Palmas; poco dopo ripartiva per il Congo 
ed aircquipaggio adunalo a poppa il nuovo comandante 
spagnuolo — che avc\’a fatta la traversala da passeggero 
insieme ad un suo ufiiciale — annunziava il vero scopo del 
viaggio. La gente, 23 persone, di scile nazionalità diverse, 
accettava; ecco le paghe; 5000 dollari ciascuno, per tutta 
la traversata, al capitano ed al primo ufiiciale americani 
che, naturalmente, avrebbero viaggiato da passeggeri; 3500 
al secondo ufficiale; 3000 al carpentiere; 1500 ad ogni ma¬ 
rinaio; tuia piccola fortuna dati i tempi. La costa è molto 
sorvegliala; ma il viaggio è regolato in modo da arrivare 
i.H’alba al punto prestabilito. Si ammaina un battello sul 
quale prendono posto il capitano spagnuolo c due mari¬ 
nai; viveri per due giorni c bussola. La nave riprende il 
mare; il secondo spagnuolo assume il comando; si dovrà 
tornare nello stesso posto solo fra quaranta giorni. Ed il 
Rebecca naviga così, senza scopo, i)cr tutto questo tempo 
non avvicinandosi mai a meno di 200 miglia dalla costa. 


1 The last slave ship^ in « Scribuer’s Mngazinc», luglio 1890. 
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Crociora ?ciìza eventi ; ma alfim" nel giorno fìssala, ecco 
tli nuovo la nave al ineclesiino posto; (c \ni negro, in terra- 
ferma, agita un bainlicrone hianro eon una erocc l'ossa )>, 
To rna a bordo il capilano spaglinolo ma eerlanionlc le 
Cose non sono andate ben»'; ragenlo invialo alcuni mesi 
prima per preparare il carico si è ammalalo e morirà di 
febbre. Rgli con il suo assistente si trovano in una fatto¬ 
ria del (ìongo ; si decidi' di proseguire su jicr il fiume; 
tanto le sj)cdizioni sono in regola. Di nuovo il caj>ilano 
spaglinolo lascia la nave per risalire il Congo; imbarca¬ 
zioni di un incrociatore inglese sono venule curiosare. 
Ma intanto i negri erano v'alali aeipiistali c <‘oneenlrali in 
una località a mezza giornata di ('aininino dalla costa. 
11 ottobre 1859 .si salpa e* si .<;(M'nde il lìume; la nave 
dichiara airufficialc di una imbarcazione da guerra, <*ui dà 
il rimorchio, che purtroppo gli allari sono andati male e si 
torna, vuoti, in America. Si fa prua a nord-ovesl ma <( la 
manina successiva si vira di bordo, governando a Sud; lo 
scafo viene lutto tinto in nero menile prima aveva i |>or- 
elli bianchi, il nome viene raschialo dalla ])oppa e dalle 
mbarcazioni; la bandiera e i documenti americani sono 
gettali a mare ». Da oggi — a\^'Crte il capitano spaglino¬ 
lo — non abbiamo più nome, non apparteniamo ad al¬ 
cuna nazione, non sappiamo niente. « È (piesto Punico 
modo di scamparla se saremo jiresi ». 

Per quattro giorni si incrocia a non meno di 1.50 miglia 
dalla cosla; nel pomeriggio del quarto si fa jirna verso 
l’Africa; luci spente, guardia rinforzala; alb* due «lei mal- 
tino ecco la nave a due miglia da terra, lai. 6" 10' S; lo si 
sente dal mare che frango perchè tutto è aiu’ora osc'uro. 
Ma alla prima luce si scorgono i battelli pronti, al di là 
della barra; l’orizzonte è libero. Si dà fondo; si issa la 
solita bandiera bianca con croce rossa; alle 14 già un 
buon numero di negri è a bordo; « un biscotto a ciascuno 
appena arrivato e giìi neirintei ponlc ». Ma si awista mollo 
lontano un fumo; è il Vìxen, britannico, che arriva per 
guastare la festa. Una bandiera rossa avverte quei di terra 
che si affrettino; passa ancora qualche ora; l’inglese è 
già a tre miglia; si a\’^icina ancora; tira un colpo che 
passa di prua. Ma il carico è ormai completo, quasi 1200 
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schiavi fra 12 e 30 anni. II negriero fila la catena clelTàn- 
cora che abbandona; ò già coperlo di vele; il Vixcn ormai 
a non più di un miglio spara ancora; ma il Rebecca con 
la sua maggiore velocilà è presto fuori di tiro. 

La traversala è senza eventi; solo ogni mattina tre o 
tiuallro morii nel carico; si arriva alfine, dopo aver potuto 
evitare ogni fermo o vela sospetta, ad un isolotto presso 
Cuba nel quale i negli sono senz’altro sbarcati. La nave 
viene incendiala; gli schiavi imbarcali su piccole sciine 
per Trinidad ed invitali alle jiianlagioni dopo essere stati 
in fretta e di nascosto battezzali. 

Anche un yacht, il Wanderer di 260 tomi., varato 
nel 1857 a Pori Jefferson (Long Island) c stalo adibito alla 
tratta; batteva bandiera del ÌVeie Yor/i: Yacht Cluhl 
Nel 1858 partì da Charleston per Trinidad in un viaggio 
definito di piacere, proseguì poi per il Congo dove in¬ 
contrò la nave da guerra inglese Meditsa, La affiancò sen¬ 
z’altro, offrendo agli ufficiali quanto di meglio aveva a 
bordo; imitandoli anzi, dopo di aver sturato mi sufficiente 
niiTiK'ro di bottiglie « a t ìsìtare lo yacht per vedere se per 
co.vo ìioft fosso, un noqriero)). Lo scherzo fu (a apprezzato 
da tatù» dopo di che il Medusa proseguì la rotta; ed il 
lì a:fd(‘/' r risalilo il Congo, imbarcò 750 giovani schiavi 
dai 13 ai 18 anni che sbarcò poco dopo, in salvo, nella 
i*osla d< lla (>(U>rgia.' 

3. La deplorevole effetto delle leggi aboiizioniste è 
stalo quasi trascurato dagli scrittori che si sono occupati 
della traila. « È difalli interessante rilevare che, dal mo¬ 
mento in cui il traffico fu dichiaralo illegale, esso eser¬ 
citò maggior fascino su alcuni avventurosi spiriti del 
tempo. Vivevano allora uomini che ricercavano più attiva¬ 
mente l’odore della polvere e la vista del sangue che i 
dolhn i aurei in ricompensa del viaggio. II mare era pieno 
di gente clic aveva servito sui corsari delle guerre napoleo¬ 
niche; abbondavano anche i pirati; dichiarare la tratta 
illegale significava renderla più gradita a tale gente ». Ma 


1 Bhadley, Thi: last of American slaiers, iu « Marine Journal », 
22 maggio 1926. 
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è norma comune, del resto, che nelle grandi crisi sociali e 
politiche la vita niuana sia sempre poco calcolala. 

Ed i guadagni poi non orano affatto disprezzabili. Ab¬ 
biamo visto le i^aghe del Rebecca, ma anche cpialche dc- 
ceimio jjrima mi oapilaiio, per un viaggio di sei mesi, rice¬ 
veva 2000 dollari; il primo ufficiale 1000; paghe poi in 
effetto enormemente aumentate in conseguenza del premio 
concesso poi per ogni schiavo sbarcato in buone condizioni. 
Verso il 1850 si poteva calcolare che su 100 negri il capitano 
ricevesse 12.000 dollari. 

Marinai espertissimi e manovrieri, i negiicri del tempo; 
abilissimi a trarsi fuori dagli agguati; tali da incutere ri¬ 
spetto anche agli ufficiali delle navi da guerra in crociera 
che non potevano a meno di apprezzarne l’audacia, l’in- 
ventiva, gli strattagemmi c le belle qualità niarinaresehe. 
Arrivavano tali ufficiali, in costa d’Africa, pieni di avver¬ 
sione e di prevenzioni; sentimenti che mollo si attenua¬ 
vano col prolmigarsi del soggiorno. Orribile il traffico; 
assolutamente ignobile; ma pure loro finivano, ad escm- 
[>io, per accorgersi che quel negro che i filantrojii volevano 
presentare in un alone di idillio era poi ben diverso nella 
realtà: dedito alla menzogna abituale; pronto al furto; fa¬ 
cile all’ingamio; crudele quando poteva. 

Naturalmente il momento difficile per i negrieri era, 
come si è detto, quello dell’imbarco della merce c dell’ar¬ 
rivo, per eludere la vigilanza degli incrociatori. Che a terra 
invece c’erano infinite complicità; diciassette dollari per 
ogni negro sbarcato si pagavano — secondo mia fonte — 
per fare indurre i funzionari doganali di Cuba, a chiudere 
gli occhi. Ciò verso il 1860; nel 1827 bastavano otto dollari; 
ma i pericoli erano aumentati. Talvolta arditamente bar¬ 
che armate delle navi da guerra risalivano il fiume ar¬ 
rembando i negrieri; ma era affare pericoloso perchè que¬ 
sti si difendevano vigorosamente aiutati dai mercanti di 
schiavi. Più agevole attenderli al varco durante la delicata 
manovra di uscita e di passaggio della barca. Ecco un epi¬ 
sodio raccontato da Corbière. Il negriero deve uscire con 300 
schiavi a bordo; notte oscura; vento fresco da terra che 
ha costretto lo stazionario britannico ad allargarsi. «Salpo, 
spinto da raffiche che mi portano violentemente verso la 
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foce, ma non riesco a fare molto cammino. Frattanto è 
l’alba c la mia implacabile coi*vetLa mi preclude il ritorno 
a terra essendo quasi scivolata fi’a me e la barra. Passare 
sotto la sua bordata equivale al suicidio; se pescassi meno 
potrei infilare il canale stretto e sinuoso di Foche Point 
inelleiido così, fra me e la nave, l’isola di Foche ed i ban¬ 
chi di sfibbia sui quali il mare frange furioso ». Ma con 13 
piedi di immersione come si fa a transitare un canale 
con 11 piedi di fondale? «Maledizione! non importa! fate 
chiudere crmclicamente tutti i boccaporti! Quattro uomi¬ 
ni a riva a largare i velacci; ognuno a posto di manovra e 
silenzio! — Ma capitano, ecco una raflìca furiosa che ci 
j>iomba addosso!!! — Silenzio! Nello stesso momento la 
raflìca c su noi; la nave sbanda a dritta; l’acqua sale sino 
a metà del ponte; l’angolo è tale come se la nave fosse 
ingavonala; la gente si agguanta sopravenlo come può. 
I trecento uegià nella stiva urlano spaventosamente; io 
slesso al timone, governo nel canale tanto poco profondo. 
Ma così sbandali, la chiglia quasi a fior d’acqua, la nave 
fa cammino; striscia sul fondo rimovendo la sabbia che in¬ 
torbida l’acqua alla superficie. Dopo mezz’ora il tre alberi 
riprende requilibrio; salvi; la coinvolta si vede ancora ma 
Viotto vento, a tre leghe di distanza, mentre io, fiero del mio 
<'olpo di lesta, correvo in poppa nel canale del Nuovo Ca- 
labar 


1 L’episodio è raccontalo da Eduardo Corsière, nel romanzo : 
Le Négricr^ Parigi, Grès, 1936 ; la prima edizione è stata pubblicata 
nel 1832, a Parigi, daH’editorc Denain, Si tratta, è vero, di un romanzo, 
ma Corbiòre, dotato più di memoria che di immaginazione, nei suoi ro¬ 
manzi o novelle ha trasftiso tutto il bagaglio di aneddoti e di episodi 
raroolti conversando, nelle Antille e in costa d’Africa, con negrieri. 
Più che romanzo lo chiameremo quindi documentario ; Io stesso si può 
dire del Vecciij, Il romanzo di un negriero., Torino, Paravia, 1929 ; 
tanta parte di esso è stata attinta alla %'iia vera, come Jack La Bolina 
mi raccojitava. 

E del resto l’episodio narrato del Corbicrc, c che fu anche raccon¬ 
tato da Mayne Reid in Ran au’ay to sea (pubblicato nel 1859), deve 
ritenersi autentico, « Par suite ile Vhydrographie còtìcre du golfe de Gui¬ 
nee, la manoenvre dut ctre parfois rcalisée, malgré scs dangers et Reid 
le savait aussi bion que Corhièrey». Così VlGNOLS, in; Les soiirces du Ta^ 
mango de Mérimée et la littcrature negrière à Vepoque romantiquCf in ; 
« Mcrcure de Franco », 15 dicembre 1927, 
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E durante la traversala aiiclie altri slrallageminì per 
fuggire agli incrociatori. La Jennc Esfelle^ noi 1815, per 
ritardarne l’iiiscguintc'iUo gettò siicccssivanienle in maro 
fusti contenenti uno schiavo ciascuno; la nave da guerra 
perdeva tempo per ric.U[jorarli. L’episodio del resto non 
era nuovo; Surcouf, se ben ricordiamo, lo adoperò una 
volta; gettava a mare un barile con due prigionicMÙ ed un 
niaz/.o di carte! Ed i negrieri arabi moderni anch’ossi, nel 
Mar Rosso, lo hanno adoperalo secondo Kcssel. 

Ed ecco, arrivali in America, come il Wanderer già 
citato riuscì nel 1858 a sbarcare il carico. «Per risalire il 
Savannah bisogna obbligatoriamente passare sotto il fuoco 
dei forti; pazzia tcnlarlo in ]>ieno giorno, col contrabban¬ 
do di negri a bordo )>, Il cai)ilano si rifugiò quindi in un 
braccio secondario della foce ed avverti rarmatore. « Il 
qu^c annunziò senz’altro che intendeva dare un gran ballo 
hi onore degli ufficiali c guarnigione del forte; insistendo 
icrchè anche la bassaforza partecipasse. Mentre la gaiezza 
;ra al colmo, il Wanderer passò furLivanienle sotto i (•an¬ 
noili del forte e risalì il lìiime sino alla piantagione del- 
rarmatorc». Ma tanta gente era a conosc?enza dello slral- 
tagenuna che questo si riseppe; l’armatore fu arrestalo, la 
nave confiscata, dei negri manco a dirlo non si trovò trac¬ 
cia. Poi il primo fu rilascialo e potè ricomprare all’asta, 
per mi quarto del valore, lo yacht. E gli schiavi, acquatati 
a basso prezzo in Africa furono rivenduti « per 600 o 700 
dollari ciascimo; il capitano ebbe 3500 dollari per i suoi 
senhzi ». 

Le navi da guerra erano in genere indiJgculi con i 
negrieri che non facessero resistenza; non c vero che questi 
venissero impiccali a cima di pennone, come generalinenlc 
si crede. L’equipaggio era talvolta laicialo libero; talvolta 
trattenuto per contrabbando e posto in carcere; lieve dun¬ 
que la pena, se paragonala all’immenso guadagno. Le navi 
da guerra erano naliiralincnlc iiiù dure con coloro < he 
resistevano; ma non eccessivamente. Perchè si trovava no 
negrieri disposti ad adoperare le armi; ben 18 casi di re¬ 
sistenza contro le forze navali americane vengono ad osem- 
jiio annoverati negli House Reports degli Stati Uniti 
(N. 348, 21” Congresso; P sessione). Il Veloz Pasajero, per 
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dare uii allro esempio, con 20 eaniioiii e 150 uomini di 
cquipajmio, carico di 550» scliiavi non si arrese forse allo 
!“loojj l>rilannico Primroso solo dopo di aver avuto 46 mor¬ 
ii o 20 feriti? Ma la nave da guerra ci pertlcllc 3 uomini 
cd cl)b(‘ 12 forili, 'fallii altri casi si potrebbero dare sino 
al 1845 ijuando J’otjuljiaggio dell’incrociatore Jì'asp fu 
massacrato in costa d'Africa. Ma fu una vittoria di Pirro 
per la li alta, perchè ossa pian ocò l’ordine, agli incrocia¬ 
tori hriiamiicì, di non dar qnarlicro al negriero che ado- 
p<‘rassc le armi. « K la resistenza diventò immediatamente 
fuori di moda »» (Spears, p. 144). 

11 altra parte jier sfuggire alla <‘allui'a bastava non avere 
più alcuno schiavo a bordo al momento della visita; che ci 
for^siì ancora la prova del loro passaggio: il lezzo, i ferri, 
i viveri eoe. non voh'va tlir niente. Le isiriizioni erano 
formali; jJcr trenta anni le Corti gludi<‘ai «uio ìii tal senso: 
e gli cfletti furono lalv<dla.... slrtqnlosi. Le<*o ad esempio 
ohe il bfilannieo liltulc impilano Kanisiiy, nel sellera- 

bre 1831 manda du<' baialie annali* a visitare i negrieri 
"pagnuoli r Rrmi/tt ohe escono dal Honny. Ma le 

due na\ i invertono la rtilta, coreano di risalire il fiume o 
vanno frallanlo g<'llando gli sidiìavi fuori bordo, a coppie 
con i <-eppi ancora alle caviglie. Dalla nave e dai ballcHi 
;il iliali ciò si \ ede disiinlamciUc iii-'ieme agli squali che 
>i conli'ndouo i disgraziati dei ijuali si senlono 1<; grida 
alroi’i. Il lia/iido non aveva più nessun negro quando fu 
;:nl'inbalo: ma una coppia si era |>olula rijo'scarc; la sua 
Itvstiiuoiiianza baslò a far eoiilisearc la nave. 11 iiogulo non 
riuscì a liberarsi dì iniio il carico ma dei 450 si'hiavi che 
aveva imbarcalo se ne trovarono solo 201. Gli umanissimi 
eajiilani avevano <l<*lib('ralami*nlc ucciso tanta gente solo 
in s,,-ianza jier ris|»ariniare il valore delle due navi, clic 
si aggirava in <‘<inndesso su 10.000 dollari! 

Più atroce il caso dei i>rìllaiìtc, 300 tomi., comandalo 
da Homaiis. brìlannieo, ?Si»n [iole sfuggire a quattro navi 
da guerra: lo serravano in Atlantico senza vìa ili scampo. 
Cade frattanto la notte prima che la nave più vicina sia 
venuta a tiro; llomans dà ordine di filare intorno alla mu¬ 
rata della nave, fuori bordo, la catena dell’àncora, assicu¬ 
randola con rizze; l’àncora è frattanto spostala mediante 
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paranchi. Il carico, più di 600 uc^ri, è fallo salire in co¬ 
perta e sislcmalo lungo la murala nienlrc <‘avi sono passali 
fra i ceppi e le maglie della calcila. Poi, non appena le 
imbarcazioni armale delle navi inseguii rici si av\ ieinano, 
si tagliano le rizzo e si dà fondo. (]!on inimcir^o clamore 
gli sventurati precipitano in mare; gli inglesi arrivali a 
bordo non trovano più un negro; nonosianle ogni evidenza 
del loro recenlissimo passaggio a bordo, dv.i.ono lasciare 
Ubera la navel 

I tribunali in genere davano del resto miti pene anche 
perchè non erano sempre inglesi ma delle nazioni sol lo la 
cui bandiera navigavano le navi confiscate. I negri libe¬ 
rati erano portali nelle colonie africane d<‘Ila Costa d’Cro; 
a Bathursl, Sierra Leone, dove erano dati in affitto — al¬ 
tra forma di duro servaggio — a pianlalori europei. K la 
tratta rendendo un minimo del 30 % sul caidlah^ im- 
negalo (su quattro negrieri uno solo ne vciii\ a cali ui aUì) 
i un massimo del 180 %, conlinuò a fiorire ancora per 
aalche decennio. Allora però i negrieri si chiamarono 
oiìtrobbajulieri di negri: slave smugglers. Ma a poco a 
poco le crociere più intense c i)iù vigilanti riuscirono gra¬ 
datamente a distruggere le fattorie della costa; prima, dato 
il carattere del litorale, venne spazzalo il golfo di Guinea; 
i trafficanti di schiavi si stabilirono allora sul Rio Pongo, 
a nord ovest di SieiTa Leone. Qui convenivano i mercanti 
Filiali dai paesi dei Mandingos e dcIFAllo IViger; nei fiumi 
cd isololli adiacenti della Guinea portoghesi si s\olgova 
])urc un co;uincr<*io di schiavi; ci volle qualche tempo pri¬ 
ma che i depositi di Rio Pongo e Bohama fossero distrutti 
dalle forze inglesi e francesi. Poi (come si è visto) i ne¬ 
grieri scesero verso il Congo, più specialmente. Ancora 
nel 1859 la relazione annuale del Ministero della Marina 
degli Stati Uniti segnalava undici catture di negrieri, da 
parte delle sole forze navali americane. Ma nel 1862 venne 
catturato al Largo di Cuba Io Elie, carico di schiavi e co¬ 
mandalo dal capitano Nataniele Gordon; fu considerato 
{tirata in base alla legge del 1820 cd impiccato il 21 feb¬ 
braio 1862. La tratta si potè allora considerare finita: vi¬ 
vacchiò solo qualche amio ancora. 
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La tratta dei negri che aveva dato luogo a tante ferocie 
sulla assolala costa d’Africa e sui mari, fu dunque legal¬ 
mente aholìUi nei primi deceimi del secolo XIX. Ma al 
legno d*ebano, al lavoro coatto ed a buon mercato, si do¬ 
veva il rigoglio delle piantagioni tropicali: cacao, cotone, 
calma da zucchero, caffè; cosicché, ad ovilarnc la rapida 
involuzione in zona arida o stepposa, ad evitare la rovina 
economica dei proprietari nonché il dissesto dei bilanci 
coloniali, fu giocoforza cercarne subito la sostituzione. Per¬ 
chè, come si comprese immediatamente nelle colonie più 
interessate al problema, il negro Ubero sarebbe rifuggito 
dal duro lavoro dei campi, mentre non era possibile rim¬ 
piazzarlo con la inano d’ojiera loc-ale, sia perchè numeri¬ 
camente scarsa sia anche perchè inerTicicnlc. Chi pensò, 
nella emergenza, a gettare le prime basi di un’altra gran¬ 
diosa emigrazione: quella <ìogli indiani? 

La storia non conserva il nome del precursore, ma è 
stabilito che nello stesso anno 1834, che vide infrante nelle 
colonie inglesi le ritorte degli schiavi, un primo nucleo 
di 40 lavoratori o coolies, ])rovenicnli daH’India britan¬ 
nica, sbarcava nell’Isola Maurizio. Fu questo il timido ini¬ 
zio di una vasta corrente di lavoratori docili ed a buon 
mercato che sfociò nei possedimenti coloniali inglesi c Iran- 
cesi; nel 1895 se ne contavano ad esempio 150 mila a Mau¬ 
rizio, 55 mila a Trinidad, 13 mila a Giamaica, 70 mila nelle 
colonie francesi. Corrente che non eòòe, per altro, il ca¬ 
rattere di una nuova disumana tratta, ma di una emigra- 
zìone, invece, agevolata, facilitala, assistita all’Lmbarco, du¬ 
rante la traversata, nei porgli di destino da Governi colo¬ 
niali piuttosto paterni; posta sotto l’egida di un altissimo 
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funzionario dal nome sonoro: Protettore degli Emigranti, 
elle, dalla sede di Calculla, sovraìiilcndcva j)crcliè luUo, 
sulle navi-lrasporlo-coolìcs : cibo, a(.‘<[iia, spazio eoe. fosse 
adegualo e suflìcicnlc. Suoi organi erano i iiumIìcì di bordo 
elle dipendendo da lui soltanto e direttamente, erano iia- 
turalmenlc divenuU personaggi aulorevoiissimi a bordo; 
più aulorcvoli certo, per quanto si alUmeva agli emigranti, 
del coinandaiile. E non era cosa da p(u*o, in un jjcriodo 
nel quale sotto ogni bandiera il capitano era riconosciuto 
])adronc assoluto dopo Dio: cliè tale preminenza gli erano 
andate concordemente attribuendo le costumanze e legisla¬ 
zioni marittime, parallelamente airairermarsi a terra delle 
grandi monarchie assolute. 

« Chi mai altro che il sanitario di nna nave trasporto 
coolies avrebbe osato proporre al comandante di ridurre 
a velatura per evitare il soverchio sbandamento della nave, 
fastidioso per gli emigranti ammalatiy ». (iosi L. G. W. 
WiHTK, Ships, coolies and rice, London, 1930, j). 19; men¬ 
tre il Lul>bock rincara: «In molli modi i doveri del me¬ 
dico Io portavano a cozzare contro il capitano. Nei tropici, 
ail esempio, egli disponeva clic fossero inferite tende e che 
le maniche a vento fossero semjire orientate nel senso 
adatto. Ciò arrecava continuo lavoro alla guardia, special¬ 
mente quando il tempo era burrascoso; si può bene in¬ 
tendere l'etitnsiasmo del capitano c «logli ulhciali » per 
quanto i trasporti imbarcassero equipaggi rinforzati. E si 
jiossono bene iinmagiuare le ripercussioni indio stretto 
quadro di bordo e nel tedio delle lunghe traversato, delie 
contimn? vertenze in materia di ventilazioin*, pulizia, cu¬ 
cina eoe.; vertenze che acquistavano particolare acrimonia 
per il fallo che il medico non aveva uno stipendio regolare, 
ma era retribuito con un sensibile compenso fisso — 21 scel¬ 
lini — pei' ogni emigrante sbarcalo in buone condizioni. 

Un’accuralissima vigilanza in ogni campo era d’altron¬ 
de necCvSsaria per griiidiani; passeggeri dillìcili se mai ve 
ne furono; mollo jiredisjiosli alle malattie (il colera era 
il più terribile nemico), siiscetlibili c permalosi. Ci pen¬ 
savano forse due volle a buttarsi in mare solo perchè si 
parlava loro rudemente? o qualora ritenessero di non 
essere trattali con la dovuta giustizia? Per evitare attriti 
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fra di loro, bisognava tenerli accuratamente separali; a 
popj)a le ragazze; a prua i celibi; nel mezzo gli ammo¬ 
gliati: donne a dritta, mariti a sinistra. Inoltre nessun 
contatto con gli emigranti era consentito all’equipaggio; 
servizio, pulizia, cucina erano disimpegnati da personale 
indigeno, che dipendeva tutto — interpreti compresi — di¬ 
rettamente dal terzo ufiìcialc. Il quale, incoraggiato anche 
lui da un compenso fisso per emigrante sbarcato, e respon¬ 
sabile dei viveri, dei rifornimenti e del governo degli emi¬ 
granti a bordo, assumeva pure la figura di autorità spesse 
volte in contrasto con il comandante, sminuendone ancora 
il prestigio già menomato dalla presenza c dalle altribit- 
y.ioiii del medico. 


Mi! in confronto ii questo umano e regolato trasporto 
emigratorio, il quale era ))iù che altro erfettnato, in re¬ 
gime di monopolio che facilitava la vigilanza, da due im¬ 
portanti fiolte hrilanniche specializzate; la Sandbneh and 
Tìnne e la Noursc (quest’ultima rimase in esercizio fino 
al 1909) appare ancor più disumana la tratta dei cooliers 
( illesi, chiamali jicr dispregio cliii-tsal ossia porci dai con¬ 
terranei. Essa ebbe inizio nel 1847, pare; ne fu centro la 
]iortoghese Macao che, rimasta spoglia d’ogni trafiìco per 
lo svilujijio assunto da Canton c l’occupazione britannica 
di Hong Kong, venne spinta suo malgrado a coltivare tale, 
attività. I cinesi venivano trasportati dapprima a Cuba o 
lungo la costa sud-occìdenlalc del Pacifico, ma non risul¬ 
tarono adatto un acquisto per l’agricoltura perche indo¬ 
cili c riotto-i; una parte cospicua finì per essere a^’viata, 
almeno sino al 1858, all’inferno delle Chinchas. 

Il reclutamento era fatto dagli agenti che apposite case 
dì emigrazione di Lima, Valparaiso, Avana, mantenevano 
a Macao. Questi si servivano a loro volta di sensali scelti 
fra gli elementi più equìvoci, della locale plebaglia; me¬ 
ticci portoghesi, generalmente, c sensali cinesi o corretores^ 
che non esitavano ad impiegare ogni mezzo lecito od il¬ 
lecito. L’arruolamento, in linea di principio, era spon- 
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taneo: i corratores usavcino per altro ajnHOflarc con lo 
loro giunche noi punti meno .'Sorvegliati elei lungo litorale 
cinese, *aUiravano a bordo i contadini offrendo vitto ab¬ 
bondante e ciualcbe moneta, e facendo poi balenare l’idea 
di vita comoda <?d agiata nelle torre «logli europei d«\«serittc 
« come paradiso Icrre.-lre » li indu(!evano ad arruolar.si. Ma 
questa era am'ora la parte meno illecita di tale disone.sta 
attività, poi»'!!»'* spe.'sso — as.sai piu siies.-s»» - il recluta¬ 
mento era fall«j con niezizi inlegralmonte pirateschi; raz- 
ziamlo, cioè, i giovani, nei villaggi della costa; accoppan¬ 
do di sorpresa la gente attirata a bordo; oppure imbar¬ 
cando a forza, con la complicità dei mandarini deirinterim, 
gli abbrutiti fumatori di oppio o i clienti delle case da 
tè, quando costoro per qualche dollaro die consentisse loro 
di dedicarsi ancora per poche ore al vizio, non dceidc-sscro 
iraiiquillamcnlc di vendere se sles.si o i «'«^ìigiuiitì. ]VIa i 
nigliori risultali si ottenevano sfruttando ritmata pro- 
lensione dei cinesi ai giochi d’azzardo. Con rau.'^ilio «li 
abili bari era agevob? ridurli al ver«Ic; piccoli prestili «'on- 
senlivano albira dì tentare la rivincila fln«) a quando il 
perdente, stretto nella pastoia del «b*bilo, non coiiseiiliva 
ad arruolarsi. 

Di certo le autorità portoghesi, specie dopo il 18b0, 
esercitavano una certa sorveglianza nel vseiiso di dare a 
«lucsla tratta la umana parvenza «b'iremigrazione; lo al- 
ti'sla un loio regolaim'iilo del 24 anoslo lo68 che l'isulla 
anche osscrval«i con un cerl«j scriipi>lo. !Ma la prol«'zi(»nc 
che c.sso offri\'a a «jiiei coolics cln; in moiiu'nlo «li lu<’l- 
dilà })rolc.=tavano, uon poteva andar<‘ al di là «lei rimpatrio 
nelle provinci«' di origine. E qui i mandarini li mettevano 
regolarmente in carcere; unico rnotlo di soddisfare il de¬ 
bito, sino a quando ì disgraziati, stanchi dalle privazioni, 
privi di ojjpio, si dichiaravano nuovamente disposti ad 
arruolarsi. In tal modo ben rari erano coloro che una 
volta caduti nella rete dei .scusali riuscissero a liberarsi. 

La massa degli arruolati — chiamiamoli così — era ac¬ 
catastata, prima deirimbarco, nei baraccamenti degli agen¬ 
ti di Macao:, establicimientos in lingua pulita; chii-tsai~ 
ktvan o porcili, secondo i cinedi; ivi le loro turbolenze 
erano domate con la frusta o altre tipiche raffinatezze 
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asiaLiclic. Capannoni certamente aperti a tulle le ispe¬ 
zioni dei funzionari del paese di origine: del Celeste Im¬ 
pero; ma chi di loro vi poneva mai piede? Ed intanto vi 
fiorivano le più spaventose malattie orientali, e la morìa, 
prima ancora del rimbarco, iinpei'^'ersava. Gradatamente, 
all’arrivo delle navi trasporlo, la massa dei coolies era av¬ 
viata verso i luoghi di dcvStinazione fra cui tetramente fa¬ 
mose le Chinchas. 

Guesli tre isololti nella baia del Fisco a sud di Callao, 
fra il 14’ cd il 13" lai. S., privi di approdi c di risorse, 
piTcossi coniinuamente dalla risacca, senz’acqua e senza 
vita vegetale, venivano prescelti da secoli, per misteriosi 
molivi, dagli uccelli marini come sede delle loro dige¬ 
stioni; col risultalo che nel lento volgere degli anni uno 
strato di guano spesso da 18 a 30 metri li aveva ricoperti. 
Aere tesoro i cui eflluvi non lasciavano in vita alcun essere 
animalo fuor che uomini, zanzare e lucertole; ma prezioso 
fertilizzante che cominciò a fecondare i campi europei 
v<'r.-o il lOaO. Fu aiipunto in quel torno che nelle Chinchas 
cominciarono a penare i cim.'si; senza pausa, senza sosta, 
nudi sino alla cintola nella tormenta del polverone. 

E la p<‘iia veniva resii ancor più grave dall’ingordigia 
degli impKMiditori. Don Domingo Elias, difalti, appalla- 
lorc d( 1 (h>\ crno peruviano, i i('eve\ a 4 scellini e mezzo per 
l<mnellata «li guano; ma egli subappaltava il suo contratto 
a «'apieiurma senza scrupoli, che comprimevano le spese 
\ ive sino a ridurle sui tre scellini a tonnellata. Questo 
margine era raggiunto forzando senza pietà i lavoratori 
cinesi a dare il massimo rendimento fino ai limiti estremi 
«Ielle forze: costringendoli con la frusta a zajipare un quan¬ 
titativo min minore di sci-otto tonnellate per ciascuno al 
giorno. In compenso, i viveri erano insufTicienli e spesso 
avariati: gli alloggi sordidi, mentre l’alcole correva a 
fiumi. E «piasi ci<'i n«ìn bastasse, la disciplina era aflidala 
ad ini uffK'àale peruviano di severità proverbiale. Il pon¬ 
tone ove egli alhiggiava portava di consueto, alle gru od 
ai pennoni, dall'alba al tramonto un grappolo di otto o 
dicci coolios, sospesi per la cintola, lasciali sotto il sole 
tropicale privi d’acqua c di cibo. Ma non mancavano tor¬ 
ture anche più sadiche; una di esse, ad esempio, era co¬ 
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slituita da uua vecchia chìalta che faceva acqua, c nella 
quale il punito, incatenato, doveva disperatamente ag¬ 
gottare per non farsi Iniscinare a fondo. Un. altro suppli¬ 
zio era quello di ineltcrc il colpevole su di una boa spaz¬ 
zata continuamente tlal mare; si esauriva natnraliiienle il 
disgraziato nel tentativo di nianlener\*isi aggrappato, 

« Le crudeltà della Chiìiclias sono appena credibili e po¬ 
chissimi cinesi riuscivano a sopravvivere più di qualche 
mese,,.; chi non si suicidava in un modo o nelValtro^ pe¬ 
riva per il lavoro eccessivo^ il polverone respirato, la de¬ 
ficienza di cibo adatto».^ 

Intorno alle isole, sotto il sole tropicale, le navi atten¬ 
devano lungamente il turno delle caricazioni; se ne con¬ 
tavano sino a cinquanta, ad ottanta talvolta; il legno ligure 
Beppino A, per esempio, vi rimase nove mesi fra Tattesa 
e la caricazione. Questa si svolgeva sempre in modo lentis¬ 
simo, eHettuata com’era mediante una lunga manichetta at¬ 
trezzata su un ciglione dell’isola e che andava a finire su 
una boa in mare; da essa, le imbarcazioni ricevevano il 
guano, che veniva poi trasbordalo nelle stive delle navi 
mediante coffe. 


?*fa per arrivare in questo,.., placido silo, o nelle pian¬ 
tagioni, il coolic doveva passare attraverso un altro in¬ 
ferno, quello del trasporto inariltimo; tutto «in mano ai 
Ialini » sintetizza il Liibbpck, ma un po’trojijio rapida¬ 
mente. 

È ben vero di falli che i trasjiorti dei cinesi venivano 
principalmente effettuati sotto bandiera spagnola, porto¬ 
ghese, fi-ancesc: è ben vero che vi prendevano parte anche 


1 Così Basel Lubbock, Coolic ships and oil saiìcrs. Boston, 1935, 
p. 35. Le notizio date ncirarlicolo sono principalmente attiiite a questo 
volume ed ai seguenti lavori ; Storie delle campagne oceaniche della 
R. Marina. Ministero Marina, 1936, voi. I ; Gropallo, Il romanzo 
della vela, Milano, 1929 ; Lovera, Sidla tratta dei coolics in Macao, 
in «Rivista Marittima», maggio 1872. 
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navi sotto bandiera italiana o peruviana, ma appartenenti 
ad armatori liguri stabiliti al Perù; ma è anche esatto, 
per altro, che famosi clippers americani non disdegnarom» 
di introdursi in (jiiesto traffico, così come nella tratta dei 
negri, chiusa che fu la corsa all’oro californiano od au¬ 
straliano. 

Il vitto somministrato agli emigranti — li chiameremo 
così? — riso c pesce salato due volte al giorno con ima 
tazza dì tè a mezzogiorno, era spesso avariato e non sem¬ 
pre sufficiente. I capitani erano certamente ben pagati: 
150 dollari al mese, 2000 di regalia a traversata, qualsiasi 
ne fosse l’esito, e 5 dollari per lavoratore sbarcato in buone 
condizioni. Ma il costo di esercizio della nave era coperto 
« da quello di alimentazione del carico », e ciò spiega la 
spinta a comprimere queste spese. Dopo poclii anni di 
traffico, il capitano di una di queste navi si era ritiralo 
« a Quarto, sua patria, disjionendo di 450 mila franchi di 
capitale». In una traversala fra Macao ed il Perù un altro 
comandante aveva ridotto di mollo le razioni; invano al¬ 
cuni cinesi tentarono di fargli comprendere che « quanto 
veniva distribuito non bastava al nutrimento»; ne seguì 
una rivolta, domala con la morte della terza parte degli 
emigranti su un complesso di trecento imbarcati. 

Del resto, gli ammutinamenti erano cosa frequente su 
queste navi. Si pensi alle ripercussioni dei cattivi tratta- 
menti su una razza imbevuta di pregiudìzi, su un’accolta 
— non proprio di ottimi elementi — chiusa in angusto spa¬ 
zio, inacerbita dai paliraenli già subiti c dalla certezza 
dell’esilio, tenuta per quanto possibile sottocoperta dove 
non aveva altro sfogo che abbandonarsi al giuoco. Si im¬ 
magini la folla brulicante nell’interponte; tutti uomini 
ignudi sino alla cintola con soli calzoni e im largo cappello 
di paglia. Quando non mangiavano, o non complottavano, 
giocavano a domino o faninti; quasi sempre gridi acuti, 
strilli, rumori vari alternati da musica con i loro straordi¬ 
nari strumenti; tamburi, gongs, trombe, immensi flauti 
da metri 1,80, ecc. Il cinese è pulito nella persona — mu¬ 
nito sempre di stuzzicadenti, spazzolino, minuscoli ossi¬ 
cini per raschiarsi la lingua, tovaglia — per quanto sporco 
negli indumenti; ma la forzata continua promiscuità, la 
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scarsezza eli acqua, la doficìonlo pulizia tifi locali comuni, 

spccialmenle con grosso mare, reiidevaiio_ troppo peno- 

trami le emanazioni dairinlerponlc, (]omo una nave di 
omigraiili indiani si riconosceva da lonlaiio per il suo trevo 
di maestro sempre annerito dal filino della calderina d«'l 
condensatore (occorrcnano in media 3600 litri ili acqua 
al giorno) così una nave trasporlo cinesi era iilenlilìcala <la 
lontano « per lo spaventoso puzzo che emanava ». Ma al 
riguardo basterà ricordare il trasporto d(‘i negri descritto 
nel capitolo precedente. 

Con gi'osso niiire, si ripete, le condizioni naluralinenlc 
peggioravano. Nel 1846 il barco Sophie Fraser^ inglese, che 
trasportava 300 lavoratori da Ainoy a Pcnang incontrò un 
tifone. Violentemente sbatacchiati in tulli i scusi insieme a 
grossi pezzi di legno entro l’inlcrponlc, lu-l ipialc rimasero 
privi di cibo per quattro giorni, <[iiasi «•oinjdclamcnle al 
buio, i cinesi terrorizzati cominciarono ;i hall<‘i>i fia di 
no, scaraventandosi addosso ogni oggetto <M>uhiu<Irnl<*, 
sfondando nel panico sette botti di acqua. (ìahnata al¬ 
ine la tempesta e aperti i boccaporti, 35 eniigrauli furono 
trovati morti, tutti in mu(‘chio, moltissimi feriti, il resto 
in miserrime condizioni. 

Ma nel caso del Flora Tempie di bandiera americana 
— di 1915 tonnellate — il ninnerò delle vittime fu molto 
superiore. Partito l’8 ottobre 1859 da Macao per Av;ina 
con 850 cinesi che tentarono inutilmente di ammutinarsi 
sin dal principio, il clipper diede in secco il li in 18" 19' N. 
113" 30' E. Pandemonio a bordo; Tequìpaggio, di 50 p<‘r- 
sone, nel timore che i cinesi spaventati dalPacqua che 
invadeva l’inlerponle irrompessero in coperta, ammainava 
durante la notte le imbarcazioni nelle quali si rifugiava, 
pur rimanendo presso la nave. Ma nell’alba livida gli emi¬ 
granti, sfondati i boccaporti riuscivano ad invadere il 
ponte; alle 9 il comandante decideva di abbandonarli, 
ed in dodici giorni le imbarcazioni raggiunsero la costa ci¬ 
nese a sud di Touron, dopo molte sofferenze ma avendo 
soltanto perduto un battello. Qui incontravano una squa¬ 
dra francese, che distaccò una unità alla ricerca della 
nave naufragata, senza peraltro trovarne traccia nel punto 
indicato. Nè di essa, nè dei cinesi, si seppe mai più nulla. 
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Per troncar gli aiiimutlnaiiiejili sul nascere o prevenirli, 
i coinanclanti non esitavano ad adojDerarc i mezzi più ener¬ 
gici. Sul clipper americano fP'inged Racery con 700 cmi- 
graiui a bordo, il capitano Goram ne fece fruslai'c sessanta 
in una sola nialliiia. I cinesi imbarcati sul britannico Sa¬ 
muel Boddington avevano complottato — nel 1852 — di 
impadronirsi del bastimento subito dopo la partenza di 
Amoy ])er Dcmcrara; ma il mal di mare chiusalo dal mon¬ 
sone di N. p. impedì loro di muoversi. Il 9 dicembre 
traversando il Gaspar Straits il capitano Ilurst ebbe seniore 
che il complotto ridiventava mùiaccioso; si mise a ridosso 
del risola di Puloo Leat, rincliiuse i caporioni, sei dei cpiali 
preterirono gettarsi in mare dove perirono, sequestrò tutte 
le armi — ne trovò tante da potere armare 200 uomini fra 
accétte, kriss e coltelli — c proseguì per il suo destino. 

Ma non sempre era ])ossibilc prevenire; cosicché, per 
meglio domare le possibili rivolte, l’interponle delle navi 
coolies veniva di regola ripartito stabilmente in parecchi 
compartimenti mediante robuste sbarre metalliche; l’ac¬ 
cesso in coperta non poteva aver luogo che attraverso boc¬ 
caporti muniti di solide chiusure costituite da sbarre me¬ 
talliche dal piede incastrato nelle mastre. Un’apertura 
circolare lasciala nel mezzo — otto o nove pollici di dia¬ 
metro — consentiva il passaggio. Altre precauzioni in co¬ 
perta; due cannoni, a poppa, sempre carichi a mitraglia in 
posizione tale da dominare il ponte; pochi metri più avanti 
un’altra barricala, alla sino a tre metri, da murata a mu¬ 
rala, così spessa da arrestare una pallottola. E sulla band- 
cala come sugli s|)alli delle antiche città, sentinelle annate; 
lutto Tequipaggio del resto era costantemente armato. 

Le rivolle avevano ordinariamente inizio con un tenta¬ 
tivo di incendio, che i cinesi provocavano sperando in tal 
modo di essere ammessi sul ponte. Lo strattagemma non 
riusciva quasi mai, ma i cinesi — incendiari nati — non 
ci rinunziavano, malgrado la mancanzii di incendivi, dato 
che anche la cucina era sempre fatta in coperta. Tipica a 
questo riguardo hi sommossa del clipper americano i\or- 
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wayy parlilo da Macao nel 1859, con 1000 coolìes per 
TAvana; o con donne e bambini americani come passeg¬ 
geri. Poche noni dopo, una fiainmala sprizza impro\’visa 
dal boccaporto prodiero mentre nn urlìo demoniaco sveglia 
tulli a bordo. Il primo nniciale, bcnrlì«> ferito da una stilet¬ 
tala, riesce ad impedire che i cinesi irroini>ano in coperta 
allravei-so il boccaporto prineii)alc, che conlrariamcnlc al¬ 
l’uso non era iiuinilo di griglia ma di porta come una tuga. 
L’insuccesso rende Ixenelici i cinesi che corrono all’imj)az- 
zala per rinlerponte urlando fra le fiamme; allravcrso le 
griglie degli altri boccaporti requipaggio scarica a gara le 
armi. Poi pompe riversano acqua sulle incerale geliate sui 
boccaporti prodieri; le fiamme sono solTocat»*; il fumo re¬ 
spinge gli emigranti verso poppa; qnamlo però i copertoni 
sono tolti l’acqua ra\'\dva le fiamme. Trascorni frattanto 
la notte; il ospitano all’alba intima la n sa : i toolios cliic- 
dono di essere condotti nel Siam; al laconico rifiulo: Bru¬ 
ciate e amiate nlVinjerno! rincondio riprcndt' ma senza 
gravi danni alla nave. Un po’ alla volta, tutto rientra nel¬ 
l’ordine, ma 70 cinesi sono rimasti uccisi. 

Ma non sempre le cose finivano così: nel 1806, in rada di 
Canton, i 635 emigranti imbarcali sid Napolettne (italiano 
sotto bandiera pemviana; ca]). Canevaro), diedero fuoco 
alla nave e perirono tra le fiamme: l'equipaggio, doj)o aver 
fatto il possibile per domare l’incendio, riuscì a salvarsi. 

Altre volle, peraltro, era l’equipaggio a pagare lo scollo; 
tipici i casi del Perseveranza e del Teresa^ italiani. Il primo 
partilo nel 1867 da Macao per Callao, capitano Natiini, 
con 400 cinesi fu ritrovalo dopo un mese incaglialo a Hako- 
dale in Giappone. Gli emigranti, malgrado la rcsislcnza 
disperala dell’equipaggio com])osto di 49 uomini fra uffi¬ 
ciali e marinai, lo avevano massacrato. Il Teresa, partiva 
nei primi del febbraio 1868 da Macao e la rivolta scoppiò 
all’Est della Nuova Zelanda, in 40° lai. S. Il capitano Bollo, 
che aveva anclic la moglie a bordo, dovette arrendersi dopo 
che 12 suoi uomini furono massacrali, ed i cinesi finirono 
per battersi fra di loro lasciando un centinaio di uomini 
sul ponte. La prora fu infine rivolta verso la Cina e dopo 
due mesi di navigazione, durante la quale si ripeterono 
violenze e brutalità, il Teresa dava fondo in un porto ci- 
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iiese a 120 niijilia a sud di Macao. Qui gli ciiiigranlì, sac¬ 
cheggiata la nave, si rifugiarono a terra inenlrc il oapiiano 
Inolio con gli avanzi dell’equipaggio raggiungeva IVlacao. 
Due cannoniere cinesi arrostavano quattro fra i càjìorioni 
che furono decapilati e rinvenivano parte delia preda. Le 
l>ralichc col go\ crno cinese per la soluzione finanziaria 
«lolla vertenza furono a\’\iale dal coinandanle Raeehia del¬ 
la R. jSave Cìotìldi*, 



I diabolici melodi deirufficialc peruviano alle Chinchas 
e dei suoi dipendenti furono ben presto noti nel mondo a 
mezzo delle navi <*he andavano a caricare guano; cosi<-cliè, 
n«*l 1858, il rcclulaniento dei cinesi per quelle isole fu ini- 
pedilo dall’inlervenlo delle grandi potenze. D’altra ])arle 
b; esportazioni guanifcic rallentavano mentre si iniziavano 
quello dei nitrati |)rovenienll dal gran deserto salalo di 
'farapaca. La tratta dei roolios andava quindi declinando; 
ad essa diedero poi il c<dpo di grazia le sentenze delle corti 
anunìeane e di qindla suprema di Hong Kong. Qucsl’ultima, 
in ceeasione del massacro di lutto l’equij>aggio della fran¬ 
cese .\oiivflle I*rtiólopt\ espresse il giudizio che i cinesi 
erano stali traltcnuli a bordo contro la loro volontà « o che 
aveiuno perciò diritto di cercare di ripristinarsi in liborlà 
con ogtìi mezzo in loro potere m. 1^ la suprema corte di 
Washington nel <*aso d<dla americana Armistead pur de¬ 
plorando gli orrendi mezzi adoperati dai cinesi per ricupe¬ 
rare la libertà, dichiarava però che essi non potevano ciò 
nono-tante « definirsi pirati o ladroni nel senso del diritto 
intf'rnazionale ». 

Nrl 1875 alfme la tratta dei gialli c quasi scomparsa; da 
tempo grilaliani non vi si ingeriscono più come per il 
passato, in conseguenza della maggiore sorveglianza ordi¬ 
nala dal nostro Governo, c dall’invio a Macao di un con¬ 
sole di carriera; le ultime nostre navi addette a questo traf¬ 
fico sono, verso il 1870, la Luisa C ed il Napoleone C, 
annali a Callao. È bene qui, per altro, affermare col 
Gropallo che gli etpiipaggi italiani «ligi alla umana tradi¬ 
zione italica, non si macchiarono mai di inutili crudeltà. 
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per quanto a bordo gli emigranti » neccssarianieiile « si 
tenessero chiusi soltoponle e si rcj)rimcssc ogni ribellio¬ 
ne». Ciò c ben vero; e non si può noji ricordare che Ira 
lutti i capitani nostri che navigarono in cpicslo Iraflieo, 
sotto bandiera italiana o peruviana, uno si distinse di mille 
cubili per l’umaiiilà sua; un capitano dalla rossa capel¬ 
liera, cui Pietro Denegri oriundo di Chiavari c residente 
nel Perù aveva affidalo nel 1851-32 il coniando del veliero 
Carmen: ha sempre portalo cinesi nel numero imbar¬ 

cato, e tulli grassi e in buona saluto. » — cosi dichiarava 
di buon grado l’armatore — « perchè li traum a come 
uomini e non come bestie ». Questo umanissimo colpitane 
che aveva in sè, dice llarlolonico Mitre; « gli clementi della 
bellezza e della forza fisica » ma la cui bellezza u ora ancora 
più morale con il suo potere di attrazione sulle masse e 
l’ascendente del suo valore fermo c sereno in mezzo ai 
grandi pericoli»: questo generoso portava un nome caro 
a tulli gli italiani. Si chiamava Giuseppe Garibaldi.^ 


1 Dalle Memorie di Garibaldi nella redazione definitiva del 1872 
Bologna, 1932) : « Il 10 gennaio 1852 salpai dal Calino per Canlon. 
Impiegai circa 93 giorni sempre con vento favorevole, passando alla 
vista delle isole di Sandwich ed entrando nel Mar di Cina, fra I.uzon 
c Formosa. Giunto a Canton il mio consegnatario mi mandò ad Amoy 
non trovandosi a vendere il carico guano nella prima piazza. Da Amoy 
tornai a Canlon, e non essendo pronto il mio carico di ritorno caricai 
por Manila diCfcrcnli generi. Da Àlanila tornai a Canton ove si cambia¬ 
rono gli alberi della Carmen, trovati guasti, od il rame. Pronto il carico 
lasciammo Canton jjcr Lima ». Fu durante una di queste soste che ac¬ 
cadde a Canton tui evento al quale Garibaldi asiisletie; notiziola che 
ritengo jioco nota, se non addirittura ignota, ai biografi italiani. I/ei)i- 
sodio è narralo da Basilio LuimoCK, in: The opium clippers, Glasgow, 
1933, pp. 326-27 : l'gli non cita la fonte ma credo, dal contesto del 
volume, che questa .sia da rintracciare in un opuscolo di W. C. IIu.ntkk, 
The Fan Kìvne at Canton ; ignoro quando e dove stampato. Non sarà 
forse inopportuno ricordare che io Huntcr, di nazionalità americana, 
dimorò per lunghi anni a Canlon come impiegalo della più importante 
azienda commerciale degli Stati Uniti in quella cilià ; la « Samuel Rus- 
scl and Co. » fondata nel 1813. Ottimo esponente della colonia europea, 
aveva appreso benissimo lingua c costumanze del Celeste Impero ; da 
quanto segue risulterebbe anche una certa sua frequenza con Garibaldi. 

Ecco dunque Pcpisodio che riporto da un mio articolo : Garibaldi 
a Canton, sulla «Marina Italiana» del settembre 1937 : «Nel 1851, 
un maestro cinese, nativo di Kwang Se, tale Hung Scw Tscncn, conver¬ 
tito al metodismo, era ritornalo al villaggio nativo a far proseliti fra la 
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parentela c<l i vicini. Tutti piccoli agricoltori e contadini, anime inge¬ 
nue, che colpiti anche dalle lunghe estasi o dalle crisi epilettiche del 
maestro fecero presto a divinizzarlo dandogli la denominazione di Re 
(Iella Grande Pace o Tai-Ping-Wang e definendo quindi sè stessi, i se¬ 
guaci, come Taiping. 

« Ma Io ignorante misticismo del maestro lo indusse poco di poi 
ad intraprendere la propaganda forzata mediante la violenza, nelle re¬ 
gioni finitime ; gli si accodarono allora i criminali del Kwang Sue Kwang 
Tung. Così questi cristiani cinesi o Bandiere Rosse, come anche si chia¬ 
mavano dagli stendardi che portavano, invasero nel 1852 il territorio 
Nocino a Canton uccidendo bruciando mettendo a sacco ; intralciando 
o terrorizzando la navigazione indigena che risaliva il fiume verso la 
città. I cui approdi erano difesa da tre andane di giungile governative 
armale in guerra ormeggiate sotto il forte Tee To Tum ; fra esse ed i 
battelli catturati dai Taiping, alquanto più a valle, tutto il giorno in¬ 
tercorrevano fucilate c lancio di frecce. È giusto dire che i ribelli non 
tentavano di ostacolare le navi europee il cui transito per altro si svol¬ 
geva attraverso le quotidiane scaramucce c senza ohe la loro presenza 
le arrestasse ed attenuasse. 

« -Ma la indiflerenza europea verso questo pericolo era tale che i 
bianchi delle fattorie usavano anzi scendore il fiume per assistere allo 
svolgersi delle battaglie. Ibi giorno la goletta da 50 tonnellate Atalanta, 
sJilla (piale erano imbarcali tre americani fra cui lo Huntcr citato, 
nello ind)occare il canale fra le isole Frcnch e Dune capitò nel mezzo 
di una fi lila di 70 battelli celeri a remi che, armati da chiomati Tai¬ 
ping, venivano da Tsang Poo inseguendo una grossa giunca da cabo¬ 
taggio che imboccava proprio allora il Fiume delle Giunche diretta a 
(lanlon. IC poiché con maggiore frequenza pallottole e frecce comin¬ 
ciarono a fischiare alle orecchie dello equipaggio deir/Ito/anfa, ecco 
la goletta risolversi ad affiancare la nave peruviana Carmen appena 
arrivata dal Calino con un carico di guano comandata dal nostro Eroe 
‘ che era molto ben noto e molto popolare (teho tvas very U'cll knoicn and 
vcry popuìar) fra tutti gli Inglesi, Scozzesi ed Americani della costa della 
Cina ’. Lo llunter c gli amici salirono a riva ‘ sulle crocette di mezzana 
della Carmen ed assistettero al confitto insieme al futuro liberatore dcl- 
ritalia. Essi videro la giunca arrembata e lo sventurato equipaggio ed 
I passeggeri trucidati a colpi di picca dalle Bandiere Rosse. Grida miste 
al rumore del cannone, i colpi dei moschetti ed il feroce urlio dei Taiping 
arrivavano sino a loro. Pallottole vaganti ronzavano talvolta troppo vi¬ 
cine. passando anche fra il maestro e Valbcro di mezzana della nave 
Difatii mnlie navi alla fonda furono colpite: la fregata Macedonian 
degli Stali Uniti, ricevette anche due colpi di cannone. 

Garihaldi <( guardava questa selvaggia lotta con un lampo negli occhi 
ed un risoluto gonfiamento delle labbra coperte di bafìebarba; completa¬ 
mente indifferente al ronzio delle pallottole e.d al frastuono del cannone d. 
Quali i pensieri suoi in quel momento ? L’atteggiamento del volto in¬ 
duce a ritenere come lo spettacolo ne abbia sconvolto il sangue gene¬ 
roso, data specialmente la impossibilità di intervenire mentre esso at¬ 
testa ancora una volta — ce ne era mai bisogno ? — la sua nota tran¬ 
quillità c serenità in mezzo ai pericoli». 
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UN DIMENTICATO CASO DI PIRATERIA 
A DANNO DI UN ITALIANO 

(Nicolò Melis - 1907) 


La pirateria, flagello aulico dei mari, è nioiLa ormai 
— salvo in Cina — come fenomeno continuativo e regolare, 
L’inleiisificarsi dei traffici marittimi; l’azione sempre più 
vìgile o repressiva delle grandi marine; l’avvento della pro¬ 
pulsione a vapore c del cavo telegrafico; questo stupendo 
ritmo di progresso meccanico ed industriale — in sostan¬ 
za — nel quale viviamo hanno definitivamente condannalo, 
sin dagli ultimi decenni del secolo scorso, una delle più 
antiche professioni del mondo, fonte di infiniti lutti. 

Di certo, però, finche vi saranno sui mari uomini avidi 
del hene altrui c senza scrupoli, rari e sporadici casi di 
pirateria potranno pur sempre verificarsi come se ne sono, 
in effetto, verificati in tempi a noi prossimi. Di uno di 
questi svoltosi, sullo scorcio del 1907, nel lontano Pacifico 
verrò appunto a dire; esso è notevole sia perchè vi trovò 
la morte un italiano, ex-sottufficiale della marina militare 
nostra, sia per le circostanze, definite — da un giornale 
locale — « ira le più sensazionali forse, che si siano mai 
verificate in questi mari ». E ne trarrò gli elementi dal reso¬ 
conto del processo, pubblicato nel Western Pacific Herald 
del 27 aprile 1909; da un recente volume di Lockhart: 
Strange tales of thè seven seas (Londra, 1933); nonché da 
una pratica archiviata presso i competenti uffici della ma¬ 
rina mercantile. 
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Bisogna rifarsi al(j[uaiilo lonlaiio; sarà ro'ì possibiJe ni- 
Iravcdcrc anche come il miracolo della virlù espansiva 
della razza italiana nel inondo sia poggialo — olire clic 
sulle virtù intrinseche del lavoratore nostro — sul coni inno 
aumento demografico e sulFappoggio recijiroco fra i con¬ 
nazionali. Nel 1902, un napoletano: Giovanni Cafìero, che, 
da tempo, viveva al (.lallao (Perù) dove aveva formalo una 
numerosa famiglia, nove figfi, acc[uislò nel Cile — in su ii- 
tuzione di un suo veliero; Puclcìie incerino a V'alparai.'O, e 
demolito, forse jier vetustà - - un hiigaiUino di 100 lonnel- 
late di portata che. fu battezzato ÌSUievo Tigr<‘ e nazionaliz¬ 
zalo sotto bandiera peruviana. Il veliero era <li nuova co li u- 
zìonc, soltanto il timone e la barra appaiienevano — il 
particolare avrà, come si vedrà dopo, la sua importanza — 

Puolche il cui nome rimase inscritto sulla barra. L’ann » 
opo il Cafìero mori; il Nnevo Tigre costituì allora runico 
mezzo di sussistenza dei fìgli e della vedova; rcsccutore 
testamentario; Piaggio, un ricco genovese residente al Cal- 
lao, essendo ignaro di afì'ari marittimi, lo noleggiò al localo 
armatore c fornitore inarilliiiio ìMortdlo — italiano natural- 
incnle anche questi, — per 25 sterline al mese di cui ima 
cjuota era destinala a rimborsare alcuni gravami sulla nave 
e 12 sterline costituivano l’unico redolilo per vivere, della 
famiglia Cafìero. Al comando del veliero il Morello chiamò 
un giovane padrone marittimo sardo: Niccolò .Melis, figlio 
di Battista — Cancelliere alla Pretura di Caghari — e di 
AiUoniella Dentoni, nato a Mandas (Cagliari) il 7 novem¬ 
bre 1878. 

Quali motivi avevano spinto Nicolò al mare? Neccesilà 
di famiglia, a quel che pare, avevano dato esca allo spirilo 
di avventura connaturalo nei giovani; inscrittosi, comun¬ 
que, al n. 5130 delle matricole di Cagliari, egli acquistò 35 
mesi di navigazione, in tre soli imbarchi, sui velieri: Fran¬ 
ca Madre, Nostra Madre, Fratelli Beverino, Si arruolò 
quindi nella marina militare, congedandosi da sottolTiciale 
cd acquistando altri 93 mesi di navigazione. Come mai gli 
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venne in mente di andare a cercare lorluna nel Perù? Non 
ini c riuscito possìliilc accertarlo; sul giovane, per altro 
— che il rcsocoiilo del processo qualifica di eccellente carat¬ 
tere — avrà ccrlamcnle infinito il desiderio di agevolare 
la niainina che in quel torno rimaneva vedova, con sette 
figli, quattro dei quali femmine, e con sole 48 lire al mese 
di pensione. 

Al Cail'io roiiiniujue, egli entrò in contatto col Morello 
cln; gli affidò il comando del ì\ucvo Tigre, col quale il Me- 
livS esercitò per qualche tempo il cabotaggio lungo la costa 
peruviana. In questo oscuro navigare trascorre il tempo 
sino ai 18 novembre 19D7; a questa data requipaggio ri¬ 
sultava coin])o.-lo d.tl nostromo — mite uomo sulla ciu- 
quanlina — Juan IJosler; dal mozzo Fred Skcrrcl, in¬ 
glese, c da Joseph ivlorlelmans, oriundo di Anversa, che 
aveva già altre volle assunto, eonu* risultò dopo, il nome di 
Joseph Morlimcr. Poco di buono, il Morlclnians: sui 24 an¬ 
ni, robnslissiàiio, allo cinque jnedi, dal pallido c fioscio 
faecionc lunari'! s.liarrato da duo rosso labbra e con ocelli 
rosi pi<‘euli od <d>li((uì (la far ])cnsare ad una discendenza 
gia[)pon(*-e: egli aveva conosciuto lo Skerrct, di quattro an¬ 
ni più gifjvanr, su un veliero brilanni(.‘o acquistando subito 
nolirvole ascendente suiraiiimo debole di lui. Insieme, a 
Ijiverpool, erano imbarcali suiriiicrocialorc peruviano di 
nuova costruzione ; Almiraiitc (Aau clic doveva essere con¬ 
segnalo al Callao; qui arrivali i due amici dovettero sepa¬ 
rarsi ma, dopo im mese o poco più, si incontrarono cii- 
sualracnlc, in una [liazza della eillà, F subito Mortclmans, 
già arruolalo sul .\ucio Tigre — e che studiava, evidente¬ 
mente, il suo pi.ino - {»n‘scntò lo Skerrct al Melis, che lo 
arruolo senz'altro. 

Nel |Munerig<iio del 18 novembre — s’era di lunedì, 
tempo eliiaro, brezza lieve — il veliero, carico di ‘lÒO suc¬ 
chi di solfalo di potassio c 1280 sacelli di coke, partì dal 
Callao per un porto del litorale. Parecchi che, nel tra¬ 
monto, indugiavano sul molo, ricordarono, poscia, que- 
st’ultima visione: un grazioso scafo verde che guadagnava 
il largo; Melis stava alla barra, Pcquipaggio intento alla 
manovra. E si navigò così, senza incidenti, sino all’indo¬ 
mani con vento favorevole, quando, vt'rso le 11 antimc- 


— 131 


Pino Fortini 


ridiane, a 14 miglia circa al largo della cosla jìcruvlana, av- 
veime la tragedia. 

Ecco: il veliero continua nella rolla rimorchiando il 
suo ballellino. Tania pace! Melis va giù a riposare; il iio- 
slronio, sedalo in coperla, ripulisce la vc*rdura per il paslo 
di mezzogiorno; Skcrrel, giù a prua, rassella; Morlclmans 
è al limone. D’un Irallo, questi si precipila sul iio.>lroiiio, e 
con uiTaccelta lo colpisce alla nuca; un gran grido richiama 
Skerret in coperta; attonito, egli grida a Bosler che, per¬ 
dendo sangue abbondanlcmcnle dalla ferita, corre verso 
prua: «ilio che è mai accaduto? », Nessuna risposta, ma il 
mozzo, volgendo lo sguardo intorno, scorge Morlclmans, 
con la sua scure insanguinala in mano, accovaccialo j)rcss(» 
la scaletta della camera, in allesa del capilaiio che, sveglialo 
dal grido, si affrella frallanlo in coperla. ?da non appena, 
la testa di Melis emerge, Morlolmans hal/.a o c«jli»ì'-ce scl- 
aggiamentc. Con un grido il capitano ruzzola |u‘r la >cala; 
'assassino si precipila dietro per finirlo; nella camera lia 
iiogo una lotta di>perala, come lo atlcslcranno «< le pareli 
imbrattate di sangue ». Lo scialbo e pavi<lo Skcrrel, mal¬ 
grado ciò che ha visto, malgrado io grifla cd i rumori clu^ 
provengono fino a lui.... rimane ircmchondo in coperta. 

Il capitano riesce ad avere il *opravvento o risale sul 
ponto per armarsi con la manovella di h'iro della pompa. 
Eirli sanguina abbondantemente dalla forila c senio che le 
forze gradualmente lo abbandonano. Ancora non <'omprcn- 
dc: — Ma di che cosa si traila? — chiede a Skerret, il 
quale risponde che Mortelraans deve essere impazzilo. Que¬ 
sti frattanto emerge in coperta, armato dciraccelta, deciso 
a finirla, ma dinanzi al risoluto contegno dcirilaliano torna 
in camera per prendere un fucile. Pmita Tarma, che non 
funziona, sul Melis, cui le foi'ze vengono sempre meno; lo 
sguardo scopre intanto, alTorizzonle, la lontana sagoma di 
due isolo Iti, a 12 miglia, circa. L^ultima risorsa? L’assassino 
depone il fucile e riprende l’accetta, corrcjido a prua. Stre¬ 
mato, il Melis, vista ormai impossibile qualsiasi resistenza, 
prende il copei’chio del boccaporto e si lascia cadere a 
mare, a Gli gettai un asse — dichiarerà Skerret al pro¬ 
cesso — lunga m. 1,80 circa e larga da 60 a 90 cm.; vidi 
Melis aggrappar visi, Mortimer tentò di nuovo di tirargli 
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col fucilef ma Vanna fece cilecca ». Il capitano è ormai 
rimasto indietro, di poppa, sfinito; ancora due volte l’as- 
sassino si sforza di colpirlo ma il vecchio fucile, a percus¬ 
sione, non funziona; rilaliano, ben presto perduto di vista, 
sarà certamente annegalo, così, lontano dalla sua vecchia 
madre, dai suoi, dalla sua isola. 

Skerret, allora, completamente abbrutito dal terrore, fa 
ìjf. per scavalcare la murata per precipitarsi nel battellino e 

fuggire. In un lampo l’assassino gli è addosso con la scure 
alzala e minaccia «di dargli la stessa dose degli altri ìì; 
gli ordina poscia di armai'si con la manovella della pompa 
c di dar la caccia al nostromo che, frattanto, era riuscito 
a salire a riva, nel trinchetto, donde 0 sangue delle ferite 
ricadeva sulla vela ed in coperta. Morlelmans ricorre anco¬ 
ra una volta al fucile, che non funziona nemmeno questa 
volta, c grida, reitcratainenlc, al nostromo di saltare in 
acqua: « Risparmiami^ Giuseppe! — gli dice Boslcr — /io, 
a terrat la povera vecchia mamma della quale sono Vunico 
sostegno! ». « iVon posso farne a meno! », risponde Mortcl- 
inaiis o comincia ad arrampicarsi sulle sanie; al suo ap¬ 
prossimarsi Bostcr, che aveva tentato di scivolare lungo uno 
strallo, perde presa c precipita in acqua scolorandola di 
sanguigno ». Afl'ondò, venne a galla, andò nuovamente a 
fondo, non fu più visto. 

E Morlelmans, allora, riuscito il piano, rassicura.... 
l’eroico Skerret del quale ha bisogno per la manovra e gli 
comunica che « ormai che si è liberati di questi due diavoli 
la nave è sua; a questo scopo ha lavorato». Entrambi si 
mettono al lavoro per far sparire le macchie di sangue; il 
carico c gettato fuori bordo; una mano di bianco è so¬ 
vrapposta al verde primitivo; il nome Nticvo Tigre è ra- 
’ schiato a poppa e sostituito con White Rose (ma si di¬ 

mentica di far sparire il Puelche inscritto sulla barra) men¬ 
tre Morlelmans distrugge le carte di bordo della nave e 
cerca di crearne delle nuove, con l’aiuto di una macchina 
da scrivere comprata al Callao. Quindi: prua su Tahiti! 
A bordo esistono carte nautiche e sestante ma i due navi- 
^ gatori ignorano assolutamente qualsiasi elemento di arte 

nautica, cosicché, malgrado la bussola, scarroccio e deriva 
spostano la nave mollo a nord, col risultato.... 
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Nel gruppo ilellc isolo Gilherì olio si trova al nord dolio 
ìsole Figi e dista circa 7()00 miglia da Callao, è compreso 
l’isolotto di Apumama o Hopper Island. Nella notte del 23 
al 24 gennaio 1908 due golette danno fondo nella sua la¬ 
guna: Louise J, Kcriney e Laurei (a motore ausiliario). 
NelFalba clnarissiina ecco Brailsìiaiv^ il sopraccarico della 
Kenuey salire a riva; così, per dare uno sguardo intorno. 
Ma al di là della piatta superficie delTisolotto, attraverso il 
fogliame dei cocchi, non intravede egli un hrigantino in 
difficoltà? Sembra difatti incagliato, dalle oscillazioni degli 
alberi. Ne informa il capitano; entrambi c<d battellino, si 
affrettano a dare assistenza; nel frattempo accorrono allo 
stesso scopo anche il capitano Malcolm cd il meceani<‘o 
Dunn, del Laurei^ la cui lancia li deposita a terra. T due 
uomini traversano risola sino al luogo del sinistro; Dunn 
solo entra in acrpia — che Malcolm ha le gambe in tali con¬ 
dizioni da non poter sopportare il contatto dell’acqua sa¬ 
lata — c p.issa a guado sino al veliero, dipinto in un 
bianco sporco, A bordo, il capitano si qualifica John Tay¬ 
lor, di nazionalità inglese e presenta l’unico marinaio: 
Giorgio Jackson di Lambeth (Londra). Ignorano dove sì 
trovano; vengono da Valparaiso — dico 'Taylor — in frasi 
sconnesse e sono «lirctti .a 'raliili (che è a mille miglia a sud- 
ovest di Apainama!): il brigantino è di sua projnMclà. 
Nome? Non ne ha per ora; ma sarà battezzato W’iiite Uose. 
Documenti di bordo? Non nc ha nemmeno...; Bandiera? 
Neanche.... ma: «che forse chiunque non può navigare 
sotto qualunque bandiera gli piaccia ?ìì . 

Dunn vede che non può cavare un costrutto dalle frasi 
del capitano; gira un po’in coperta, osserva, nella stiva, 
dei pezzi di coke che diguazzano nell’acqua. Attracca, frat¬ 
tanto il battellino della Kenneyi anche a loro il Taylor ri¬ 
pete, amplificate, le primitive dichiarazioni. Dove era di¬ 
retto? Ma.... a Tahiti! non l’ha già detto? Diciannove gior¬ 
ni prima era parlilo da Valparaiso, voleva procedere per 
San Francisco, poi aveva governato sulle isole della Società 
ed ora si è deciso per l’Australia: per dedicarsi al cabotag* 
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gio su quelle cesie. Non è ciliare? Ma clic vogliono questi 
intrusi? Clii è il jiroprietario della nave? Ma lui di certo! 
il denaro per acquistarlo glielo ha dato un amico. 

Mentre il loquace Taylor parla, il marinaio è del lutto 
silenzioso. I due sharcauo subito e prendono alloggio in 
una casa di indigeni; il 26 gennaio sono invitali a colazione 
a bordo d«*l Laurei'^ si chiacchiera; Taylor informa che il 
veliero, a Valparaiso, si chiamava Puelcho, che lui lo aveva 
acquistalo da un certo Us.shley, ivi residente, il quale non 
aveva voluto consegnargli Tallo di nazionalità. Spedizioni? 
non ne ha avute: il capitano di porlo si è rifiutalo. Perche? 
?i.lah! A proposito: non poteva il Laurei dar loro passaggio 
per le Figi? Al capitano Malcohn le circoslanzc non sem¬ 
brano chiare; egli pensa che do\Tà investigarlo il magi¬ 
strato; ricusa quindi. Taylor chiede allora al sopraccarico 
del Kenney di acquistare il veliero naufragato — ed ormai 
perduto — o parte deirarredamcnlo; ma va incontro ad 
un rifiuto. 


Frattanto, il magi-^tralo indigeno dclFisola dà ordine al 
eapitano Haiìdley, «lei Kcntioy^ di imbarcare ì due, da pas¬ 
seggeri — <*on tutti i bagagli per Tarawa, sede del Coni- 
niìssfirio del Governo per le Gilbert, Durante il viaggio Tay¬ 
lor pa--a il tempo c(m gli ufficiali cd è forzatamente sepa¬ 
rato dal .‘Ilo .-ilente <oinpaguo. Il quale, dopo toccala l’isola 
di 'l'apu-ti'a-wca pr<;ritla della circostanza che Taylor — o 
nierdìo j\Iorlelmans ; il lettore lo avrà già capito! — c trat¬ 
tenuto giù; avvicina il cameriere c gli .svela, a grandi tratti, 
non .solo raeeaduto ma anche che il suo compagno, saputo 
che il .«opraeearieo è in possesso di parecchie centinaia di 
.sterline, medita di uccidere i bianchi a bordo e di imposses^ 
sarsi della nave. 

Il eapitano Handley, subito a\"\’erlilo, si reca nella ca¬ 
bina di Morlidinans, rivoltella in mano, c lo arresta; questi 
completa il viaggio sotto custodia cd c consegnato, all’ar¬ 
rivo a Tarawa, alla polizia locale. 


•I» •;» 

La deposizione di Skerret è schiacciante. Mortelnians 
— che si era frattanto lasciato crescere barbone c baffi neri. 


135 — 


Pino Fortini 


nella speranza di ingannare, sulla propria identità, gli 
eventuali lesti chiamati dal Sud America — compare, alla 
fine di aprile 1909, islruilo il processo, davanti alla Corte 
competente di Suva nelle Figi. È accusato: di pirateria in 
alto mare — per impossessarsi di una nave del valore 
di 1050 sterline e del carico — nonché dì avere aggredito^ 
con Vintenlo di uccidere, il capitano ed il nostromo. 

Egli si dichiara innocente ma l’idcnlilà del Nuevo Tigre 
col White Rose è accertata; del resto, la mano di bianco già 
data, adesso si va gradualmeiile screpolando e distaccando, 
col sole, lasciando benissimo vedere il verde sotlostanlc 
mentre il nome Puelclie c ancora inscriUo sulla barra. Al 
processo è anche periata la parte poppiera del baltcllino 
sulla quale si vede chiaramente il ÌVÌiite Rose so^Tap- 
posto al Nuevo Tigre. Del bagaglio del Mortclmans fanno 
parte inoltre molli oggetti apparlcncnli al Melis: libri c 
carte; un acquarello da lui firmato, che ra]>pre5enla un 
barco naufragalo; capi di biancheria segnali Melis; una 
divisa bianca da sottufficiale della R. Marina italiana; la 
icevuta di un deposito di 20 sterline rilasciala al povero 
lorto da un istillilo bancario del Calìao. 

Ce n’è a iosa per riconoscere la colpa del Morlelmaiis, 
ma poiché — dice il giudice — i cadaveri del Melis c del 
nostromo non sono stali trovali manca la prova che essi 
siano veramente morti. E così il pirata sfugge alla pena 
capitale inflitta, da lenn^o immemorabile, ai suoi confra¬ 
telli; è, invece, condannato a vita, e sparisce nell’ombra. 
Skerret, il pavido Skerret, è messo in libcrlà. 

Si chiude così la tragedia di un marino italiano che 
cercò lavoro in lontani mari e che, a tanta distanza dalla 
patria — come piange, in una lettera allegata agli alti, la 
povera madre della quale, data l’età ed il sesso degli altri 
figlioli, egli era « Vunico aiuto » — fu « barbaramente as¬ 
sassinato ». 
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I FRATELLI RORIQUE 


Abbiamo dello, nel precedcnle capitolo, che la pira¬ 
teria, flagello antico dei mari, è ormai scomparsa, come 
fenomeno conlinuativo c — se così si può dire — organiz¬ 
zato o regolare. Solo in Cina essa è durata sino ai giorni 
nostri, incoraggiala dalla scarsa vigilanza del Governo cen¬ 
trale e trovando opportuna base negli innumerevoli seni, 
porticciuoli, estuari di magri flumi clic non banno quasi 
conlalLo con la civiltà moderna. 

Ccrlanienlc, jicrò, finche vi saranno nel mondo uomini 
avidi <lel bone altrui e senza scrupoli, anime awenturose; 
casi sporadici dì pirateria potranno pur sempre verificarsi 
— non abbiamo avuto, nel 19.36, il Girl Pai? — agevolati 
forse anche da transitorie condizioni ambientali. Condizioni 
ad esempio che, sullo scorcio del secolo scorso, perdura¬ 
vano ancora nel Pacifico dati i numerosi arcipelaglii di 
quello sterminato mare, la spruzzaglia delle sue isole quasi 
completamente isolate dal mondo perchè non collcgate nè 
da cavi nè da lince regolari di navigazione. Tutto ciò fa¬ 
vorì l’episodio dei fratelli Rorique che è uno degli ultimi, 
certamente, che si ricordi; a non esiste — dice, magari con 
alquanta enfasi, im biografo loro — non esiste, nella storia 
della filibusta un’avventura più straordinaria. Ci si chiede 
come mai, in pieno XIX secolo, un tale atto possa essere 
stalo concepito e perpetralo, con tutto un corteggio di omi¬ 
cidi, violenze, falsificazioni delle carte di bordo «. 

L’evento è narrato, con molle inesattezze cd omissioni, 
in poche pagine di J. G. Lockhart, Strange tales of thè 
Severi Seas, London, 1929; seguirò quindi piuttosto la ri- 
costruzione, lunga ma precisa, di René La Bruyère, Les 
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Frèrcs Roriqnc, cd. Le Ma.s(|ne, Pail'^, elie allinse al ver¬ 
bali del pvoces.-o, iielì’arcliivio del tribunale ^ìarilliiiiu di 
l>rc3t. 


l!* 


Nel giuii;no 1891 ceco eaiiilan; a Rarah>iij:a (areipeìajro 
Cook, soUo prolelloralo inglese) due fralelli: i sodieenli 
Ale.ssamlio e Giuseppe Tlori<]uc. Si diebiarano francesi; si 
dicono naufraghi ]n'ovenif'nIi dalle Marsliall; producono 
— a sostegno — doruinenli violali dal con-oì;' lede 5 <’o di 
quelle isole. K ]ìOÌehè si traila di due Im'Ì raga/./i svelti, 
muscolosi, inlelligenli : che parlano <‘om la m;i--iinu pu- 
rczT^a cincpie lingue, spccialnienlt' l.i Iraiiro-»'; rio* hanno 
luLli i talenti di società: cln* sm>nano, <!an/;ino. <anlano, 
«nessuno dubita della veracità del rat'conlo >» nmllo piìi che 
essi danno evidenti prove di cono>cen/e r.auliclic < oiiìph‘le. 
Il maggiore, Alessandro (37 anni) è alto, niagrt», dal viso 
allungalo: fra la fronte alta c la bazza V(donlaiia d(d me nto 
splendono «lue vivaci occhi blu-ar<h*sia cIk' impongono il 
rispetto, Giusej)pc, il minore (26 anni) <• (piasi iniherhe: pi'i 
basso, con grandi occhi sempre ini(‘llali di sangue; un denti' 
sjjorgc nella mascella supcriore, iSIa entrambi portano m 1 
viso un’imjironta di decisione, di rara l'ncrgia; hanno voce 
mollo forte che colpisce gli ascoltatori; s(de le grosse labbra 
sensuali ne rivelano gli appetiti. 

Da Raratonga i Rorique si recano a Papeele: anche li 
fanno breccia nella società tahitiana clic, a diic il \ero, 
comjiosla allora in maggioranza da \ocelli maiini litiiMli c* 
coloni, non è mollo difficile nella scelta. Ma, privi di ri¬ 
sorse finanziarie, conducono esistenza grama; cercano di 
commerciare in perle, con scarso profitto, suiratolJo di 
Kaukura che Giuseppe preferisce lasciare quasi subito aven¬ 
do trovalo imbarco, da secondo, sulla golclla Henri. 

Che cosa vogliono in realtà i Roric[uc? È presto detto: 
Pavvenlura, la vita libera c facile sul mare che amano in 
modo passionale, quasi morbido. Tutto ciò lianno già cer¬ 
calo, ma senza molto successo; esistono difalli, nel loro 
recente passato, tremende lacune; sono stati, è ben vero 
nelle Marshall, ma due anni prima, riuscendo a vendere. 
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nell’isola Jaliut, un cutter di 13 tonnellate sul quale navi¬ 
gavano, soli. Come ne erano venuti in possesso? Mistero.... 
Ed alla fine del 1890 li troviamo a Sydney, imbarcali sul 
tre alberi Vagabond, a destinazione di Peiirhyn; ma nel 
corso deUa ti'aversata tutto l’equipaggio, eccettuati natural¬ 
mente i due fratelli, poco manca non muoia avvelenato. 
I Rorique riescono a disertare in tempo; attribuiranno poi 
l’evento alla ingestione di conserve guaste ma non potranno 
sufilcicntcìncnte s])icgarc la propria immunità. 

Gìuscfipe tenta dunque qualclie preparativo per impa¬ 
dronirsi dolio f/enrt, ma poiché il capitano si mostra dif¬ 
fidente, egli passa, come secondo, sulla goletta IS'iuorahiti, 
di 50 tonnellate; scafo di ottima costruzione americana, 
buon veliero. Il suo bagaglio è scarso ma contiene tre ri¬ 
voltelle, una bandiera americana, un soloonielro ad dica, 
flaconi vari di prodotti farmaceutici — tanto dichiarano le 
etichette! — noncliò un sostante già acquistato <!ai due fra¬ 
telli a Tahiti per 150 franehi, somma enorme nella penuria 
nella <jualo essi allora vivevano, molto più che i velieri 
lucali, che fanno navigazione eostìcra, tale strumento non 
libano. K la goletta, partita da Papeete il 15 dicembre 1891, 
tocca Kaukura dove Alessandro, liquidati in fretta i suoi 
alTari, imbarca come passeggero, provvisto anch’egli di una 
rivoltella. 

Ecco dunque che i Rorique si sono alfine ricongiunti 
pronti ad agire. A bordo trovano altre sette persone; il ca¬ 
pitano di bandiera Tehahc, indigeno arrogante ma floscio 
e vacuo, afifello da manìa religiosa, dedito ad improw'isc 
collere; il sovraccarico americano Gibson, anima l)en tem¬ 
prala, inaccessibile alla paura, pieno di buon senso: il cuoco 
Tpi)ollto Mirey, dello Pori, e quattro marinai. Tl Mìrcy è un 
inclìccio <*incso pavido, pigro, furbo; niente affatto simpa¬ 
tico con quel colorito giallo c gli occhi a mandorla; è già 
stalo condannalo due volle a qualche mese di prigione per 
furto e ricettazione; i marmai appartengono invece alla 
mite razza polinesiana ohe si è dimostrala così poco com¬ 
battiva; discepoli fedeli dei missionari melodisti, sobrii, 
docili, lavorano, leggono la Bibbia, pregano. 

La Niuoraìiìti diriee su Fakareva, dove imbarca un pas- 
toCggero indigeno; salpa il 28 dicembre con un carico di 
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madreperla e copra cquivalcnto a 500 piastre, mentre la 
cassa del sopraccarico ne contiene 3000 in moneta. Prua 
sull’isola riao, ma non vi arriverà mai; invano trascorre¬ 
ranno le sellimanc ed i mesi; non se ne avrà più nuova. 11 
proiiriclario, il principe Ilinoi Somare, nolcjrgia il City of 
Aorangì che invia alla ricerca degli scomparsi; la nave 
esplora gli atolli più deserti senza trovare traccia ahuina; 
si abbandona alfine ogni tentativo. Ma le notizie arriveran¬ 
no soltanto il 20 luglio 1892.... 


* 

* ❖ 

Che era mai accaduto? Gennaio, stagione cabla dcll’omi- 
sfero australe; pesante, op])rimcnle calura, con piogge 
toiTenziali. Ma una sera, ancora in rotta per ITao, una 
brezza lieve gonfia le vele; calma assoluta sotto la immensa 
cupola del ciclo; notte triste e malinconica, ’^l’utli s<ìn giù 
a dormire eccetto i due Rorique, so/i, in coperta; IVbabe', 
che non riesce a pi’cnder sonno, sale a sdraiarsi sul ponte; 
verso le 22 due colpi di rivoltella lo uccidono. Svegliato 
di soprassalto dalle detonazioni, il bravo Gibson si pre¬ 
cipita senz’altro sopra coperta; Ale.^sandro lo abbatte, lo 
finisce poi con altri due colpi nella testa. Il viso di Mirey, 
solo il suo attonito ed atten-ito viso, spunta dal bocc-;t- 
portò; egli assiste all’eccidio ma si guarda bene dall’inter- 
venire; i Roriqxie, ciascuno con una rivoltella per mano, 
gli intimano: Rimani giù, se ti preme la vita! E la testa 
scompare; anche l’cquii)aggio ha sentito ma non si muove. 

I cadaveri vengono gettati a mare; il sangue del ponte 
è lavalo a grand’acqua che precipita, arrossata, dagli om¬ 
brinali. Mirey, richiamato su, disfatto dalla paura perchè 
crede venula la sua ultima ora, si prosterna ai piedi dei Ro¬ 
rique, striscia, prega gli diano salva la vita, promette di 
non parlare, di servirli. E sìa pure! vada intanto a pren¬ 
dere cognac e cafTè. La mattina — secondo il truculento 
stile dei pirati — Alessandro annunzia all’equipaggio riu¬ 
nito a prua di avere assunto il comando e promette salva la 
vita a tutti.', li sbarcherà in mi* isola deserta ma darà loro 
viveri in abbondanza ed un mese di paga. 

E la vita di bordo riprende; ma un leste non solo iu- 
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comodo ma inutile bisogna sciiz’allro sopprimere; il pas¬ 
seggero imbarcato a Fakareva. È sofferente, in cabina; Giu¬ 
seppe gli mancia un emetico, una polverina bianca disciolta 
in una lazza d’acc^ua, col risultato che appena un’ora dopo 
il passeggero è passalo a miglior vita. Qui una commedia 
cinica; Alessandro afferma clic la morte è dovuta a male 
contagioso; la avvolgere il corpo in im’amacia; ordina ad 
un marinaio di recitare le preghiere dei defunti', quindi 
sci)pellimenlo col cerimoniale d’uso. 

i^rua a IS'W, la goletta si allontana rapidamente dalle 
accpie dei possedimenti francesi dell’Occjania. Ma trascorsi 
altri sci giorni i pirati ritengono di poter fare a meno 
dcirecpupaggio che è imprudente trattenere a bordo, nel- 
l’atlcsa di approdare a terre abitate. Alessandro offre quin¬ 
di un bicchiere di rum ai quattro marinai ; due soltanto lo 
accettano per morire poco dopo in preda a vomiti e sof¬ 
ferenze atroci ed i Korique dichiarano che il passeggero de¬ 
funto li ha contagiati. Gli altri due; Pietau e Farina, jjre- 
saghi ormai della fine, non tentano di reagire, terrorizzati 
anche daH'alla statura e la voce sonora del capitano. Solo 
rihutano i cibi dati dal cuoco; si nutrono di frutta; pre¬ 
gano A Tua Mau, l’Iddio omiipotente, ma il 17 gennaio 
è venuta anche la loro ora. ^Mentre manovrano le vele, Giu- 
sc[)pc finge di inqmzientirsi perchè non li trova abbastanza 
svelti; li minaccia con la rivoltella. Non c’è uessima terra 
in vista; l’isola ìdìù vicina, Penrhyn, è a cinquanta miglia; 
ma il supplizio è abbastanza duralo; i due polinesiani pre¬ 
feriscono finirla, aflidarsi al Pacifico; balzano in mare. Ed 
Alessandro che fìnge di non essersene accorto rimane al 
limone; solo chiede al cuoco — che è stato frattanto allon¬ 
tanato con un pretesto, ma che ha visto la scena dal por¬ 
teli ino della cabina — dove mai siano andati i marinai. 
Mah! saranno disertali..,. 


I Rorique hanno raggiunto lo scopo, soltanto Mircy, al¬ 
meno per ora, sarà risparmiato; è necessario a bordo per 
servirli e per avere almeno una parvenza di equipaggio. Ma 
non parlerà e si ripromettono, del resto, di sorvegliarlo, 
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Si trovano in quel momento in pieno mare, al largo da 
ogni terra, senza equipaggio cd in un periodo di venti c 
cicloni, è ben vero; ma, solidi marini, non pensano nem¬ 
meno al pericolo, nella febbre di libertà che corre per le 
loro vene. E poi hanno alfine una nave; un solido scafo cln; 
obbedisce alla barra come un cavallo dì razza! 

I rimorsi non ne offuscano le facoltà nautiche nè l’ap¬ 
petito; divorano i cibi, non certo soiuanini c variali, di 
Mircy; bevono a garganella; la sera suonano, uno l’orga- 
nctto l’altro il flauto; a turno fanno la guardia. J^c carte 
di bordo, zavorrale in un sacco, sono finite in mare; il 
nome di Ninorahiti a poppa viene raschialo e cambialo in 
Poi; la goletta sarà immatricolala ad Av;uua (Karaloiiga). 
Vengono subito fabbricali manifeslo doganale, patente di 
sanità e ruolo d’equipaggio con tre persone imbarcale; Ales¬ 
sandro divcnUi il capitano De Vernier; Giusepjic il secon¬ 
do: Louis Toussaint; Ippolito, Polydore Dessard, nato alla 
Martinica (tanto, il suo colore gli consente di allribuir.>:<i 
qualsiasi origine tropicale); i timbri necessari, <li gomma, 
erano stati già procurati in anticipo. 1 Rorique inalberano, 
prima, bandiera.... americana, die salutano con coljii di 
rivoltella — forse per impressionare di più il cuoco che ter¬ 
rorizzato promette ancora una volta quello che vogliono — o 
con canti americani; poi cuciono una bandiera di Rara- 
tonga; due bande rosse orizzontali separale da una bianca 
con tre stelle azzurre e decidono di darsi al tra.Hieo fra le 
isole. 11 piano è dunque bene espletalo, salvo in alcuni par¬ 
ticolari che non sarebbero stali mai rilevali senza i so- 
sjictti successivamente sorti; un solo errore è stalo com¬ 
messo ma gravissimo: lasciare in vita il cuoco, « Li nomini 
si debbono o vezzeggiare o spegnere n; non bisogna mai 
ridurli « in termine cìdegli abbino a pensare che bisogni 
loro morire o far morire altri yy. Tanto ha sentenziato ica¬ 
sticamente il segretario fiorentino, ma Mircy non è stato per 
nulla vezzeggiato. E lo dimostrerà tra breve.... 



I pirati randeggiano due isole: Sydney e Byron, ma evi¬ 
tano di apjirodarvi perchè sotto bandiera inglese; dirigono 
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su Peni, nelle Gilbert. Nel fresco mattino un indigeno pi¬ 
lota la nave sijio all’ancoraggio; ne è ricompensato.... con 
una vecchia camicia; si completa l’equipaggio con tre in¬ 
digeni che non si intendono gran che di velatura. Ed i Ro- 
ralTiniili nella scelta dei divertimenti come i loro 
predecessori della gran filibusta, si divertono a fustigarli; 
una volta anzi, legatOi insieme, distribuirono equamente 
75 nerbate. Il cuoco è più fortunato: non gli toccano che 
scdiiaffi e pedate, sia pure a getto continuo. 

Ad Apamaina vengono a bordo il re indigeno e capi¬ 
tani europei; si preparano festeggiamenti; ma si spande 
(run trailo la voce che quei due tomi li sono già capitali 
mdrisola, quattro anni prima, con l’equipaggio composto 
solo da un cuoco, ma sono piarti ti aH’improwiso omettendo 
di pagare la merce acquistata. Anche questa volta, dunque, 
senza chiasso, fiirlivamentc, c opportuno mettere alla vela 
di notte. E la traversala continua; durante gli scali nelle 
varie isole nessuno più sos)>clta; resi più ardili i Rorique, 
<-be nè vogliono nè possono indefinilamente aggirarsi fra 
località jioco aiutale, risolvono di tentare la prova del 
fuoco entrando in un porto organizzato nel quale si tro¬ 
vino autorità oosliliiile: polizia, dogana, tribmiali, gente 
insonima un po’più cuidosa; certamente più esigente dei 
[)olonlali iiidigeni o degli europei isolali fino allora in¬ 
contrali ai margini della civiltà. 

Si arriva così a Ponape, capitale delle Caroline allora 
spngnuolc; ma anche qui, funzionari sanitari c doganali, il 
Governatore financo, nulla trovano da obbiettare circa i 
documenti loro presentati. Andiamo! si può essere ormai si¬ 
curi della impiinìlà; ogni pericolo è svanito! Ed ecco ri¬ 
sorgere violento ristinto deH’orgìa, connaturato alla psi¬ 
cologia piratesca; l’orgia clic occupa tanto posto nella trista 
vita dei gentiluomini di ventura; come attcstano financo le 
iscrizioni egizie della XIX dinastia relativa ai ladroni del 
mare; o le storie della filibusta, o le memorie dei corsari 
franchi o greci dell’Arcipelago ellenico. È sempre la stessa 
storia: «tutti alfine mangiavano a quattro palmenti e di 
grande appetitoli; la frase ricorre spesso in Oexmelin. 

Ma i Rorique sino allora piuttosto cauli commettono al¬ 
fine la prima e grave imprudenza poiché ritenendo il cuoco 
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ormai defiiiilivamcnlc acquisito alla causa loro, apcrlamcn- 
te convitano a bordo donne indigene e commercianti euro¬ 
pei del luogo; e si dànuo a babloria completa. Ed una volui 
finiscono pure per conduiTe a terra anche Mirey, in un’oste¬ 
ria; ma si uhbriacaiio. Il cuoco — «‘he non ha mai cessalo di 
tremare per la vita e che prevede sciuj)re il peggio — vistosi 
momenlaneanionle solo chiede <illa moglie delPoslc di ac¬ 
compagnarlo dal Governatore « perchè deve presentargli <le- 
nunzia contro il capitano, per delitti commessi in alto mare », 

Invano Giuseppe che ha, nei fumi dell’ alcole, v'aga- 
incnte udito, rientra all’improvviso e pur barcollando or¬ 
dina di seguirlo a bordo; al rifiuto, i due fratelli tentano di 
trascinare Ippolito, ma iiilei*A-iciic roste, con due pedate lo 
libei'a: — Pori non ci tradire! - - ha il innpo di supplicarlo 
uU’orecchio Giuseppe — pensa che ti abbiamo risparmiato 
la vita! — 

Ma è troppo lardi; mentre i Rorique si avviano a bordo, 
ufficiali spaglinoli raccolgono a verbale la deposizione di 
Ippolito: è lunga e circostanziala; dura dalEuna alle due e 
mezza del mattino. Deposizione tli tale evidenza e gi'avità 
che il Governatore — svegliata di projiosito — dà subito or¬ 
dine per iscritto, al comandante ilelPincrociaiore sjiagnuo- 
lo Dona Maria de Molina, alla fonda in porto, di arre¬ 
stare senz’altro i pirati. Alle quattro del mattino una scorta 
armata sale a bordo; i due tentano appena di difendersi 
perchè ancora appesantiti dal vino; Giuseppe, per quanto 
a terra, ammanettato, riesce a mordere la gamba del te¬ 
nente Aguilar che gli ha dato un calcio alle reni ; di peso 
vengono poi-tati sull’incrociatore c messi ai ferri. L’inchie¬ 
sta è rapida e schiacciante; sotto il nuovo nome: Poi si 
distingue chiaramente l’antico, imperfettamente raschialo; 
a bordo si rinvengono lettere di gomma, pennelli, bolli 
falsi; im taccuino e quaderni nautici intestati ad Alessandro 
Rorique; effetti d’uso che jjortano ancora i nomi di Gib¬ 
son e Tehahé. Il delitto di pirateria è evidente; i Rorique 
devono essere consegnati alle autorità francesi e sono quindi 
inviati a Manilla dove esiste un Console della Repubblica; 
sul piroscafo Venus, fanno In traversata stesi sul bocca¬ 
porto con i piedi legati ad una enorme sbarra di ferro ed 
incatenati per giunta; senza alcun rij^aro contro il sole 
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tropicale o fi'adici di pioggia. Ma il calvario è appena ini¬ 
ziato; all’arrivo, il 10 maggio 1892, entrano in carcere don¬ 
de temano due volle di evadere ma invano; lo impedisce 
Mircy ch’è anch’egli in prigione in attesa si chiarisca la 
sua posizione ma che teme per la vita. Arrivano tutti e tre 
a Saigon il 27 marzo 1893; quindici giorni dopo imbarcano 
sul trasporto Shamrock, dove i Rorique sono trattati con 
la massima severità; rimangono ad esempio, nei 28 giorni 
di traversata, segregati in una angustissima cella (2 me.) 
senza mai prendere aria in coperta. Sono ammanettali, i 
piedi assicurali ail una sbarra così lunga che nel breve 
spazio può entrare soltanto diagonalmente, tanto che Ales¬ 
sandro, data la statura, non riesce a sdraiarsi. Airarrivo a 
Tolone, il 21 aprile, i gendarmi dovettero segare le manette 
per liberare i polsi poiché la carne si era rigonfiata intorno; 
salili sul ponte — fa bel tempo, un po’ freddo — la sensa¬ 
zione delTaria pura clic culra nei polmoni dei due reclusi 
è cosi incbbriaiilc che piombano giù di colpo. 

Da Tolone passarono a Jìrest dove il loro delitto, in 
base all’art. 451 della leggo 10 aprile 1825 che dichiara 
colpevule di pirateria « chiuque, mediante frode o vio¬ 
lenza, s'impadronisca di una nave » c che stabilisce la pena 
di morte per tali atti, se preceduti da omicidio, doveva 
essere giudicalo da ima magistratura speciale: il Tribunal 
di Brest, istituto che sopravvive alle misure di 
eccezione già adottate da Luigi XIV contro la filibusta; lo 
[jrcsiede un ufficiale dello Stalo Maggiore della Marina. 

I Koriqiie si difendono strenuamente; solidali nella vita 
e nel delillo, nessuno dei due cerca dì discolijarsi a carico 
del fratello. Ld in primo luogo, chi sono realmente? Si 
dicliiaraiio nali a Pretoria, nel Transvaal, da padre c madre 
forse francesi; sono rimasti orfani ancora ragazzi. Prove? 
nessuna.... Dove hanno navigato? Citano nomi di navi ma, 
ancora stavolta, nessun documento, nessuna prova. E co¬ 
me sono andate le cose sul i^iuorohiti? Ma.... tutto logico; 
ammutinamento, causalo da futili molivi capitanato da.... 
Tehahé che, per sfuggire alla punizione, si è gcUalo a mare. 
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In una brusca virala rollasi la scolla, il bomc urla in pieno 
Gibson che è lanciato vìolentcmenlc in mare; il passeggero 
è morto così, all’improvviso.... era ammalalo da lanlo tem¬ 
po! L’ccfuipaggio passando presso un’isola sconosciula ò 
saltalo in mia re d’ini trailo; «ero atterrito, reqiiipag^ìf} 
aveva disertato! Che potevo inoi fare? )>. Così Alcs-amlro. 

È tulio così semplice!!! Ma il fallo di non essere tornali 
subito a Papcele; di avere assunto falso nome; di non avere 
denunziato niente nò al primo approdo no a Ponapè; la 
presenza delle rivoltelle e slrumenli nautici a bordo: non¬ 
ché i brani seguenti di una Icllera scritta da Giuseppe 
— durante il suo imbarco sullo Henri — al fratello da Kaii- 
kura; lettera trovala nella perquisizione, rilevano la pre¬ 
meditazione: « In ogni modo, preparati ! E se lo puoi, ri¬ 
taglia lettere nella latta (adopera sealnlc <la bi-collo) per 
fare il nome della nave. Io vado mollo beiu* con \n<lrea •» 
è il capitano deWHenri che, come si è dello, è .-lalo per«> 
abbastanza diffidente da non farsi acealapj>iare: « è un siin- 
alicone; ma non ajìpena arriverà a Kaukura, lo finiremo 
iò nonostante.... Ilo tanto riso una nollc; vento fresco cd 
eravamo lutti invelali. PSon ho voluto risparmiare tela per 
niente. I due passeggeri si butlarono giù in ginocchio a pre¬ 
gare ed il capitano è venuto a chiodenni se avevo proprio 
la voglia di farlo uscire dal portelliiio della cabina.... Per 
due giorni abbiamo navigalo con due mani di terza ruoli 
alla maestra; una mano al trinchetto; il fiocco imbroglialo. 
In rada mi canotto ha fatto scuffia, ma ho mandalo tre 
uomini a ricuperarlo e salvare il carico. 11 vecchio ora a 
terra e mi ha detto più tardi che tremava come un giunco 
nel guardarli. 


«Lo Henri è una indiavolata ottima nave; obbediente 
alla virata. Ho cercato di ottenere un altro gioco di ue/e», 
E dopo di avere avvertito che scriverà copcrlamenle, per 
non dare l’avviso, in caso di perdita della lettera, oouclude: 
« Coraggio e pazienza, se non sarà per questo mese sarà nel 
venturo, perchè i viaggi non durano mai più di 30 giorni.... 
Una cosa è certa; che non potremo restare molto tempo 
senza equipaggio, perchè questa nave è grande e tutto è 
pesante a bordo a issare y). 

La lettera contiene anche accenni ad orgie a bordo, ma 
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iu complesso è tulio uu selvaggio poema di avveutiura e 
di iìlibusla dal quale traspare tm esasperalo orgoglio di 
marino. 

ISel processo, i Rorique si difendono dunque strenua- 
mente; alle domande rispondono talvolta calmi, spesso in 
tono ironico o sarcastico; talvolta esasperato. Uno dei giu¬ 
dici, mentre Giuseppe una volta deponeva, continuava a 
leggere un numero del Messager de Tahiti che riferiva i 
falli iu tono conlrario agli accusali; ma ecco l’imputalo 
fermarsi c fissarlo sevcranicnte fino a quando l’ufiiciale non 
tralascia di leggerci 

K negano; negano tulio; negano anche Tevidenza; con¬ 
tinuano a sostenere che si traila di un concorso di circo¬ 
stanze eccezionali; accusano Mirey di bugia; lo pongono in 
ridicolo. Certo l’accusa si basa sulla sola deposizione dì 
quest’ultimo che, come si è visto, ha precedenti penali; che 
può anche aver preso parie, sia pure per paura, aira\^'c- 
Icnamento dei due marinai. Accusa alquanto fi'agile, molto 
più che nessun cadavere è stalo trovato, che ncssima trac¬ 
cia di sangue c stata cercala a bordo. D’altra parte — se¬ 
conda lacuna — quale c la vera identità dei Rorique? Li 
si ritiene evasi dal bagno, ma la prova? 

Comuuquo è da osservare che gli alti di pirateria non 
{)ossono es-erc in genere mai ampiamente documentati 
come i dolilii in terraferma; una giurisdizione speciale co¬ 
me quella del Tribunale di Brest, non può che attenersi, 
spesso, alle dichiarazioni dei complici. Ciò premesso, con 
sci voci contro una, gli imputati vengono condannati a 
morie per l’omicidio del capìlano, di Gibson, di due mari¬ 
nai; la morie del passeggero non è sufficientemente dimo¬ 
strala; la scomparsa degli altri marinai non è considerala 
omicidio. IVlirey ò assolto ad unanimità, 

I due fralcdli ascollano calmi la sentenza; chiederanno 
poi la revisione del processo, che è negala; avanzano infine 
domanda di grazia. Ma ecco frallanlo un colpo di scena. 





Una lettera anonima al Tribunale informa che i sedicenti 
Rorique «non sono nati nel Transvaal ma ad Ostcnda y> ed 


147 


Pino Fortini 


appartengono a famìglia onorala del Belgio; circoslanzc 
che le ricerche subito iniziale conformano. È ben vero clic 
il più grande dei fratelli, che conlinucrenio per ora a chia¬ 
mare Alessandro, ha avuto sei condanne per sevizie, in¬ 
giurie, violenze e ferite dai Tribunali di Anversa e Bruges; 
ma egli, caporale nel 7*^ rcggimcnlo fanlcria del Belgio, è 
stalo promosso sottufficiale (c per avere salvalo con rischio 
della vita, il 30 gennaio 1871, con freddo intenso od oscu¬ 
rità completa un soldato cadalo nel canale de l’Kspicrrc ». 
Gli è stata allora anche concessa una medaglia d'argenlo; 
una seconda poco dopo gli viene assegnala dal Comune di 
I^icgi per un nuovo salvataggio rischioso. Entralo al ser¬ 
vizio dello Stalo come pilota, con sede ad Anversa, egli ha 
nel 1883 ricevuto una terza medaglia per salvai aggio <li un 
marittimo inglese del piroscafo Knìghl Touipiar, caduto in 
un bacino. Ma non basta! chè in ottobre Id'lo, in-ieine a 
Giusei^pe, ammirevoli entrambi jDcr sangue freddo ed ener¬ 
gia, con un piccolo piropcschercccio di loro proj)rielà, sal¬ 
vano da soZ/, i 13 uomini del tre alberi norvegiano PicU'r. 
Il mare era cosi grosso che Tequipaggio del p(?s.chereccio 
belga, nè per minacce nè jìcr preghiere, av<;va volulo j)ar- 
lecipare al soccorso dei pericolanti; i due fralelll ammainalo 
il canotto, in quattro viaggi, salvarono lui li — Alessandro 
ebbe tre dita della destra e due della sinistra scliiaceiale 
ncllTirto contro la murata del veliero —; e poiché il capi¬ 
tano noi*vegese era in cuccetta, ammalalo, iiicaj)acc a muo¬ 
versi, egli stesso andò a prenderlo e lo portò giù a braccia; 
il Pieter affondò, letteralmente, sotto i piedi dei due fra¬ 
telli. Il Re di Norvegia Oscar II, concesse ai due fratelli, i 
quali avevano spinto la filantropia fino a pagare ai naufra- 
ghi, di tasca loro, il viaggio sino a Hull, mia medaglia d’oro! 

E non basta ancora! che, proprio alcuni giorni dopo, in 
piena tempesta, da soli — perchè il loro equipaggio ancora 
ima volta si rifiutava di aiutarli — salvavano il personale 
di un altro Ire alberi norvegese: Oscar. Per questo fatto la 
Croix Belge venne loro concessa nel 1886. 

La straordinaria notizia induce ad una revisione com¬ 
pleta l’opinione pubblica già in maggioranza affascinata 
dal contegno degli imputati nella difesa. E non tarda ad 
infen'^orarsi anche di più quando viene resa nota una Ict- 
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tera da loro diretta airAmrairaglio Comandante la piazza 
marilliina. « Arrivando a Brest, essi dicono sotto il 
falso nome di Roriqiic abbiamo voluto conservarlo invece di 
rivelare il vero. Non avevamo nessun delitto da nascondere 
ma non vole^'anlo disonorare una sciagurata famiglia, una 
sventurata madre sopralulto, gettandone il nome in pascolo 
nei tribunali. Sapevamo che il mistero che avvolge il nome 
Il()rif|uc ci sarebbe stalo nocivo; ben sapevamo invece che 
se fossimo comparsi alTudienza fregiali delle nostre meda¬ 
glie, i giudici ci avrebbero dato fede; l’accusa non ci avreb¬ 
be potuto trattare da pirati o da evasi dal bagno. Ma prefe¬ 
rivamo perdere l’onore e forse anche la vita sotto uno 
])seudo-nomc anzichà causare dolore alla povera mamma 
nostra che adoriamo! yt. 

L’amore per la madre, il rispetto del nome che portano; 
ceco dimquc i nobili molivi che li hanno tratlcnuti da una 
confessione che li avrebbe fatti per lo meno a\'\'anlaggiare 
di un atteggiamento di favore. E gli alti di eroismo dunque? 
Come ruomo è veramente composto di fango c di luce! 
conio porla in sè interi i germi del bene c del male! 

Ma l’inchiesta rivela anche tutta la passione quasi sen- 
sualc dei due fratelli per il mare; «si; è un delitto passio¬ 
nale » dirà giustamente il capitano Arnaud, che li ave\'a 
conosciuti. «Si è indulgenti per i delitti compiuti per 
amore di una donna; ma i Rorique hanno assassinato 
jier l’amore del mare ». Appartenenti ad mi’anlica fami¬ 
glia di marini, i due fratelli erano stati sempre prepoten¬ 
temente portali verso il mare; perdute le due piccole navi 
successivamente acquistate — e morbosamente amate, co¬ 
me accenneremo dopo — del tutto rovinali, erano imbar¬ 
cali insieme su velieri, ottenendo la patente di capitano di 
lungo corso. Per navigare su un piroscafo inglese coin- 
nuMlono il primo falso assumendo il cognome di Rorick; 
ma vo^siìoiio una nave tutta per loro. Ecco ad esempio 
come Giuseppe descrive i sentimenti suoi c del fratello 
davanti rincendio del proprio peschereccio: v. Allora sol¬ 
tanto ho sentito quanto amavo la mìa nave.... Mi sembrava 
che qualcosa si staccasse da me. Mi faceva male, molto male 
il vedere consumare questa cosa, pur inerte, che bruciava. 
Era la mia nave che spariva; quella nave che avevo impn- 
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rato €id amare come altri ama una donna; mi si strappava il 
cuore nel perderla. Piansi». 

La grazia Cu coiicc^ssa, anche per l’iiilcrccssionc del Go¬ 
verno belga; la pena di morte fu commutata nell’ergastolo. 
I Rorique andarono al bagno; nel 1897 la pena loro, in 
conseguenza degli sforzi di un Comitato di Difesa coslìluilo 
a Mons e che, credendo con certezza assoluta airinno- 
cenza, chiedeva di continuo la revisione del processo, fu 
trasformala in venti anni di lavori forzati, nonostante la 
condotta dei detenuti lasciasse parecchio a desiderare. Ales¬ 
sandro morrà al bagno qualche anno dopo, invocando: 
((Mamma! Mamma! )>; chiamando la povera doima che era 
perita di dolore qualche anno prima. 

Nel 1899 Giuseppe, graziato, veniva accollo henissinio 
nel Belgio; nel 1907 lo troviamo cajìo della polizia delle 
calate a Fort of Spain; nel 1926 egli montava una impresa 
di riccrciii di smeraldi nel paese degli ineas; tornava a 
Pamplona (Colombia) con delle pietre, forse rubate; ve¬ 
niva arrestato ed assassinalo in prigione. 


4 « 


René la Bruyère non ha voluto rivelare il vero nome 
dei Rorique, per un atto di riguardo alla famiglia che 
ancora viveva nel Belgio. Preciiuzione inutile perchè, ap¬ 
punto in questo paese, il nome è di dominio pid)blico. l^a 
Ligue Maritime Belge — organo della Lega Navale Belga — 
non esita difalti nel fascicolo di novembre 1936 a ripeterlo 
senza perifrasi (del resto anche il Lockhart lo aveva dato): 
« Sotto il falso nome di Rorique si erano celati i fratelli 
De Graeve.... ». La rivista accenna anche ad una conferenza 
sull’argomento che doveva essere tenuta a Bruxelles. E del 
resto, tanta è la j)opolarità del fatto, che un dramma in 
hanimingo, intitolato De Gebroeders de Graeve fa tuttora 
parte del repertorio del teatro fiammingo di Bruxelles, 
È vero, però, che vi si difende la tesi dell’innocenza, con 
alta fantasia; vedere i fratelli De Graeve, trascinarsi e ca¬ 
dere sotto i colpi dei guardiaciurma, spinge il grosso pub¬ 
blico a versare copiose lagrime. 
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DOVE È NAUFRAGATO SAN PAOLO? 


Che domanda! diranno i più; ma a Melila, dunque a 
Malia', è cjiiesla la iuterj>rclazione più diffusa in base allo 
itinerario degli y^cta Apoatolorum, Si ricorderà; TApostolo, 
rimasto due aimi in carcere i^er ordine del procuratore 
Felice, perche accusalo di fomentare sedizioni fra i Giudei 
si j)rcsenla alfine al giudizio di Fcslo c, nella sua qualità di 
rilladino romano, si appella a Cesare. Da tempo è già pas¬ 
salo l'equinozio d'aulunno ma Paolo, affidato alla custodia 
del centurione Giulio d(.*lla coorte Augusta che rimpatria, 
prende imbarco insieme ad altri prigionieri su una nave 
<li Adramilto. Scalo a Sidone, jjoi a Mira di Licia dove 
viene disposto il trasbordo su una nave ale^andrina; sono 
276 persone in tulio a bordo; equipaggio compreso. 

Si mette alla vela per Creta dando fondo a Boniporti 
(^Kaloi Lìmènes), ma il porto è aperto ai venti di euro e 
di ostro cosicebè non è prudente svernarvi, come vorrebbe 
la consuetudine marinaresca del tempo — « Molto più savi 
di noi — dice Viclor Bcrard, mi po’sul serio un po’sul 
faceto — gli anlicbi Mediterranei non navigavano che nei 
bei giorni estivi; meno temerari, non affrontavano ne gli 
immensi spazi marini privi di possibilità di ridosso, nè i 
furori della tempesta; appunto così potevano mostrare tan¬ 
ta audacia imbarcando i più nobili jiasseggieri o la mag¬ 
gior parte dei loro averi su gusci di noce, che i nostri emi¬ 
granti più poveri avrebbero a vile » (cfr. Les Navigations 
d^Ulisse: II. Penèlope et les harons des tles, Paris, 1928, 
pp. 33-34). Dunque; cum aptus portus non esset ad kie- 
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nianduni (cfr. per tulle le cilazioiiL gli Acta XXVII 
e XXVIII) si slabilisoc eli andare a svernare a Fenicia, 
buon sorgitorc della costa meridionale dell’isola. Ma dop¬ 
pialo appena il promonlorio Mclalloii, ecco scendere a 
raffiche violente V cumaquiloi al rielosso d<dl’isoloito di 
Cauda si riesce appena a ricuperare a bordo il batlellino 
clic ballonzava di poppa, a rimorchio, secondo l’immulato 
uso mediterraneo. Passata Pisola eccoli di nuovo in piena 
violenza dclPuragano; col timore di andare in secco sulle 
sirti correvano a discrezione del vento e del mare « fi/nen- 
tcs ne in Syrtim inciderentj summisso vose sic ferchantnr )>. 
Mare agitalo, foschia; l’indomani gettano il carico, poscia 
Parredamento: si continua così per tredici giorni; ma al 
quattordicesimo avvistano terra: a Sod juisliniarn (fitortado- 
cima nox supcrvenìt, navìiiamìbus imbis in Adria, circa 
mediani noctem, sìispicabantur riantae apparerò sibi ali~ 
quam regioneni yy. Lo scandaglio indica venti hra<*cia; poi 
({uindiei; si dà fondo un'àncora <li fortuna; all'alba ecco 
una terra ignota (cani luticni dias fai tus cssot torram non 
cognosccbanf frattanto mollato il cavo clclPàneora le 
ndc li portano ad incagliare con la prua in un punto che 
aveva il mare da due parli (in ìorarn dìthalassnm). Si 
sfascia la parte poppiera; tulli di bordo, nuotando, aggrap¬ 
pandosi alle tavole del fasciame, riescono a suj)crare la 
risacca arrivando a terra sani e salvi ; apjircndono allora 
di aver messo piede a Melila: » et cani ocasisscmas tara 
cognovimas quia Melila, insala vocabatar. (rii abitanti lo¬ 
cali (Barbari, cfr. Acta XVIII, 1) li accolsero con umanità; 
accendendo un gran fuoco sulla spiaggia perche cadeva la 
pioggia c c’era vento. Anche San Paolo si adoperava a rac¬ 
cogliere sarmenti, ma mentre li andava gettando nel fuoco 
ecco una vipera in essi celala, sfuggendo il calore, mor¬ 
dergli la mano. Gli isolani si aspettavano di vederlo subito 
gonfiare e morire; ma l’Apostolo scosse il rettile nel fuoco, 
riCulò ogni cura c non risenti alcun male; ciò vedendo i 
nativi gli attribuirono essenza divina. Frattanto il primate 
dell’isola, Publio, acolse amorevolmente lutti i naufragi ecc. 
Dopo Ire mesi, finalmente, si riparte per Pozzuoli con una 
nave alessandrina che a\’^eva svernato nell’isola; ei toccano 
Siracusa e Reggio. 
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Quo^sia la narrazione iiiarinarescamciitc cfTicace e precisa 
(li San Luca. E sin dal 949 Coslanlino Porfirogenita in¬ 
forma, senza incertezza, anzi con piena sicurezza, che il 
naufragio è avvenuto a Meleda isola della Dalmazia, prcìsso 
Ragusa, chiamala anch’essa Melita in latino (e Mejet, oggi 
in slavo): ccaltornm {insalam) quae Meìeta site Maìozeatae^ 
ritiiis in Àctis Apostoloram, S. Lacas meniinit, Melitem 
cam appellans, ahi et vipera divi Paali di gitani mordens 
ab co cxcussa igne con fin gravi t {De Admluist, Imperij 
c(l. Bonn, cap. 36, p. 163). Come si vede, non c^è alcun 
riferimento a Malta; aggiungiamo clic Meleda, è stala nel- 
ranticliità abitala dai fenici, come le altre isole delTarci- 
pclago; Plinio anzi la cliianiò illustre a per ìi cani melitei^ 
tenuti in deli tic dalle donne « c come sede di una vecchia 
città: Melitassa. r/i=;ola è moni uosa e povera d’acqua per 
(pianto ancor oggi ricoperta da boschi secolari di querce e 
f)ini nella parte occidentale: mentre sterpaglie sì alternano 
alla nuda roccia, nella zona orientale: due laghi nella parte 
mediana, comunicano fra di loro c col mare mediante uno 
strettissimo canale: proprio in mezzo a quello più esteso, 
su una isolclla: Santa Maria del [.ago, sorge rantico edificio 
della abbazia fortificala della congregazione dei Benedettini 
Neri melitensi, costruita or è un migliaio di anni e da Na¬ 
poleone soppressa. Meleda ha dunque anch’essa le sue an¬ 
tiche glorie ed una sua rinomanza, per quanto non certo 
paragonabili a quelle di Malta. 

Come si vedo dunque, intorno al 1000 .s’era fonnata la 
tradizione ohe in Dalmazia sia avvenuto il naufragio del- 
rApostolo. Non ci consta — commenta Arnolfo Bacotich 
{[AApostolo che naufragò nclVAdriatico in: Archivio Sto¬ 
rico per la Dalmazia^ febbraio 1927); non ci consta se, 
dall’epoca nella quale scrisse l’imperatore Costantino fino 
al 1500, qualcuno abbia contestalo resistenza di questa opi¬ 
nione che, data l’epoca remota nella quale fu scritta, po¬ 
teva ben basarsi su memorie non pervenute fino ai giorni 
nostri. Comunque nel 1600 incominciò a fiorire una riccia 
letteratiu’a sul naufragio di San Paolo favorevole aWisola 
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di Malta (l’autore ne elenca le opere più importanti); fino 
a quando inspirandosi forse al iiianoscrillo, oggi conser¬ 
valo alla Nazionale di Parigi, di nn dolio prelato dalmata, 
Msg. Sollevici!, non insorse contro la lesi iiiallese il ragiisoo 
Ignazio Giorgj, abate dei Hcncdcllini neri di Meleda. con- 
sullorc e teologo della Rcj)ubblica di Ilagnsa, nomo nolo 
per serietà ed erudizione, il quale con un’opera dottissima 
awalorata da citazioni di più di 300 antichi c moderni scrit¬ 
tori, mirò a rivendicare definitivamente alla IVIellla dalmata 
il naufragio. 

Il lavoro del Giorgj, pubblicato a Venezia nel 1730, 
piombò come una pietra nello stagno e diede origine alla 
tempestosa polemica dalmato-mallese che si è prolungata 
con varie fasi sino ad oggi. Kssa, nella se<*onda metà 
del 1700, sembrava ad esempio sopita anche <'on ri flesso alla 
opinione di Papa Benedetto XIV, contrario alla Midila 
dalmata; vemie ripresa nella seconda metà deiroltorenlo 
con alcune notevoli opere fra cui quella dello Smith, The 
voyngc and shipivrock oj St Pani (Lon<lon, 1318) o il Dir- 
tionnaire de la Bìhle del Vigoreux (Parigi, 1901). Chi 
voglia addentrarsi nei meandri di qiiesla letteratura agio- 
grafica può consultarne l’elenco nell’opuscolo del Bacolich 
citato; a noi basterà accennare che l’ultimo c più potente 
assalto a favore di Meleda è stato sferrato nel 1910 da 
Monsignor V. Palunko o Paluneo, prcj>oslo capitolare di 
Spalalo e vescovo titolare di Itudopc, con un volunì<‘!lo dal 
titolo significativo : Melìta del nanjragio tlì Sau Paolo r 
l'isola Meleda in Dalmazia {stìidio di geografia hihlirn)^ 
Spalato, Tij). Leonina, 1910, al quale hanno fatto seguilo 
due volumi di risposta alla tempesta di obbiezioni ai quali 
l’opera diede senz’altro origine. Polemica piuttosto acre i 
cui echi ancora risuonano in Dalmazia; polemica invelenita 
da allusioni a falli ])ersonali (vedi, ad esempio, pp. 1-2 del 
1" Supplemento al Bollettino di Arcìieol, e Storia dalma¬ 
ta, 1913, Spalato); tenzone alla quale parteciparono prelati 
dalmati e maltesi animosamente battagliando molto più 
contro la Melila dalmata che in suo favore. Basta ad esem¬ 
pio sfogliare il..,, florilegio riportalo come supplemento 
al Bullettino citato (annata XXXVI). Solo la Civiltà Catto^ 
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lica (3 giugno 1911) si congratula col Palanco per la sua 
w ciotta opera )> la cjiiale c< se non convincerà tutti, almeno 
farà jjrciidcrc in seria considerazione le ragioni clic militano 
pcM- Meleda ». Ed è giudizio equo. D’altra parte l’autore 
niìnac'ciava, per ritorsione, di minare l’altra tesi sostenuta 
dall’insigiie archeologo Monsignor Balie, che è il suo più 
agguerrito avversario croato, circa difiicili problemi relativi 
alla vita di San Doinnio vescovo c martire, crediamo, di 
Salona; immaginarsi cpiale esca al fuoco, nello sfondo degli 
ojiposli campanilismi. E poiché fra i più rudi oppositori 
r’eraiio, oltre al Balie, due prelati maltesi ecco il Bacolich 
giu-lamcntc commentare clic cjucsta fase della vertenza a po- 
li(‘l>he essere definita quale lotta di tre Monsignori contro 
un Vescovo ». 


5 ?: 


Chi scrive non è dalmata nè maltese; non a\’Tchbe quin¬ 
di alcun motivo campanilista per preferire l’ima opinione 
airallra. Agli oppositori di Meleda c?gli anzi indica un altro 
autore loro favorevole: il dotto ellenista Bérard che adotta 
seii/.'allro l’idcM del naufragio a Malta (cfr. p. 349 di: Lvs 
I^Iirniriens *1 l'Ody ssóc\ tome. 1: Les Iles de la très verte, 
l’ail-, 1927). ben vero, per altro, che al Bérard, pur 
tanto informato, in genere, cd erudito, la tcìsi del naufragio 
in Dalmazia sembra assolutamente sc'onosciuta. 

filli scrive non vuole quindi prendere alcuna parte nella 
vertenza; anche perchè non si occupa di esegesi o di geo¬ 
grafia biblica. Ma poiché la questione ha interessanti aspet¬ 
ti uaulici, che hanno sedotto tecnici navali come Jack La 
Bolina c ranimii-aglio De La Gravière — ma anche loro, 
se ben ricordo, ignorarono la tesi di Meleda — si ritiene 
opportuno c-^porre hre\’emcnte gli elementi sui quali più 
ha infuriato la battaglia. AH’uopo sarà opportuno seguire 
il Palanco citalo, essendo egli — come si è dello — non 
solo il più recente ma anche il più dotto assertore della 
Melila Dalmata: 

1) La nave alessandrina veleggia\a dunque lungo la 
costa meridionale dell’isola con vento favorevole che, im¬ 
provvisamente rinforzando mutava in euroaquilo; ossia, 
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secQnclo i fautori del naufragio a Malia, in NE. o anche in 
levunie. Ma come mai, in lai <’aso, ])otcva còso picchiare 
contro il litorale dcirisola? a ì\on j>ost ntnhnm auteni mish 
se Cantra ipsamn (Crelain) « ventns typiionicus qui vocatur 
euroaqiiilo (^Acta XXV lì, 14). Del reslo, ragioiui il Pa- 
luiico, Io euroaquìlo non è coinjircso fra i velili conosciiili 
dagli anlichì; la voce è composta <la curo clic, jìcr lutti gli 
scrìiiori del tempo (vedi 1 <ì cila/.ioni a p})* 15-L6) è SE. e 
quindi scirocco (cfr. anello il Dizionario del GiigliehnoUi 
sotto quest’ulliina voce o sotto Rosa) ed aquilo o aquilone 
ossia greco-tramontana. iMa come mai i due venti poteva¬ 
no spirare conlcinporaneainenle? È jiiìi logico pensare che 
aquilo sia stato nel lesto opposto ad euro per iiidii’arne la 
violenza^ si sarchile <doè Irallato <li uno scirocco molto 
forte; ouro-uquiloso. 

11 Pahmeo non cita il Guglielmotti {I)i::ioiiai in) clic spie¬ 
ga è ben vero curoaquilone con Grecolevanto., delincudolo 
per altro solo termine archeologico; ma che, sotto la voce 
aquilone aveva detto: «Nome di vento che spira dalla parte 
boreale; cosi dello dalla furia ed im])elo suo per similitu¬ 
dine al rapidissimo volo dell’aquila. .Non è nome proprio 
eli marinai ma di poeti e di oratori )>. Del reslo, la ipotesi 
del Pahmeo sarebbe confermata dalla Siriaca, che derinisce 
il vento stesso: qui vocatur Toupliaunicos Euroclidoii; an¬ 
che euroclido hanno del resto la maggior parte dei lesti 
greci; parola composta da euro e elido ^ flutto i ossia sci¬ 
rocco tempestoso (ma per il Guglielmotti la vo<*e è iilenlica 
a eitroaquilo: v. grazia di copisti »; la prima < osa eomuiique 
.sarebbe di esaminare quale sia la lezione autentica secondo 
i moderni studi critici). 


2) Lo scirocco dunque spinge verso l’Adriatico; «ma 
la quartadeciraa notte — seguiamo la versione italiana della 
Bibbia (ediz. 1914) — mentre eravamo portati qua e là 
per P Adriatico y> o.ssia: navigantibus nobis in Adria «in 
sulla mezzanotte i marinai ebbero opinione eh’ erano vuei- 
ni a qualche terra e c-alalo lo scandaglio trovarono venti 
braccia, ed essendo passali un poco più oltre, ed avendo 
scandagliato di nuovo, trovarono quindici braccia » (con¬ 
frontare Acta XXVII, 27). 
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^oii c'è jjiù clulibìo^ rileva il P<iliiiicOj lo scirocco rivcvn 
portato la nave nel suo seno per quattordici giorni, sino al- 
l’^Vdriiilico. I fautori della lesi maltese si sforzano di dimo¬ 
strare, come riassume il Vigoroux (cit. dal Paliinco, p. 19) 
clic « la ìuor Adriali(jue d'alors.,,, s^étcìidait depuis l tic 
de Créte jus(iu’à la Sìcile » ma questa opinione è aiipoggiata 
su autori da 100 a 600 anni posteriori a San Luca a co¬ 
minciare da Xoloiiico clic scrisse 70 anni dopo di lui — op¬ 
pure sulla carta del (Castoro, notoriamente compilata nel IV 
secolo d. C. Mentre il prelato dalmata (pp. 39-29) citan¬ 
do 32 autori anteriori o coiileniporanci di San Lucii sembra 
diiiioslrarc effi(;aceiiieule che allora per Adriatico si inten¬ 
deva, co.-ì come adesso, il mare dentro lo «stretto di Otranto 
fra i'Italìa da una parte, Vlllirico e VAlbania dall'altra 
parte n', quello oltre lo slrello aveva anche allora il nome 
ionio. Del resto un marino foderalo di erudizione: il Do 
La Gravièrc, pur favorc'vole, <‘ome si e dello alla tesi di 
Malia, non sapendo come uscirsene dalia dìflicollà scrive: 

« tuì s' i filatine ('Oiirir wrs / Adrìotìtjue ». ^Ala se San Luca 
ciò ìiiiina^ina vuol tlire che il vento era tale da portare 
verso (Ilici iiian*). 

Ma che il mare sia rAdrialico ed il vento lo scirocco 
polrchhe anche essere confermalo da un’altra circostanza 
« Aeque auti'ni solo, uciiue sidrrìbus apparcntibus per piti- 
res ilies, et tempestate non cxìg^na imminente jam ablata 
erat. spes omnìs snlutis nostrao. » (.dcArt, XXVII, 20); ossia, 
nella lempc.-la, nè il soli? nè le stelle apparivano; non ces¬ 
sando il suo furore si era quindi perduta ogni speranza di 
salvezza. 

Teniamo pre.-:cnlo, avverte il Bacolich, che il naufra¬ 
gio avvenne nel tardo autunno; è appunto questo anmi- 
v(daiiicnlo del ciclo che caratterizza allora Io scirocco ncl- 
rAdriatico: ha^ta consultare qualche autore non sospetto, 
per non aver avuto nozione della vertenza suscitala dal viag¬ 
gio deir Apostolo. Guglielmo Menis, ad esempio, che nel 
suo: // Maro. Adnatico (Zara, 1848) iiarla dell’alleriiavsì 
tipico della hora e scirocco. La ricomparsa di qucsl'ullijiio 
c annunziala « dalle maree alte, dalla repentina calma degli 
altri v^enti, dairappannarsi dell'atmosfera per i:apori che 
in essa si addensano e da fosche e grosse nuvole che larga- 
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mente ammantano le sommità delle più, alte montagne. 
Sotto la ben stabilita influenza sciroccale torbiday ottusa e 
nebulosa fossi Variay o Vatmosfera va mano a mano ingom¬ 
brandosi delle nuvolose aggregazioni che vi rimangono lun¬ 
gamente stazionarie ». Carallcrìslichc per altro ben note ai 
naviganti cicli’Adriatico; basta consultare la parte intro¬ 
duttiva al Portolano del Mediterraneo, voi. V (Genova, 
1928) che descrive ralteniarsi dei due venti per tutto il 
semestre invernale, talvolta con qualche intervallo, tal¬ 
volta senza. « Essi conreriscono al tempo un carattere così 
tipico da distinguere un tempo a bora da un tempo a sci¬ 
rocco », Quest’ultimo si riscontra in tutte le sUigioiii ma la 
massima Irecpicnza ha luogo <c da marzo a giugno nell’Adria¬ 
tico Settentrionale, ed in autunno od alla fine deU’invcrno 
nell’Adriatico Meridionale»; la sua <Iurala u non oltrepas¬ 
sa di solito i 3 giorni neirestatc ma d'inverno juiò durare 
anche 9 giorni e qualche volta 3 setliinanc con hnn i inlor- 
ruzioni », Indizio precursore dello scirocco « che goncral- 
menlc è preceduto da o.;iIma di vento o da brezze leggere 
variabili è la formazione di vapori nebbiosi al Sud. Essi, 
^ll’avauzarsi del vento, si condensano in nuvole basse e 
Dco compatte, le c|uali si accumulano sulle vette dei monti 
d avvolgono gradatamente le allure. A poco a poco il ciclo 
si ricopre tutto di nuvole basse, dense e di color plum¬ 
beo; l’orizzonte diventa fosco e la visibilità scarsa anclu* 
di giorno». Tali cjaratleristicbc si verificano più special¬ 
mente nello scirocco ciclonico o scirocco scuro. 

Non sembra dunque al lettore che la tesi del Palunc<i 
meriti attenzione? 

3) Ma se era in Adriatico, osservano i fautori di Mal¬ 
ta, come mai c’enlrano le Sirti libiche? Non dice forse 
San Luca: « timentes ne in Syrtini inciderent? ». Ma il Pa¬ 
lanco obbietta che non si tratta delle Sirli famose; perchè 
syrtis presso gli antichi significa, in genere, secca; il testo si 
do^Tebbe quindi interpretare così : temendo di andare a finire 
sulle secche {della costa occidentale di Creta) ecc. La Siriaca 
è più chiara: «ne forte inciderei in Syrtim mar/s»; anche 
noi (Guglielmotti, Dizionario) abbiamo per la voce sirte: 
« seccagna di sabbia mobile e pericolosa ai naviganti », 
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4) Ma eccoci dunque al naufragio ed al morso del 
renile. Concordemente i naturalisti affermano che una vi¬ 
pera cc non potrebbe vivere » a Malta per le composizioni 
del terreno e per le condizioni climatiche. Così il Bacolich; 
egli aggiimge che anche il Brouckuer, geografo del Re Cri¬ 
stianissimo, informa che a Malta cc non si trovano animali 
vt'lciiosi di alcuna sorta. Ciò si attribuisce comunemente 
alla benedizione di San Paolo; ma non è certo che da una 
vipera sia sialo morso il Sant’Apostolo in quest’isola. È più 
probabile che ciò sia avvenuto in quell’isola vicina a Ra- 
giisa, che ora si chiama Mcleda, dove sono serpenti veleno¬ 
sissimi; laddove nè nell’isola di Malta, nè nelle isole vi¬ 
cine, non si sono mai trovati animali velenosi». Meleda 
difalli è, od è stala, lellcralmenle infestata da questi rettili 
{vìpera aminodytes); nel periodo prebellico il Governo au¬ 
striaco aveva preso serie misure tecniche per liberare la po¬ 
polazione dal flagello. Ma il miracolo, aUora? C’è sempre 
stalo, osserva il Palunco: c cioè: (c essere morsicato da una 
vìpera melcdana e non averne nocumento » (p. 39) tenendo 
j>rc 5 cnle elio (jucslo rollile è lauto velenoso che pochissime 
jiersone si sono pollile salvare e solo « se in quell’istante si 
è trovato li qualcuno colla mannaia e tosto gli tagliò la 
mano o il piede morsicato ». Nelle isole intorno a Meleda 
non si trovano renili velenosi salvo che a Curzola (oppure 
in terra ferma). 

o) Alcune osservazioni del Palunco hanno importanza 
forse secondaria. San Luca ad esempio — così preciso — 
parla dcU’isola del naufragio come di località del tutto 
ignota air equi paggio mentre Malta, anche allora, doveva 
estero notissima ai naviganti mediterranei. Certamente il 
;-uo profilo ed anche il colore sono caralteristici. 

I fondaii indicali nel lesto, che lo Smith aveva a suo 
lonipo risconlrali inalterati a Malta — dopo venti secoli (? !) 
— corrisponderebbero anche a quelli del j)orlo di Cima, a 
Meleda, che avendo inoltre dinanzi a sè due isolcttc po¬ 
trebbe costituire quei due mari citati dall’Apostolo. Ma 
sono, questi, argomenti sui quali non conviene insistere 
nè prò nè contro cc se dobbiamo credere alla teoria dell’in¬ 
nalzamento del livello dei mari » (Bacolich), Il fuoco sulla 
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spiaggia era stato inoltre :jco<?>o per il gran freddo. ?»ra la 
lempcralura — noia il Palmu'o — è riiii(!iss«in}a a Mcrlecla ; 
(( è egli possibile che alla fine di ofinhre o ai priini di no- 
vembre possa essere a Malia così intenso freddo che si è 
necessiiati di ris<'al<larsi al fuoco? ('.redo di no. A Meleda 
ciò può facilmente avvenire, specialmente se il vento piega 
verso Est e con una pioggia sottile; questo freddo qui chia¬ 
masi Kozomor: ammazza capre » (p. 37). L’argomonlo non 
sembra probante; si dimentica che si piula di nanfraglii, 
bagnali ancora, intirizzili; sotto la pioggia, per giunta eco. 

Più iniporLanlc pare la qualifica di Barbari da San Luca 
assegnala agli abitanti; a Barbari vero praestabant non 
modicam hutnanilatem nobisn; per quanh» di origine pu¬ 
nica i Maltesi erano jiassali sotto il «loiuinio greco; al¬ 
l’epoca del naufragio già da due stiroli, coinè alleslano i 
iiioiiumenli dell’isola e gli scriltori del tempo, <Tano -uddili 
romani, a Nessuno al mondo chiama i maltesi harhari e sì 
vuole per forza che li chiami San Luca e non solo una volta 
ma per sempre che li nomina? ». Harbari eraiio invece « nel 
vero senso della parola che allora si usava; cioè che parla¬ 
vano una lingua ignota » i nielc<lani che ;idopoi’a\ ano un 
dialetto degli Illiri (p. 36). 


6) Tenuto presente, per altro, elìe un Publio accolse i 
naufraghi, è imi)orlante, contro la lesi del Palunco, la con¬ 
statata esistenza storica di ttn Primus Publius a Malta, qua¬ 
le governatore. Ma il vescovo di Rodojjc ribalto che il passo 
della Vulgata « illis erant praedia principis insntae nomine 
Piiblìi deve inteudersi nel senso che Publio era il più 
ricco, il primario delPisola e non Primo di nome. Questi 
avrà avulo anche un palazzo a Mclcda; cosi presume il Ba- 
colich; se non ci fosse stato, come mai allora nel II secolo 
Settimio Severo avrebbe esiliato nell’isola Agesilao Ana- 
zarbo ex governatore della Cilicia? Dove lo avrebbe fatto 
alloggiare? Secondo la tradizione questi avrebbe costruito 
un grandioso palazzo di cui riniaugouo ancora le tracce ma 
c( non possiamo amineltcre » che l’esule sia partito per Mc- 
leda «con archilelli, maestri costruttori» ecc.; egli avrà in¬ 
vece dapprima nlilizzalo, e magari, poi ingrandito, il ca¬ 
stelletto di Publio, le cui rovine gli av’vcrsari della tesi di 
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Melcda pur senza averle atteiilanieìile studiate sul posto non 
vogliono far risalire più in là del II secolo. 

Ma queste sono Lulle supposizioni più o meno fondate; 
giochi forse di fantasie erudite. Mcleda, si è ancoi'a osser¬ 
valo, all’epoca del naufragio della nave paolina avrebbe 
dovuto (.‘sscrc complelamcnlc disabitala perche gli isolani, 
pirati notissimi come i curzolaui « debellali dai romani » 
erano siati per ordine di Cesare « venduti come schiavi ed 
i fanciulli uccisi n. Gli storici, noia il Bacotich, dicono an- 
< hc peggio: « fatti a pezzi e venduti come schÌ4ivi\ non è 
l>er altro da credere che « tulli gli astuti cd abilissimi pirati 
melìtcnsi si fossero lasciati sgozzare come capre, in un'isola 
montuosa e boscosa che vanta grolle c spelonche dove molti 
si sarcl)l)ero potuti nascondere. Del resto dall’insieme della 
narrazione di San Luca emergo con chiarezza che l’isola 
dove avv'eime il naufragio deve essere stala poco poi>olaLa, 
ciò che non potrebbe essere delio di Malta, isola ricca e 
florida ». 

7) Sin qui, in massima, gli argomenti del vescovo di 
lìodopc SODO in gran parte convincenli in favore della ri¬ 
vendicazione del naufragio all’isola dalmata; dove, per al¬ 
tro, egli ci sembra meno felice è nella spiegazione della prò- 
j'rcuzioue didia traversata sino a Pozzuoli. Perchè nini, da 
Meleda, il cviiltirionc Giulio non si fece condurre ad An~ 
rona o Brindisi per proseguire poi a piedi verso Roma 
c ju’cft'iì fare p.-r mare il lungo giro della ])cnÌ5ola? toc¬ 
cando Siracusa c Keggìo? Il PaUinco ribatte sostenendo che 
se da Malta a Roma si ]>assa per questi due porti 7ion è 
escluso che da Meleda a Roma non si possa passare da Si- 
rneusa (p. 51). Nulla certamente c escluso, ma qui siamo 
nel campo dello supposizioni iuconlrollabili, Saa Paolo — 
aggiunge il Bacotich — dovette fermarsi tre mesi a Melila, 
cosa che non sarebbe per certo avvenuta a Malta « dove, 
in seguito ai floridi commerci di quell’isola con l’Africa c 
con l’Italia, sposso saranno stale le navi in partenza per 
l’Italia » mentre l’Apostolo, trovandosi a Meleda dovette 
approfìtlare di tma nave alessandrina che « costretta da mal¬ 
tempo vi aveva svernato». 

Ma l’apostolo quand’anche si fosse trovalo a Molla 
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avrebbe do^’lllo probabilmente allcntlerc. Si dimeiilica qui 
quella antica costumanza del Mediterraneo che era lo sver¬ 
no; consuetudine che si proUasse per molto tempo. Sino alla 
fine del XVIII secolo, ad esempio, i levantini non naviga¬ 
rono che dal giorno di San Giorgio a San Demetrio, cioè 
dal 23 aprile al 21 settembre. Non ba.sia? Nel Voyage en 
Leuant (1630-1632), Stochove dice degli aViilanti di Siini: 
« Navigano di continuo tutta l’estate ina l’inverno, con 
quello che hanno guadagnato, si tirano in terra ». Volen¬ 
tieri noi dimentichiamo — aggiunge il Bérard ^— che « sino 
aWavvento del vaporOy tulli i mari avevano una stagione 
morta durante la quale i venti e le piogge Iruitcnevano le 
navi in porto » {Les Phéniciens e/c., cit., p, 347). L’ele¬ 
mento tempo nel mare non ebbe anzi molta importanza 
sino a tutto il perìodo velico; qualche episodio curioso si 
può leggere al riguardo in Louis Lacroix, Les derniers 
grands voiliers, Paris, 1937, pp. 57-59. Se dobbiamo cre¬ 
dergli, una traversata anormale, fece, proprio alla fine del 
secolo scorso il veliero Anita o Anita S., ariiialorc Castel¬ 
lano, di Napoli; impiegando 18 mesi, con varie peripezie, 
dalla Martinica a Nantes; già qualche anno prima il veliero 
avrebbe impiegato 186 giorni da Montevideo a Baltimora. 
Chi scrive preferisce riportare altri circostanziati ed atten¬ 
dibili esempi di traversate anormali date dallo stesso La- 
croix; e cioè: il francese Frangois^ che ci mise 200 giorni 
dal Nord America a Queeustown, in conseguenza di calma 
eccezionale, e lo sfortmiato Garlhway, inglese che ne im¬ 
piegò 559 da Grangemouth (Inghilterra) a Iquique!! 

Dal testo del Bacotich infine quasi apparrebbe che nel¬ 
l’isola del naufragio si trovava una sola nave alessandrina ; 
ma San Luca questo non lo ha detto (^Acta XXVIII, 11). 

«>!* 


Tutta la tradizione è comunque per Malta; e questo è 
vero. Ma come mai si è formata la tradizione? Il Palimco 
opina che doveva cosi forzatamente accadere nei primi cri¬ 
stiani che leggevano San Luca; non conoscevano altra Me- 
lita che Malta! «Una volta stabilito il luogo del naufragio. 
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facilmenle si trova il pulito di approdo » c i] resto. A favo¬ 
re della propria Lesi egli per altro riesuina alcune vcccliic 
tradizioni locali, in via di estinzione; parla dei ruderi di ima 
cliicsclta che si ò ritenuta l’avanzo di quella di San Paolo; 
aggiunge che la venerazione dei Meledani verso l’Apo¬ 
stolo è tale che i loro « nomi ordinari sono Paolo c Pao¬ 
la..., Basla fra noi nelle isole circumvicine dire; questa 
donna si chiama Pava (Paola) Pai cica (Paolina) c tosto 
ognuno dirà: allora c una Mcledana » (p. 58). Ma in lulLa 
la Dalmazia, per altro, anlicliissima è la venerazione verso 
l’Apostolo, il cui nome porUino non solo chiese e conventi 
ma intere frazioni rurali mentre antiche famiglie dalmate 
ìic a\Tehhero Iratto il cognome: Paoli, Depaoli, Paolet- 
ti, eco. oltre (]U(dli illirici. 

Durifjue Malia o Mclada? A tanta distanza di tempo 
non sarà più ptissihilc ormai ritrovare la verità: ma per 
evitare anc'ora vane ed accademiche polemiche, non impro¬ 
babili, i nuovi eventuali studi sulla questione dovrebbero 
essere preceduti da pazienti indagini sulle due isole ma più 
specialmente a Meleda — tenendo conto — suggerisce il Ba¬ 
co lidi — che questa, assai poco esplorata « potrebbe rac¬ 
chiudere in se materiale archeologico ed epigrafico impor¬ 
tantissimo ». All’uopo sarà bene <c che il nuovo indagatore 
esamini altcnlainenle il materiale con il quale, mille anni 
or sono, venne costruito il convento fortificato dei Benedet¬ 
tini, per accertarsi clic, per avventura, non fosse stata uti¬ 
lizzata quella pietra con fregi, inscrizioni ecc. proveniente 
da Porlo Palazzo o da qualche altra costruzione di cui man¬ 
ca memoria ». Ed attendiamo dunque la nuova ondata po¬ 
lemica. 
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IL POETA PANANTI 
LATTUILVTO DAI BARBARESCHI 


Filippo Pananti, nato a Ronla del Mugello nel 1766, ivi 
lìiorlo nel 1837, ha il posto suo nella storia letteraria d’Ita¬ 
lia, quale poeta e prosatore. Educalo dapprima in Semi¬ 
nario per la carriera eeelesiasliea, laureatosi invece in giu¬ 
risprudenza a Pisa, stimò prudente nel 1799 canigi'are per 
essersi ìmniiseliiato come liberale nelle faccende politiche 
f'- per vari anni passò dalla Francia alla Spagna, dall’In¬ 
ghilterra alla Germania scrivendo ed insegnando. Ma il 
viaggio più interessante glielo fecero fare i pirati algerini 
nel 1813 ; navigando difatli neiraiilunno di quell’anno verso 
l’Italia, dove voleva godersi il po’ di bene raccolto, fu da 
essi catturalo depredalo e ridotto in ischiavitù come il vi- 
cin suo grande Cervantes ed il poeta provenzale Regnard. 
Più fortiinato di loro venne rimesso subito in libertà; ma 
non potè ottenere in restituzione il suo e nemmno i ma¬ 
noscritti. 

Queste traversie il Pananti narra nella Relazione di un 
viaggio in Algeria (pubblicala nel 1817 ed inclusa sul 
tomo 11 delle Opero complete^ Firenze, Stamperia Piatti, 
MDCCCXXIV); relazione che piacque allora molto, fu tra¬ 
dotta in varie lingue, elogiata dalla Crusca. Apriamola dun¬ 
que anche noi; occorrerà sorvolare sulle troppo frequenti 
e talvolta stucchevoli digressioni letterarie, fìlosohchc, sto¬ 
riche, geografiche, ecc. delle quali l’operetta è infarcita; 
ma con alquanta pazienza si riuscirà a sceverare l’essenziale 
ottenendone un quadro vivido, malgrado tutto, di quegli 
anni torbidi nei quali le lotte dell’impero na 2 )oleouico e 
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l’allività dei pirati delle Reggenze nord-aXiicane avevano 
spopolato i mari. « I barbareschi ladroni erano i regi ed il 
terrore delle onde; mi legno mercantile dai porti uscire 
non osava, ma slrisciavan costa costa alcune barchette che 
salvavano la piccolezza e la povertà» (p. 24). Fatto incre¬ 
dibile se non fosse confortato da altre fonti; basta al ri- 
cuardo citare la seguente circolare relativa alla SicUia: « fa- 
cendo la maggior parte dei bastimenti nazionali la lor na¬ 
vigazione nel Mediterraneo radendo terra, airapparirc un 
corsaro barbaresco i rispettivi equipaggi, senza fare la mi¬ 
nima resistenza, abbandonano subito il proprio bastimento 
c corrono a salvarsi in terra. Tali frequenti volontari ab¬ 
bandoni, neiratto che privano i proprietarj do’ loro ba¬ 
stimenti c delle merci di cui sono carichi, aumentano le 
forze del nemico, che, con il considerevole guadagno che 
ricava dalla vendita di essi, si alletta vie più alla pirateria, 
per cui si vede di giorno in giorno crescere il numero dei 
corsari». La circolare, che porta la data del 17 aprilo 1797. 
consiglia, ad istigazione del Maresciallo comainlanto della 
Rcal Marina: Fortegucrn, di affondare e bruciare il legno 
che non si potesse allrimenli salvare (cfr. Giuseppe Pithe, 
La vita a Palermo cento c più anni fa, Palermo, 1904, voi. T, 
pp. 168-169). 

Imbarcatosi dunque in Inghillerra, l’autore arriva a Gi¬ 
bilterra dove «sarebbe stala prudenza rimanere alcuni di, 
affine di unirsi ai convogli inglesi » dato olio si aveva no¬ 
tizia di legni barbareschi in crociera. « Ma il nostro ca¬ 
pitano, uomo ignorante e caparbio, sostenne l’allera sua 
volontà » c volle partire isolalo; tale animosità del Pananti 
— ne vedremo in seguito altri segni — contro il capitano e 
anche l’equipaggio non ci sembrerà sempre giustificata, ma 
può essere in parte spiegala col ricordo delle traversie da 
lui passate c delle perdite subite. È curioso riscontrare 
inoltre in questo scrittore pur pieno di cultura, osservatore, 
non privo di acume c di esperienza, la massima indifferenza 
per la nave che lo ospita — come mezzo tecnico, come stru¬ 
mento economico —, c per l’ambiente di bordo che pur era 
in quei tempi assolutamente caratteristico per un terrazzano. 
Non solo difalli egli non ci riferisce il nome della nave ma 
solo per incidente sappiamo che si trattava di un brigan- 
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tino; solo per incidente riusciamo a dedurre che navigava 
sotto bandiera delle Due Sicilie e che l’equipaggio era parte 
siculo, parlo toscano! Il fatto sociale ed umano della vita 
di bordo gli sfugge; la dura fatica del marittimo del tempo 
non suscita in lui interesse; lutto preso com’c a baloccarsi 
cou i ricordi storici c le sudale frasi degli autori preferiti! 

Si mette dunque alla vela per la Sicilia, navigando pa- 
rccclii giorni in un mare deserto; ma una notte quando « se¬ 
condo i calcoli del capitano ci crederv^amo a 40 miglia da 
terra, vi ci trovaimiio appena un miglio distante»; solo un 
fuoco di pastori sulla montagna impedì di andare in secco. 
Un’altra notte un legno « di forbanti e buccaneri » (remini¬ 
scenza letteraria?) si accostò cautamente ma potè essere evi¬ 
talo in tempo. Si randeggia il litorale sardo iillorchè una 
mattina « dietro a certe isolclte o grandi scogli appellati il 
Toro o la Vacfiii, scorgemmo cinque o sei vele che ai ma¬ 
liziosi lor movinienli, al mostrarsi o nascondersi che fa- 
ceano, ci dieron cagione dì dubitare. Il capitano sosteneva 
che era il convoglio ingb'so, c volea far forza di vele per 
raggiungerlo, ma noi gridammo che erano Barbareschi, vo¬ 
lemmo sbarcare all’isola di San Pietro », Dove difatti ap¬ 
prodarono, ma la sera successiva il capitano malgrado le 
proteste dei passeggeri, salpa airimpro\^so. « Si sentivan 
colpi di ciìiiJione all’oriente ed al mezzogiorno; erano segni 
di sospetto e d’allarme che si'davano l’isola di San Pietro e 
Sant’Antioco. Ma tornate indietro! dicevamo al capitano, 
atterriti; non vi esponete a tanto cimento! Io — rispondea 
bruscamente — sono partito per la Sicilia ed in Sicilia 
vado». Ed in questo romantico quadro, che fa già presa¬ 
gire quanto doveva seguire, il brigantino naviga verso il 
suo destino. 

All’alba del mattino successiv'o a sole tre miglia dalla 
costa, ecco ricomparire lontanissime le vele sospette (alge¬ 
rine, come dopo si seppe), mentre ima di esse sembra ma¬ 
novri per precludere ogni via di scampo verso terra; cade 
il vento ; calma piatta ; cosicché i pirati ci metteranno sei ore 
per potere avvicinarsi tanto da arrembare. Sul brigantino 
frattanto scene di desolazione e dì cupa rassegnazione, con¬ 
suetudinarie in quel tempo dato il terrore che i barbareschi 
incutevano; nessun tentativo di difesa (era poi armata la 
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nave?) e nessun tentai ivo, nemmeno, di fuggire, servendosi 
del ballcllino, pur così a breve disianza dalla costa, in 
quelle condizioni di mare e con tanto tempo disponibile. Ma 
sono appunto queste circostanze clic inducono nel sospetto 
che le scene descritte dal Pananti, siano in piulc nialc\'ol- 
meaile truccale. Secondo l’autore, difalti, il capitano « mu¬ 
tolo e sbalordito, nulla operava » ; solo i [lasseggìeri, manco 
a dirlo! davano eroici consigli; per altro « non so qual ge¬ 
lida mano aH’apparire dei legni turchi opprime il cuore, 
dei cristiani; sembrano come impietriti dal teschio orribile 
di Medusa ». 

Un marinaio che aveva già subito la schiavitù presso 
i marocchini di Salò « con gli occhi di fuori cd un pugnale 
alla mano venne alla gola del comandante c .^enza la mia 
difesa gli faceva versare il sangue c ranima. Un altro irato 
come ima furia, aveva preso un tizzone ardente e andava 
a dar fuoco alla Santa llarbara. Quindi un cupo ed orribile 
silenzio. I marinai ad uno ad uno disparvero, c nel fondo 
della nave andarono a seppellirsi; noi passoggieri rcctainmo 
soli sul ponte mirando a grado giungere la nostra mina )>. 
Alfine « si udirono gli orrendi gridi, si vide apparire ed 
alzarsi l’immensa turba dei I^Iori ». Un colpo di cannone, 
un altro ancora ed ecco uno dei pirati arrembare; gettando 
uomini sul brigantino. « Ci fatino scintìliar stigli occhi o. 
sul capo i taglienti cangiar ed il roteante altngan, ci ordi^ 
ìiarono di non fare resistenza a sottometterei. Prendendo 
uiParia mcn truce, cominciarono quindi a gridare no paura! 
no paura!; ci domandarono rhitm » ma non erano seguaci 
del profeta? «ci chiesero le chiavi dei nostri bauli n. La 
maggior parte dei jiasseggieri, fra i quali il Pananti, fu tra¬ 
sportala, secondo l’uso piratesco, sulla ammiraglia alge¬ 
rina; l’equipaggio rimase sul brigantino insieme a pochi 
barbareschi incaricali di sor\'cgliarIo. 




Guido Mazzoni osserva clic il Pananti nella Relaziono 
« intorno al nucleo personale si valse anche di materiali 
altrui onde, a torlo, fu accusato di plagio» {Storia Lette.- 
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raria d^ìtaììa^ edita dal Valh^ccln ; fy Ottocento). Ripren¬ 
dendo più lardi il giudizio {Enciclopedia Treccani) aggiun¬ 
geva che « il critico dovrà proceden; sempre guardingo » 
nel di»<*criicrc, nciropcra in genere del nostro autore, «le 
}KU*ti veramente autobiogralìclie da <|ueHe che mescolano 
al vero la materia desunta con agevolezza, forse talvolta 
sov'crchia, da quei tanti libri e libretti che il Pananti, senza 
darvi molla imj)orlan/.a, incll(‘va a profitto con molla lar¬ 
ghezza «. 

Che il ?>Iazz<nH sia nel vero non sembra dubbio; a ])ri- 
scindere dalla congeria di noli/.ie evi<ienlcmenle di seconda 
Ulano sui co-lumi, storia ccc. <lci Barbareschi che riem¬ 
piono la mas>ima parte <Iel volume, parecchie volte la 
llclnzìoni' ci lascia il so-pcllo, non facilmente ormai docu¬ 
mentabile, di tab* inlcrpolazi<ino di elementi estranei. La 
dcs<*rizion(‘ ad c-empio «Icirarrcinbagglo ci sembra abbia 
una certa aria di parentela, magari lontana, magari in 
(jualche punto solo, «ron un evento simile occorso al bar¬ 
nabita Padro f^a.i-oni nel IdHI e da lui narralo nel 
guaclio del ì inizio t ontpf'ndinso dì mi dilettante antiquario 
sorpreso da (•nsari, condotto in lìarhcria e felicemente 
rimpatriato, Milano, luO."): libro che il Pananti avrà an¬ 
che |>oliilo conoscen'. .'^ia per questo motivo dunque sia 
por la maggiore semplicità ed <'vidcnza con la quale i 
fatti sono dal (aironi csjkisIì <d xmibra opportuno ripor¬ 
tarli; dojM» aver ]»r('messo clic il barnabita viaggiava in 
Sicilia per conto di un mecenate ungherese: conte Wilzal, 
con l’incarico di a<*quislargli monete antiche, incisioni e 
manoscritti. Or volendo da Palermo passare a Napoli egli 
pre=e imbarco su una ftduca siciliana carica di arance alla 
rinfusa, come in epici tempo usava elì'elluarc tale trasporlo. 
Partito il 3 giugno 1801. il legno all’alba del 9 era ancora 
a 30 miglia <la Caj>ri (piandVcco avvistarsi una galeotta 
tmiisina. La feluca inalberò la bandiera del Reame ma non 
rassicurò con un colpo di cannone: i barbareschi rimasti 
un momento con i remi in giolito, in attesa, ripresero la 
rotta ben certi ormai che il legno non solo era di facile 
cattura perchè disarmalo ma anche di buona presa, dato 
che in quel torno il Reame dello due Sicilie non aveva 
trattalo con la Reggenza. Circa 22 fra equipaggio e passeg- 
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gievi si precipitarono nelle imbarcazioni riuscenrlo a fuggire 
verso terra; quelli rimasti a bordo fra cui il (?.aruni : ben 
dicioUo persone, si disperano gridando: «Come dissen¬ 
nali, correvano confusi in coperta, non rcsìslcndo al cru¬ 
dele pensiero della schiavitù immiiieiile w. Allora (non 
avendo sottomano l’originale, traduco dal Piììrrk Garricoi; 
Grandchamp, Relation da court voyage d*UTi antìquaìre 
amateur ecc., Timisi, 1917, che ha riportalo lunghi brani 
del volume, commentandoli) la galeotta arremba. « Ciò 
che colpì la mia immaginazione, come se fossi stalo solo 
uno indifferente spettatore, fu ratlcggiamcnto minaccioso 
del rais barbaresco che piantalo saldamente nella corsia 
della galeotta mulinava la sciabola; tutto il corpo in mo¬ 
vimento come per colpire. Gridava in non so quale idioma 
a me ignoto; tutti i rematori in piedi erano come sovrec¬ 
citati dal partecipare alla cattura della quale pur sapevano 
troppo bene che niente sarebbe loro toccatoci; essi erano 
di fatti schiavi cristiani, dannali al remo. Così come sul 
legno del Pananti, anche in questo caso i pirati saltati sul 
ponte usi sforzavano di calmare dicendo a ciascitno: I\icnlo 
paura! niente paura. Ma il rais, più degli altri interessato, 
diceva guardando la bandiera: Buona presa! bìtona presa! 
e ripeteva francamente a tutti: Niente paura! Niente paura! 
Poi quasi pregando aggiungeva: Non fate entrare i mori; 
attenti che non entrino! ed aiutato dai suoi quattro mari¬ 
nai, scostava con i remi la galeotta » per timore che, in¬ 
vasa la nave, non sparisse tutto il meglio della preda, d'iui 
colpo. 

Poi i passeggeri furono senz’altro spogliali degli og¬ 
getti preziosi e monete che portavano indosso e vennero 
trasbordati sulla galeotta; solo il Caroiii, dato l’abito sa¬ 
cerdotale che lo faccrv’a presumere incapace di ribellione 
fu lasciato sulla feluca con qualti'o barbareschi. I quali 
manovravano ma nei momenti liberi fnigavano casse c va¬ 
ligie per fare l’inventario anticipato di ciò che poteva 
loro toccare. «Erano così avidi che malgrado il gran nu¬ 
mero di chiavi trovate a bordo, non ebbero la pazienza 
di stare ad aprire, e forzavano serrature e cerniere, a colpi 
di martello..,. Avendo subito indossato la prima bianche¬ 
ria ti'ovata sottomano, per sostituire i loro sporchi cenci 
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pioni (li catramo, diventarono come pazzi "iiardando?! con 
trasporli di «lioìa inconsueta e l)allando di entusiasmo d. 

Ma del Padre Caroni e delle molteplici sue traversie 
diremo forse più ampiamente altra volta; qui basti riferire 
elle arrivato a Tunisi — venti orc^ dovettero passare in 
calma ]>ialta « coim^ inchiodati» fra Cstica c Palcnno: 
bella ;;uardìa facevano luiifio le coste del Reami'! — potè 
alfine dimostrare di css('re suddito della Repubblica ci¬ 
salpina (1797-1801) c quindi francese. VeniK' (piindi ri¬ 
lascialo (bqio (pialcluì mese di blanda prigionia. Ala an- 
cb'cgli per altro ci rimise (piasi luim la roba sua. 


Ma lornianm al Panami condotto, con i compagni di 
svoiUura, in ]>r(‘S(‘nza del rais Hamidu che li andò inter¬ 
rogando <( in brc\ i cd aU(*re parole. Non vi fu però nè 
insulto nè ('(ìntumelìa, (a ebìes»' il Rais il denaro, gli orino¬ 
li. gli anelli e ogni allr.i preziosa cosa clic aveamo indosso, 
piT siilvarla, dic'ca, dalla rapacità degli nomini del Alar 
Acro» (a^rà più sempliccunente detto; i Turchi) «che 
chiamava l'ol lor propiio termine, ladri. Distribuì le no¬ 
stre rispettive ])roj)ricià in una cassetta, iiromcttendocx 
che lutto ci saiM'bbe restituito al nostro uscir dalla nave, 
e di<'cndo » il quadro (' impagabile! u questo per ti, questo 
por ti, (jucsl'allro por ti c dicea forse in suo cuore, e 
tulli» (]ucslo ])cr mi ». T prigionieri poscia furono inviali 
nbb asso »ì sti])ati insieme. 

L’ind(miaiii, tc'injjesta. <( I Rarbaresebi perderoiio la 
testa c la tramontana c tulli a terra distesi gridando Allah! 
Allah! Ine.'.pcrti delle nautiche operazioni, vili nel jri'an 
pericoli poco pratici delle coste, diventarono d’nn’am- 
mirabile mansuetudine; (?bbero ricorso ai nostri marinai 
ad al consiglio ed all’opi'ra lor si aflidarono », Ben cono¬ 
sciamo le scarse attitudini nauliclic dei Turchi del tempo; 
ma non saranno un po’ forzale le tinte, stav<»lla, (piando 
si rifletta che il rais algerino era Hamidu?,, il famoso 
Hamidu clic aveva imparalo in gioviuilù il mestiere con 
i portoghesi, navigato sino ai Banchi di Terranova, cal- 
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turato, nella sua vita marinara, più di cinquanta navi, 
presa all’arrembaggio, con la sua sola galera, una fregala 
portoghese da 44 cannoni e 300 prigionieri? Ilamicin ri¬ 
splende di orgoglio — Il suo cuore trabocca di gioia — 
Egli conduce una fregata portoghese. Ed il suo trionfo 
è strepitoso.... Così corre una canzone del tempo; iic co¬ 
nosco la traduzione fianccse del Galloni. Rais llamidu 
doveva morire due anni dopo, nel 1815, in combattimcnlo 
contro una squadra americana; aveva dato ordine lo si 
gettasse stibito in mare; quando i vincitori salirono a 
bordo e chiesero di lui ebbero mostrata « una macchia di 
sangue ». 

Comunque, senza modestia eccessiva, l’autore racconta 
di aver tentato di profittare dell’occasione. «Tre volte mi 
levai fra l’ombra notluma e al baglior dei lampi e dei 
fulmini, brancolando sopra il vascello, pervenni in mezzo 
ai nostri uomini, e volli persuaderli a profittare della 
propizia occasione per uscir dai dolori. Spingete, io dicea, 
la nave verso la costa della Sardegna, impadronitevi ded 
timone; arriveremo ad un porlo, o in im basso fondo.... 
Oh! rispondevano quelli, chi vede in mezzo a queste om¬ 
bre? Questa è la spiaggia dei naufragi». Peccalo! Anche 
il Caronì in un evento simile aveva Icnlato di fuggire, ma 
con un espediente; situando cioè un pacchetto di chiodi 
sotto la bussola. Tornato per altro il bel tempo continua 
la crociera e un legnetto greco « benché piccolo e debole, 
pur fece bella difesa. Poi per fare men lieta la vittoria degli 
algerini, i greci geltaron in mare quanto di ricco carico 
avevano» e furono, per vendetta, ferocemente bastonati. 
Anche una corv'etta tunisina — Algeri era allora in guerra 
con la Reggenza — fu catturata ed il capitano ebbe mozzo 
il capo, portato in trionfo su di una picca. 

E frattanto si naviga; si torna sulle coste sarde; le navi 
randeggiano poi il litorale timisino; saccheggiano Bona. 
Il Pananti ed i compagni sono frattanto lasciati liberi a 
bordo. « La schifa ciurma — composta da gente di ogni 
razza: neri, mori ecc. — era tutta coperta da capo a jùcdi 
di lebbra, d’elefantiasi; ci teneva il cuore sollevato il ti¬ 
mor della peste e non facendo quelli stupidi fatalisti che, 
coi lumi accesi e la pipa in bocca, andare c venire.... ci 
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aspettavamo ad ogni istante di udii' lo scoppio e di saltar 
nello nuvole ». Ma i prigionieri sono per altro trattati con. 
itmauilù. u Avevamo fra noi due gi'aziosissìuie bimbe figlie 
del Cavaliere c Madama ilossi » (dii sono costoro? mai 
il Pananti ci ha presentato i suoi compagni di viaggio...,) 
K o il cielo che Piiiiiocenza protegge, in lor riguardo ac¬ 
cordava [>rotezione anco a noi. Non si avea che a mandare 
in giro la Luigina, <‘ qucìl’amabil creatura tornava scm- 
jne col grem}>iulino pieno di fichi secchi, d’uva passa e di 
da II eri ». 

Ma si arriva alfine ad Algeri. 

K nolo e!:e il vero fondatore della ^lotenza barbaresca 
ad Algori fu il corsaro Barbarossa. Nella Reggenza il po¬ 
li* i‘<‘ supremo era affida Lo al l>cy eletto a vita da una mili¬ 
zia escJu.-iivaiueiile composla dai discendenti dei 2000 giaii- 
ni/zeri in\iati in cillà da .Solimano il Alagnìfico. Solo a 
(iu<*.-ta iiii!i/ia il <*ui Agà, ancli’egli elettivo, era il per- 
soiiaggio principale della Reggenza dopo il Dey — spel¬ 
lavano le impn'.-c bellielie eoiidotle fuori dai limiti della 
<*illà. La cui difesa era affiliala ad una seconda casta pri- 
vi!<.“giala: i coiongli^ nati da connubi di militi con donne 
irjdigene. Più volle, a connn<‘iare da Carlo V, nel 1542, 
gli Siali europei avevano lenlalo di distruggere questo nido 
di j>irati ma inutilmente; si finì per rassegnarsi al j>iù co- 
inudo .si.sicuui di comprare la neutralità algerina, nonché 
degli altri potentati barbareschi finitimi, mediante im 
eoiiU'ihulo annuale in conlanll cd in munizioni. Ancora 
i:el 1822 Portogallo, Siali Sardi, Due Sicilie, Danimarca, 
Svezia sborsavano all’uopo circa 120.000 franchi ciascuno, 
iilire ad un donativo ohe variava da 10 a 15.000 franchi 
ad ogni insedianieiilo di un proprio console. Ciò malgrado 
gli atti pirale.selii, manco a dirlo, continuavano; è del re¬ 
sto carallerisliea coniuiic a tulle le marinerie del tempo, 
arii*.he purtroppo le cristiane, che capitani cd equipaggi 
di legni armali in corsa non abbiano molli scrupoli; se 
trovano navi neulrali le mettono a sacro, incatenano gli 
equipaggi salvo poi a restituire, ma sempre in misura piut¬ 
tosto scar.sa, il maltolto. 

Ilo trovato qua c hà sulla feluca — informa Padre Ca- 
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roni — molle carie slracciale «olire a quelle ‘iellate a 
mare nella noUe, come i pirati a^Tol)bero cerlainenle fallt), 
secondo la consiieludine, di tulli i i)assaporti dei passeg¬ 
geri, servissero o no a garantire riniinuiiità ». 

Solo comunque nel 1830 rallivilà piratesca algerina si 
può dire stroncata in seguito alla oecupazione Crane<'se; 
ma negli altri nidi harbarcsclii essa eontiiiuò ancora più o 
meno sporadicamente; si peiioi che ancora il 10 iiov<‘iu- 
bre 1896 una nave francese: Prospcr C.orin, era ju’e<Iala 
dai Marocchini. 

D’altra parte, come mai le crociere algerine poU'vauo 
cessare quando oltre ad essere « non solo la fonte princi¬ 
pale del reddito pubblico, inducevano anche a riguardi 
i principi crisliani nel tentativo di assicurare ai sudditi 
la libertà del coraniercio? ». Così la i/isioira clos Finis 
Barbaresques qui excrcent la piraterie (Paris, 1757, 2 col.; 
tradotta dairinglcsc), curioso ed interessante volume di 
autore anonimo ma che dichiara di aver risieduto parecchi 
anni, con cariche pubbliche, negli Stati Barbarc.-chi, Sem¬ 
bra sorprendente — egli continua — che un paese «sjirov- 
visto quasi di legname, privo di alberi, vele, <*avi, catrame, 
ancora possa mantenere un sì gran numero di navi e con 
tanta limitata spesa. Agli Algerini occorre solo trovare in 
paese il legname nuovo per Popcra viva (lo ottengono da 
Bugie); il resto dello scafo è costruito mediante fram¬ 
menti delle navi prese ai Cristiani, delle quali essi separano 
pertanto le jiarti con molta precisione in modo da conser¬ 
varle nella loro integrità ». Solo una nave j)Ossicdc il 
Governo; tulle le altre sono dei pirati: «.quando una nave 
è catturata o perduta^ i proprietari sono obblit'ali ad rtc- 
quistariie o farne costruire uìdaltra di pari dimensioni. 
Mediante questa savia massima dello Stato, la Repubblica 
non subisce mai diminuzione della propria potenza ». Il nu¬ 
mero delle navi corsare oscillava fra 10 c 25, con bruschi 
balzi, a seconda dei risultati delle campagne; nel 1534 se nc 
contavano 70, nel 1744 erano cadute a 6; alla ^’^gilia della 
conquista francese co n’erano 16 con 298 cannoni. I pro¬ 
prietari disponevano di depositi ben provvisti di attrezzi 
ed artiglierie, ricavati dalle prede; ma non si curavano di 
uscire con le dotazioni o gli attrezzi di rispetto necessari; 
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« che an/i si glorificano di tale negligenza vantandosi di 
andare per mare e dì riuscire a far prede, anche senza le 
precauzioni, resaliezza, le comodità, gli agi dei Cristiani ». 

Ugtii rapilaiìo desideroso di uscire in corso chiede al 
I>ey il peiincsso, ohe non gli e mai rifiutalo, salvo che la 
nave sua non <}ccorra per sei'\dzio dello Sialo, Egli iin- 
harca poscia ufiiciali e sollufiìciali, nonclic gli schiavi cri¬ 
stiani (a lui apparlenenli o ad altri privati) necessari per 
il renio e le manovre; appresta lutto; fa provviste: ac- 
qu a, biscotti e riso. Ad un colpo di cannone che annunzia 
la parlen/.a per rindomani, afiluUcoiio a bordo Turchi 
c colout'/is portando seco coperta, inoschclto e sciabola; 
coiiihutteranuo e coadiuveranno gli schiavi cristiani nella 
manovra. Sono iinharcati anche Mori, che idmangono sem¬ 
pre in dissidio aperto con i Turchi; vengono a bordo sen¬ 
z'armi, niuiiili del solo haracano; completamente igno- 
nino la manovra cosicché il loro servizio principalmente 
si espiiolierà nella assistenza prestata ai camionieri. Per 
principio non si rifiuta nessuno cosicché Tequipaggio è 
« più o meno numeroso secondo la fama del capitano il 
quale ignora la quaiililà della sua gente sino a quando 
non sia in mare o lo scrivano non gliene abbia rimesso 
r<'lenco ». 

il su pie ino coniaiiflo militare a bordo spetta allo Agà 
IJaclii o ad altro antico ufiiciale che viene imbarcato su 
ogni nave; il capitano non può dar caccia ne cessare il 
combat 1 iincnto e la crociera nè rimandare qualcimo col 
passaporto dubbio eoe., senza consenso suo. Al ritorno egli 
riferisce al Dey; se le eventuali accuse sono sostenute 
dalla niaggiorauza dei soldati, il rais è punito. Così ac¬ 
ca ii do al rinnegato Mczzoniorto che ricevette, in varie 
riprese, naluralnieiite, cinquecento colpi di bastone e fu 
quindi rimandalo in corso per rifarsi la reputazione. 

Le prede: schiavi, denaro e merci ecc. sono così ri¬ 
partite, Al Dey Tottava parte; il residuo và per metà al 
capitano o proprietario; il resto alTeqiiipaggio che se Io 
divi de nella seguente misura: tre parti allo Agii; tre parli 
ciascuno al secondo di bordo, scrivano, capo e canno¬ 
niere; due parti ciasctino agli altri sollufiieiaìi. Parli una 
e mezzo o due ed anche tre ciascuno, secondo rabilità 
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dìinoslrata, vanno agli schiavi crisiiani con funzioni di 
sotliiilìciali o marinai; inutile dire che i due terzi almeno 
di tali parli sono confiscate dai proprietari degli sventu¬ 
rati. Cm'ioso che anche agli eventuali passeggieri venga 
concessa ima parte quahnKiuo siuiio la lìazimic o la re- 
Ugione loro. Gli Algerini vogliono farli godere di tahì 
prerogativa neiridea che forse a loro è cìontlo il successi}, 
per qualche ignota via della Provvideuza, Ma «non ap¬ 
pena un eorsiiro, continua il nostro anoninio, arriva in 
vista di Algeri subito si apprende il risulUito della cro¬ 
ciera poiché, se egli ha fallo buona preda, la porla a ri¬ 
morchio e tira il cannone sino a quando entra in porlo; 
se la preda c molto ricca esso continua a tirare sino a 
notte. Si può anche conoscere la nazione perche ne inal¬ 
bera sempre la bandiera sulla propria nave. Alcuni pirati 
sono COSI entusiasmati delle ricche catture che, dal mo~ 
mento in cui Vhan fatta, non cessano di tirare sia pure in 
alto mure». Ostentazione, a che ha spesso attirato un ne¬ 
mico di forza superiore, del quale spesso sono diventati 
a loro volta preda ». 

Tali costumanze non furono seguile dalla nave che tra¬ 
sportava il Pananti ne egli riferisce che sia venuto a bordo, 
secondo l’uso mentre erano ancorali in rada « il capitano 
di porto per prendere l’elenco degli schiavi c del carico 
e farne rapporto al Dcy ». Gli sventurati comunque fu¬ 
rono subito fatti sbarcare; «una popolazione immensa 
slava adunata alla spiaggia per festeggiare il trionfante 
arrivo dell’armata navale, rsoii fummo però spogliali o<l 
insultati, come si dice succedere ai cristiani schiavi, che 
scendon in quell’inospito lido ». Alla Casa della Marina 
i maggiorenti della Reggenza fecero, a guisa loro, l’esame 
delle carte personali e senz’altro, malgrado gli sforzi del 
Console inglese presente, sentenziarono.,., a Buone prese, 
prigionieri, schiavi si udì suonar nel Consiglio e mormorar 
fra le turbe.... Schiavi, schiavi!; quest’orridc voci con più 
fracasso suonarono nella sala, furono ripetute dalla mol¬ 
titudine». Il Consiglio si sciolse e gli sventurati, traver¬ 
sala la metà di Algeri « fra una immensa folla di spetta¬ 
tori » perchè era venerdì, giorno di riposo per i musul¬ 
mani, arrivarono al palazzo del Dey, 
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Era questi, dal 1812, Aly Bassa; gli spellava il lilolo 
di Haggi, perchè tre volte era stalo alla Mecca; uomo 
assai feroce, c ben se ne accorsero gli svcnlurati poiché 
il jjriiiio oggetto che colpì i loro sguardi furono sei teste 
ancora sanguinami geliate sulla soglia; bisognava scaval¬ 
carle per potere entrare, tc Fummo fatti distendere in fila 
davanti alle finestre del Dey per dilettare la vista del dc- 
.s[>ota ». 11 quale aft'accialosi <c ci guardò con alterigia e 
flisprez/o; soitìsc d’uua feroce gioia» e li mandò via. 

La prassi era rituale; al Bagno, dove gli schiavi erano 
condoni, avveniva poi il. prelevamento dell’ottavo dovuto 
al Dey; inutile dire che i suoi incaricali avevano cura di 
scegliere i migliori elementi. Anche la quota delle merci 
era prelevala dopo la sbarco, che avveniva sotto la sorve¬ 
glianza del Cionlrollore delle prede; il Dey quando non 
trovava da vendere vantaggiosamente la parte sua «obbli¬ 
gava ad acquistare i ri<'(‘hi m<‘rcanti israeliti o mori; ma 
era tanto ecpio nella sua ingiustizia da non forzare alcun 
-a prenderne più delle possibilità proprie », La vendila 
delia nave — lo scafo, timone, alberi, sartie, un ancorotto 
con un piccolo cavo — era anche cfi'eiInala all’asta nel 
[>alazzo del Dey, 

Al bagno il Guardiano Bachi o guardiano capo degli 
schiavi cerca di confortare il Pananti in lingua jranca, e 
<'osì gli dice nel gustoso esperanto del mondo marittimo 
del Mediterraneo di allora, quasi completamente derivato 
dall’italiano: « Citi salirò al potere non star più schiavo; 
veder anzi schiuvi al suo piede; servire ad uno per co¬ 
mandare a mille. Ti star buona cavezza (testa, dallo spa¬ 
gnolo) ti aver buona lingua, star buono acquisto per noi; 
ti poter far rinterpelre ed il segretario del Dey ed allora 
ti nuotare nell'oro, divenir lampada di sapere e avere 
giardini di voluttà; ti essere grande persona e tutti far 
salamclelc». Ed al poeta, che chiedeva maggiori spiega¬ 
zioni: ic Star questo costiiìue d'aver segretario uno schiavo. 
Questo Dey avere avuto prima suo segretario un Cristiano, 
e questo can d'infedele aver tradito; e Dey far testa ta¬ 
gliare. Altro Cristiano venuto, star questo un furbo che 
portar lettere a' Consoli Europei, e Dey far morire sotto 
lo verghe. Aver preso un Ebreo che non pensare che a far 
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denari e Dey spogliare ebreo, e poi far bruciare. Dry aver 
preso un Arabo e un Moro; ma nulla sapere fare e Dey 
rimandare; ma poi testa tagliare, perchè sapere cose. 0ra 
il Pascià volere tornare a prendere Cristiano e sapere che 
ti star buona cavezza ». Immaginarci le atipie del Faiianli 
specialmente quando il Capo gli chiarì che tulli quei se¬ 
gretari erano vissuti, su c giù, solo qualche mese ciasciuio: 
«Vita corta e buona!» concludeva il Gnardiano. 


Ma come erano dunque trallati gli schiavi presso i 
Barbareschi? Ecco la descrizione del Bagno, del nostro 
poeta: «Traversammo il sordido e cu])o coiiile fra la mi¬ 
sera turba degli esseri abbandonati. Erano laceri s<*arni, 
sparuti; la fronte bassa; l’occhio stralunalo, le gole per¬ 
cosse dai lunghi solchi della tristezza..,. IiidiireriMili e 
stupidi ci rimirarono senza daici veruno dei dolci segni 
della pietà». Ed ancora: una parte degli schiavi è «de¬ 
stinata a filar le corde e cucir le tele neirarsenale: ed 
è sempre sotto lo sguardo c la verga degli aguzzini che 
stranamente abusano di loro barbara autorità; altri sono 
schiavi del Dey o a ricchi mori vcndiili e servono a più 
vili usi; altri infine come giumenti soii <!ondaiiiiali a tra¬ 
sportare la legna c le pietre, legati spesso al carr<i con i 
giumenti e oppressi dagl’insulti c dalle pcn'osse. Due pani 
neri come carbone son loro gettati come si gettano ai <’ani; 
è tutto il loro sostentamento. Senza la <*arità di un riirco 
Mauro che fece loro un pio legato, il venerdì che non 
lavorano non mangerebbero nulla; chiusi la sera nel ba¬ 
gno come i forzati nelle galere si stendono rammassati in 
corridori aperti a tutte le ingiurie dclTaria e della sta¬ 
gione, Altro pavimento non hanno che la nuda terra ccc. ». 
Sono accatastati in buche immonde e risvegliati all’alba « in 
uno strisciar di ferree catene ». A trabajo fissa fissa c por¬ 
tati avanti a bastonate come animali da soma; vengono 
incatenati a qtiatlro ed a sei; alcuni trascinano catene 
da 40 a 60 libbre; per la più « piccola trascuratezza hanno 
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fino a dugcnlo colpi di bastone, i)er la più piccola resi¬ 
stenza la morte » e così via. 

Ma è tutto vero? Intendiamoci; non è da dubitare 
nemmeno che la schiavitù, e fra mussulmani per giunta, 
fosse, per un cristiano, condizione realmente penosissima 
misera, grama. Basterebbe solo riflettere, in mancanza 
d’altro, alla forzala perdila di qualsiasi dignità lunana clic 
essa importava! Ma rilevava già Jean Jacques Brousson 

— esaminando alcune relazioni sulla presa di Algeri — che 
« i frati della Redenzione, per meglio toccare i cuori e 
fare aprire le borse hanno spesso esagerato «/a crudeltà 
e il fanatismtt degli indigeni w (^iSouvclles Littéraires, 
lo febbraio 1930). ?von e’c qualcosa almeno di vero in 
questo giudizio? Keeo ad esempio ranonimo ma informato 
autore più volle eitalo, india prefazione alla sua Histoire 
(Ics Etats Barbarestiues eie,, cit. a La maggioranza dei cri¬ 
stiani è tanto prcv<-nuta contro i Turchi c gli altri maomet¬ 
tani che sembra non trovare suflìcieiiti parole per esprimere 
raniinosilà contro tiucslì popoli. Parecchi vi sono indotti dai 
rapporti di alcuni monaci spaglinoli che spandono mille fal¬ 
sità per aumentare i meriti delle redenzioni loro; tale odio 
è aumentato talvcdta dalle false relazioni di pretesi schiavi 
che iinnidicano qua e là, carichi di catene che non hanno 
mai portalo in Barberia. Per meglio colorire la frode essi 
esibiscono un certificato'dei Padri della Redenzione» in¬ 
testato magari ad altri, (lertamcnte, ribadiamolo ancora, 
dolorosa ed incomprensibile è ai nostri occhi moderni la 
condizione dello schiavo; ma per quanto si riferisce ai 
maltraltamenli sisteniatici c continui non si riflette abba¬ 
stanza che esso era una fonte di lucro principalmente, 
nella maggioranza dei casi, per il proprietario; lo schiavo 
cristiano rappresentava quindi per il suo padrone musul¬ 
mano un capitale prezioso che la malattia c la morte 
« potevano bruscamente annientare e che importava quindi 
trattare con qufdche delicatezza » (Guandchamps, La Fran~ 
ce en Tunisie, voi. IV, Tunisi, 1926, Prefazione'). Lo stesso 

— lo si c già detto — si verificava anche nella tratta dei 
negri o nel trasporlo dei coolies; in tulli i Iraflìci nei quali 
l’uomo diventava una merce. Cosicché il Pananti per 
quanto riguarda le catene, almeno come norma consuetu- 
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diiiaria, non avrà cerlanieiilc curalo di vagliare le pro¬ 
prie fonti. 

Ma sulla reale situazione degli schiavi dà iniporlanli 
e curiosi ragguagli non certo inediti ina non molto noli, 
l’autore della Histoire già cilaUi, Dopo che il Dey — egli 
dice — ha prelevato la propria quota viene crfelluata una 
prima vendita all’ asUi, nel mercato libero, dove ogni 
schiavo viene fatto muovere cd è tastalo cd esaminato con 
molla cura; il sensale proclama ad alla voce qualità, me¬ 
stiere e prezzo. Ma si tratta di una vendita fittizia nella 
quale nò i prezzi salgono a cifre mollo elevale nò gli acqui¬ 
renti ottengono in proprietà la merce loro. Tali quotazioni 
costituiscono per altro il limite massimo che sarà versalo 
ai proprietari della nave cd all’eqiiipaggio, deducendolo 
dal prezzo effettivo che sarà poi pagalo nella seconda asta 
effettuala nel palazzo del Dey ed in sua presenza; asta 
basata sui prezzi fittizi della prima. La eccedenza va a 
beneficio del Governo; gli acquisti sono sempre fatti in 
contanti. 

Vi sono schiavi di due sorte: governativi e privali; nò 
gli uni nò gli altri sono però esposti, ad Algeri a alle spa¬ 
ventose miserie delle quali gli schiavi vorrebbero persua¬ 
derci )> (voi, I, p. 22). Naliiralmenlc contribuisce pci ò a 
rendere più pesante la schiavitù « la mancanza di quei pia¬ 
ceri così comuni fra gli europei, ma teiiuli in dispregio 
dagli algerini la cui vita è frugale ». 

1) Un certo numero degli schiavi del Dey servono da 
paggi; sono dunque ben nutriti ccc.; altri, impiegati alle 
caserme, sono ben trattati dai Turchi; più dolorosa ò cor¬ 
tamente la situazione della maggior parte alloggiala nei 
Bagni e che debbono esservi rinchiusi ogni sera. Essi 
ricevono però tre piccoli pani al giorno; hanno materasso 
e coperta; coloro che conoscono un mestiere possono eser¬ 
citarlo pagando un diritto al Guardiano Bachi; gli altri 
sono impegnali ai lavori pubblici: fortificazioni, strade ccc. 
ma vengono alternati ogni due giorni perche consei*\'ino 
vigoi*e e salute. Sono curati se ammalati « non tanto per 
umanità quanto per il timore di perderli y) (p. 24). Alcuni 
sono autorizzali a tenere osterie pagando un forte diritto 
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al Dcy o al Guardiano c Liitli i mezzi sono ad essi consen¬ 
tili per fai'si pagare dai clienti; possono anche battere e 
spogliare, in tal caso, gli stessi soldati turchi. In ogni bagno 
c’c una cappella per i servizi religiosi dei cristiani. 

Gli schiavi del Dcy dovrebbero tenere un piccolo anello 
di ferro alla caviglia per distinguersi dagli altri; ma non 
sempre tale ordine e rispettato per quanto rinnovalo di 
tanto in tanto; la patetica scena descrittaci quindi dal 
Pananti dclPancllo sottile messo alla caviglia dei compagni 
suoi ina a lui dato in mufio, perche il Pascià gli conce¬ 
deva la giazia di porselo al piede da se, non sembra cre¬ 
dibile, (X Lvii strinsi al piè Porribilc anello.... Nel pormi 
al piede il .segno di servitù o d’ignominia, tin sudore freddo 
scorse sulla mia fronte » ecc. Ma se il nostro autore, arri- 
vaU» appena il giorno prima ad Algeri, non era stato 
ancora prescelto come sebiavo dal Dey? se fervevano le 
pratiche j>er la sua liberazione? tanto che fa fatto franco lo 
sìrsso giorno? .Sarà, comunque.... 

2) Gli schiavi |»rivall sono adoperali come servi in 
<\isa o nei campi ed allora il benesstuc loro dipende dalla 
condona loro o dal caratteri', del padrone; ma nè sev'erità 
nè lavoro |)ossono essere di regola eccessivi, per i motivi 
aii/.idelti. (^Misligbi fli certo se ne danno; primeggia il ba- 
sione: 


Ti non sabir^ baston snbìr 
Ti non vulir, laston rjiJir.... 

ecco il fletto corrente della lingua fi-anca ma è questo il 
fviisligo comune, consuolo nei paesi musulmani per Lutti, sia¬ 
no liberi o schiavi. Si legga ad esempio nel voi. I (p. 170) 
del nostro anonimo l’esempio del moro libero che nel 1716 
insultava e percuoteva un console: « Fu condannato a 2200 
colpi di bastone consecutivi’, dopo i primi mille ricevuti 
sulla pianta del piedi, questi rimasero solo attaccati alle 
caviglie mediante qualche tegumento; un ufficiale potè stac¬ 
carli senza ostacolo ». Ma l’indomani, ciò nonostante, il 
castigo fu integralmente eseguito in altra parte del corpo ; 
poco dopo l’infelice spirò. 
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Può lalvolla il lavoro, come per i rematori delle «galere, 
essere particolarmente pesante; ma era questa una sciagura 
comune anclie alle marine cristiane. Xulto il peso della 
6ei'\ùtìi ricade per altro sugli schiavi privali destinali alla 
rivendita o al riscatto; «i loro barbari padroni li costrin¬ 
gono nella attesa a lavorare senza il minimo utile per loro; 
li trattano talvolta con tanta crudeltà che gli sventurati 
compiono ogni sforzo per riscattarsi; essi sono d’ordinario 
più sensibili alla miseria propria per il fatto che hanno 
ordinariamente avuto una buona educazione «. Ma la sorto 
peggiore è sempre, in ogni c<iso, riservata alle donne. 

Gli schiavi comunque — aggiunge infine la Ilistoirc — 
sono generalmente più rispettati ad Algeri dei cristiani 
liberi; mentre que-Ui ultimi possono appena comparire 
nelle strade senza essere insultali e talvolta percossi; gli 
schia%à giammai ricevono insulti e chi li batte sa di dover 
fare i conti coi loro padroni. Ma si amava anche a questo: 
« lo schiavo di buoni costumi, che si mostra diligente e 
fedele, è Irallalo con dolcezza )> dal padrone e si attira, 
anche « l’ammirazione pubblica ». Alcuni vivono ad Algeri 
« così dilettevolmente eoi fruito della industria loro da 
acquistare anche il diritto di rimanere schiavi per un certo 
periodo od anche per tutta la vita. Essi convengono daj»- 
prima col padrone il prezzo del riscatto c gliene pagano 
la maggior parte; si assicurano così il privilegio di non 
passare in mani altrui, ottengono anche la libertà di lavo¬ 
rare per se stessi mediante un certo diritto che gli pagano. 
Ma hanno la precauzione di non saldare il prezzo conv«'- 
nuto per il riscatto, in modo da essere semj)re considerali 
schiavi e come tali proietti ». 

Dalla schiavitù ci si liberava con la <joiiversione o col 
riscatto; è umano, se non certamente lodevole, che gli 
spregiudicali o coloro che avevano terrore dei patimenti c 
della sferza, si adattassero, svanita magari ogni speranza 
di redenzione, alla circoncisione mollo più che i rinnegati 
jjotevano, come è nolo, arrivare ad importanti cariche nei 
potentati barbareschi. La redenzione degli schiavi avveniva 
in svariatissimo modo; alcuni erano liberati dai Redenlo- 
risti, altri, senza interv^^ento dell’Ordine, per denaro inviato 
•dalla famiglia o mediante scambio con prigionieri turchi. 
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Tulli poro, oltre al prezzo del riscatto, pagavano una serie 
di diritti o porle; ad Algeri essi consistevano nel 10% 
ciascuno per la Dogana; più 15 piastre x^er il Dey, 4 per i 
Segretari di Stalo, 7 per il capitano del porto. Gli schiavi 
statali nc pagavano altre 17: al Guardiano Gaclii. 

Accadeva talvolta che lo schiavo fosse rimandalo sulla 
parola, i>rendendo un mallevadore; talvolta si fece anche a 
meno di quosla garanzia. Ma in tal caso, se il prigioniero 
arrivalo in pairia dimenticava la promessa di inviare il 
prezzo del riscallo, spaventevoli cose potevano accadere ai 
compagni rimasti laggiù. 11 Manfroni ricorda (Documenti 
francesi sulla vita tunisina nel secoli XVI e XVII, in Hi- 
vista Marittima, luglio-agosto 1926) il caso del lìorentino 
Donalo Passio che il giannizzero lusuf, suo padre, aveva 
rimandalo libero a condizioni che giiuilo a Firenze gli 
inviasse 2600 sciuli d’oro — somma enorme, non superando 
il riàcallo <100 scudi in genere — o facesse liberare quattro 
giannizzeri schiavi del Granduca di Toscana. Ma ser Do¬ 
nalo non nianleiinc gli impegni, Tusuf stanco di attendere 
e reclaiuarc gcOlò nella mata mora o pozzo del grano un 
alno schiavo fiorenlino; Lodovico Carlo, nudo, con catene 
al collo, alh' mani ed ai ])ledi in modo che non potesse 
nè voltarsi nè slare ri Ito. Saj)piamo che ve lo tenne dicci 
ine-i; .-ul modo come la faccenda fu liquidata i documenti 
rimangono muti. È jìcrò «credibile che tipi feroci come 
Iu.>uf non siano siali mollo numerosi » e nemmeno truffa¬ 
tori, tipo Passio. 

Ma il caso i>iìi clamoroso del genere è quello di un 
signore siciliano; lo riassumeremo sulla scorta del Pitré cit. 
(pp. 170-175). Don Gian Luigi Moncada, Principe di Pa- 
leriiò. Duca di San Giovanni, Conte di Callanìssetla, di 
Adornò, di Caminarala ccc., partiva il 30 luglio 1797 da 
Palermo per Napoli su un veliero greco. Nelle vicinanze di 
Ustica, per Iradimenlo del capitano, veniva assalito da una 
galeotta turca c condono a Tunisi con altri 50 passcg- 
giori c 16 pervsone del seguilo. Ivi giunto « egli credeva 
di i)otcr comandare come in Sicilia; dovette x>crò persua¬ 
dersi di essere divenuto un semplice schiavo », ma la fami¬ 
glia si mise in moto. Il re Ferdinando lo raccomandò al 
Sultano; in breve dopo 4 mesi c mezzo di cattività il Prin- 
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cipe sottoscrisse Timpegno a pagare, per sò ed il seguilo, 
300,000 pezzi diu'i in tre rate. Rimesso in libertà e tornato 
a Palermo il Principe a tutto pensò fuori che alla obbliga¬ 
zione contratta» ed è naturale. Egli s’era trovato a viag¬ 
giare per i fatti suoi, andava a prestar servizio al Re; 
una masnada di ladroni avealo proditoriaraenle assalito e 
tradotto in catene; ....aveva sottoscritto per liberarsi una 
obbligazione quasi superiore alle sue forze presenti ecc. 
«Ma il Bey minaccia rappresaglie; il Governo tentenna»; 
poi, messo al bivio « anteponendo alla giustizia la ragion 
di Stato ed il quieto vivere con la Reggenza, ne prende le 
parti » e fa citare in tribunale il Principe, fedelissimo sud¬ 
dito. E la vertenza, dopo varie vicissitudini finì col trionfo 
dei pirati; il Paternò, per pagare riscatto e 5j)ese di giu¬ 
dizio, dovette ipotecare tutti i suoi feudi. 



Ma i guai del Pananti non durarono molto. Lo stesso 
giorno che, a quanto egli dice, era stato obbligalo a pas¬ 
sarsi l’anello di ferro alla caviglia fu di nuovo condotto 
aUa Marina con gli altri schiavi. Il primo Segretario di 
Stato lo fa chiamare e gli dice queste « meravigliose pn- 
role: Ti star franco! ». Il mio caso — egli prosegue — « era 
unico negli annali di Algeri; non v^era esempio eVun uomo 
liberato senza riscatto il primo dì di sua prigionia y). 11 
Console d’Inghilterra Macdonald — vedendolo probabil¬ 
mente portatore di passaporto inglese — era làuscito ad 
ottenerne la liberazione. Il Pananti fu invitato ad andare 
a ripigliarsi la roba sua « al gran magazzino delle prede » ; 
inutile dire, come abbiamo accennalo, che non ritrovò 
nemmeno i manoscritti. Partì poco dopo su im piccolo 
legno spagnuolo; arrivò felicemente in patria. E dopo aver 
pensato quattro anni diede alla luce la Relazione ecc, nella 
quale ad una parte di vero incorporò magari inconscia¬ 
mente parecchie fantasie. Comunque, il volumetto si legge 
tuttora con interesse. 



Vincenzo di Bartolo 
(da un quadro di Lojacono). 



La nave Sumatra 

con la quale Vincenzo di Bartolo effettuò i consecutivi viaggi, 












VINCENZO DI BARTOLO (1802-1849) 
E LA SUA TRAVERSATA A SUMATRA ‘ 


((.Non è guari Vincenzo di Bartoìo di Ustica movendo 
da Palermo nel 28 ottobre 1838 col brigantino La Elisa, 
con tredici marinai, navigò arditamente e con perizia, egli, 
il primo fra i soggetti delle Due Sicilie, nei mari delle 
Indie Orientali, approdando e facendo commercio in Su¬ 
matra in luglio 1839. Per il che vari incoraggiamenti e di¬ 
stinzioni s'^ebbe dal Re, tra le quali la medaglia d'oro del 
merito civile c quella di venir nominato Alfiere di vascello 
della Reai Marina col j^ermesso di poter continuare a navi¬ 
gare sui legni mercantili godendo all'uopo di non pochi 
privilegi accordati alle navi da guerra y>. Così il Bianchini;" 
l’impresa per tutto il secolo, restò memoranda fra i marini 
di Sicilia tanto, anche, da averli indotti a imporre il nome 
del protagonista ad una Società di Mutuo Soccorso fra i vec¬ 
chi naviganti: la Vincenzo di Bartolo di Palermo; anch’io 
l’ho sentito rievocare, con commossa parola, da qualche 
superstite dell’era della vela. 

Di recente, però, ho avuto la ventura di trovare, sulla 
traversata predetta, molto materiale di prim’ordinc, in 
parte inedito: materiale che, oltre a gettare mi fascio di 
luce sulla vita del di Bartolo e sulla impresa stessa, mi 
consente anche di inquadrarne l’opera nel movimento ma- 
j-ittimo del tempo. E la messe x>m ampia di notizie l’ho 
rinvenuta in quel Giornale Nautico che sapevamo digià 


1 Ricorre, nel 1939, il centenario della ardita impresa. 

2 BiAKcniNi, Della Storia cconomico-cìvilc di Sicilia, Napoli, 1841 
libro TT, p« 247. 
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'— por il truiiiitc di persona die ma ni Test a niente vi allin- 
se ^ — da lui redallo o die è realmcnle, come vuole il 
Sansone, « dotto » perche sono in esso « registrato esatta¬ 
mente le osservazioni astronomiche o metcoroIo}>iche, ,i,/f 
ancoraggi, le produzioni di quei paesi, i costumi dei loro 
abitanti, tutto ciò insomma che può tornare utHe alla fiora, 
alla fauna, all*etnografia i).“ 

Tale Giornale dal titolo: 

Brigantino Siciliano Elisa di tonnellate 21-9 dì Registro 
Vincenzo di Bahtolo, Capitano 
da 

Boston, per Sumatra o altri luoghi delle Indie Orientali 

occorrendo 

c di ritorno toccando 

Sant’ Elena per notizie c rimpia.zo di provviste 
restituirsi nel Regno delle Due Sicilie (a D. |>.) 

è un grosso inanoscrilto, rilegalo, (lo pagine, in India o 
solida carta non rigata, non sono numerate) che porla 
ancora la marca del cartolaio di Boston (B. Loring and Co). 
presso il quale fu acquistato. Esso mi è stato prestato <la 
uno dei discendenti del nostro eroe: il capitano di lungo 
corso Andrea di Bartolo — attualmente pilota nel porto <U 
Palermo — e la cui famiglia piamente lo ha siiiora con¬ 
servato. 

Occorre, però, premettere che il manoscritto non ò quel 
documento amministrativo di bordo la cui tenuta era oh- 
bligatoria nella Marina delle Due SieiKc (Tobbligo, pi'r 
la Marina Napoletana, risale ad una Prammatica del 175!) 
c che doveva essere esibito alle Autorità Maritliiiie loca¬ 
li, all’arrivo nel Reame. a Siccome non intendo scrìvere 

t Filiberto Ignazio, Del viaggio del brigantino palermitano ElUa 
di Cap. Vincenzo di Bartolo da Palermo a Sumatra, Palomio, 18o9. 

2 Alfonso Sansone, Storia del R. Istituto Nautico « Giocni-Trahiu 
Palermo, 1892, p. 110. 

3 Cfr. Part. 61 del Decreto 1® agosto 1816. n. 436, che ordina <;jc 
esso sia presentato ai Comandanti di Distretto, nei domini di terraferina, 
perchè accertino se è tenuto in regola. Se invece l’approdo a\'A'icnc in 
Sicilia il successivo art. 64 dispone che « sarà ciò praticato dal capitano 
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— dichiara, del ic.'^lo, l<> stesso di Barlolo — un giornale 
da presentare jormalmente alle Autorità ma piuttosto un 
memorandum ili tutto rìò che a me stesso jìotrebbe giovare 
potrà chiamarsi piuttosto un passatempo ed un mezzo di 
ammazzare la noja in nasmio così liin^o. Se alcun lo leg¬ 
gesse non mi critichi perchè mi son protestato ». Tutt’altro 
che criticare! il iiianoscrillo così, è vernilo meno arido e 
conserva ancora, a tanta disianza di tempo, notevole inte¬ 
resse sia per la parlo nantieny sìa per la Uioe rdio getta su 
un traffieo dcsii<*lo (pepe) c sulla sua organizzazione, sìa 
per la rievocazione, che rsso eonsciitc, di un evo marittimo 
ormai del tulio scomparso. 

Ma prima «li procedere sarà npporluno premettere 
qualche conno sulla Marina Mercantile del Reame delle 
Due Sicilie dal al luGO. 


Xci primi dcirolloccnlo, essa non era molto prospera. 
Non già elle riinporlaiiza, por un popolo che voglia 
vìvere, non ne fo‘j«c riconosciuta! A prescìndere da Tom¬ 
maso Campanella (se ne ricorda il denso aforìsmo; «.chi 
è signore del mare lo sarà anche della terra? ») basterà ci¬ 
tare il Dragonclli che aveva proclamalo che « ogni nazione 
che non naviga^ vedrà i suoi politici o. domestici interessi 
subordinati a quelli del popolo navigatore Anche Mario 


<11 porlo c, ove esiiit.nno scuole nautiche, saranno da qu^'slo rimosso, per 
Pc-.-uno, ai h'Uori dello, incdesiiuc ». A questi lettori — occorre qui aggiun¬ 
gere — era data, in Sicilia, qualche ingerenza in materia amministra¬ 
tiva marìttìuia. Mentre, dìfatli, gli esami dì grado erano fatti, nei domint 
dì terraferma, in presenza di un funzionario dcU’oscriatom niorTUimn 
(art, 21); invece in Sicilia (art, 25) essi erano fatti dai lettori di navi¬ 
gazione delle Scuole Nautiche di Ccfalù, Messina. Trapani, c, in difetto 
dì essi, dal lettore del Seminario Nautico di Palermo : restando poi 
sempre al Direttore dì qucsl’ultimo, V ispezione sulla rogolarit.'i di delti 
esami e la compoionza a fornire ai Capitani e Piloti i corrispondenti 
K certificato di idoneità a comandare o a pilotare » (art. 25). 

1 Giacinto Dragonetti, Trattato delle rirtù e dei premi, Napo¬ 
li, 1763. 
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Pagano e Gaetano Filangieri ^ riconobbero e propugnarono 
Pimportaiiza della marina; ma Taiitorc di ima memoria 
anonima ed inedita " prcmeltendo clic « il fondaineiilo di 
nn commercio utile è la potenza marilllma » incile in 
termini più jirecisi la questione: n La Francia e Flnghil- 
terra vengono a prendere i nostri generi e vi lasciano non 
denarOf non oro^ non argenlOy ma le loro inanifatture che 
sono i nostri generi stessi^ da essi lavorali. Prendono i 
nostri generi per uno e li rivendono a noi stcssiy lavorati, 
moltiplicati per dicci. Dunque se voglùuno far commercio, 
altra risorsa non abbiamo che la marina per trasportare 
da noi stessi generi e riportare denai tt ». E l’incitamenlo è 
più volte ripetuto nei primi del 1800: <c Nessuno potrà 
chiamare in dubbio essere il Reame di Napoli, per felire. 
positura acconcissimo ai traffici, quasi nel cuore del Medi- 
terraneo; eccetto che da una parte, da tre mari bagnato; 
nelle sue lunghissime coste, pieno di golfi e di seni e baje 
e cale d’ogni maniera; abitato da numerosa popolazione 
Uttorana, dedita alle cose marinaresclìVy pronta, risoluta, 
sobria, intelligente Verilà, per altro, evidenti ma clic 
non poterono dare frutto alcuno nel Settecento, nella prima 
restaurazione borbonica e nel periodo francese, dato lo 
stato di guerra quasi permanente fra le potenze luiropee; 
« la mancanza di una marina guerriera che avesse potuto 
difendere i siti lunghesso il mare, e, in generale, la nostra 
navigazione, dai pirati africani»;^ nonché i grrivosi privi- 

Jack La Bolina, in : Italia, figlia del mare, Roma, 1912, dopo 
aver dichiarato che a Napoli fu posta « nei suoi termini positivi la (juc- 
stione marittima » ne attribuisce tutto il merito al Filangieri clic fu 
eircttivamcnte, se non il primo, il maggior assertore della potenza 
marittima. 

2 Stato della Marina e del Commercio nelle Due Sicilie in confronto 
agli altri Regni di Europa, citato da Gennaro Mario Monti, La Marina 
Mercantile ed il Commercio marittimo napoletano nel secondo periodo 
Borbonico, in « Studi Urbinati », Urbino, 1927. 

2 Vedi : Specchio della Marina Mercantile dei Reali Domini al 
P luglio 1883, in «Annali dulie Due Sicilie» del 1834, citato dal Monti 
predetto. 

4 BlANCniNi, Storia delle Finanze del Regno di Napoli, Napoli, 
1859, p. 379. La Marina da guerra napoletana, come ò noto, era irre¬ 
parabilmente decaduta dopo Filippo IT ; il numero delle navi andò 
sempre più dJminccndo fino a ridursi, nel 1692, a solo uovo galero. E le 
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Icgi accordali alle marine francese^ inglese e spagnuola c 
Tanliquata legislazione marinara. In quaiilo ai privilegi 
varrà ricordare che, in base ai Trattali dei Pirenei e di 
Madrid del 1667; a quelli di Utrecht del 1713 e 1715, le 
Ire Marine predette si erano assicurale, sotto forma di reci¬ 
procità, il così dello privilegio di bandiera restando per 
efl'clto di esso « francate da visite a bordo ». Privilegio, ca¬ 
duto peraltro in desuetudine, che fu abolito da Carlo di 
Borbone, regnando egli nella Spagna, nel 1766. Ma ritor- 


rosc pejrj^ioraroiio sotto i Viceré austriaci. Sotto Carlo III si tentò 
«li arj^inure la «Iccadenza e si ottennero dei successi ; si segnalò, anzi, 
allora. Capitan Veppv. (sotto «jucsto nome rimase, nelle tradizioni popo¬ 
lari, il ricordo di caj)itan Giuseppe Martinez) diventato, con i suoi 
sciabecchi, <i terrore dei liirolii n. I,a àlarina di Napoli si diportò ono¬ 
revolmente nella spc«li>:ione del 17«il- contro Algeri; nel 1793 essa a che 
«•«'III iuuava a vincere in <iualun<|ue incontro i corsari barbareschi, po¬ 
teva lueiiere in prima linea d- vascelli, 4 fregate, 2 corvette, 2 brigan¬ 
tini, 6 galcittlè, 71' lance cannoniere c 10 bombarde». Per opera di 
«jue.-ia lloila «i pirati nel 1739, erano già tenuti lontani dall'Adriatico, 
«lallo Jonìo c «lalle aecpie contigue ai due regni per quanto mai era pos- 
sj6j7c». Ma entro un dcc’ennio, tutto precipita; la rivoluzione del 1799 
iipportaiulo la morte, la prigione c l’esilio di tanti marini napoletani 
ridà vita allo sc«)rrc.rie barluircsclic, cosicché « la reggenza di Tunisi 
iiiiuaceia <Ii continuo le coste meridionali d’Italia con 15 squadriglie 
che tengono quasi bloccati i porti del Regno ». 

In conseguenza la penisola sorrentina « che avrebbe potuto dare 
alla navigazione più di 100 legni non ne teneva in maro nemmeno uno ». 
Cfr. per quanto si é dello Iìknedetto Maresca, La Marina Napoìe- 
tana nel secolo XVIJI, Napoli, 1902 ; documento dei tempi è poi un 
avviso alla navigazione mercantile delle Due Sicilie del 19 aprile 1801 
relativo alle minacce dei i)iratì. « Non potendo la Marina da guerra 
scortare le navi niercaniili, — così Io riassume Egiedo Gentile, Il 
Tribunale deir Ammiragliato c Consolato (l7S3-1808)y Napoli, 1909, p. 246, 
in nota — si raccomandava, ai naviganti, di trattenersi nei porli c di 
colare a fondo o incendiare le navi quando per scoperta del nemico, 
dovessero essere abI)andonatc dagli equipaggi », Per avere poi una 
dea delle scorrerie dei barbareschi, nel periodo anzidetto, basti pen¬ 
sare alla cattura del Principe di Patemò, avvenuta nel 1797, ad opera 
di pirati tunisini fra Napoli e Palermo ; basti dare uno sguardo agli 
/iiralci dei rapporti dei Presidi delle proviiìcic marittime alla R, Scgrc~ 
feria di Stato degli Affari esteri {1804^1805) pubblicali da VINCENZO 
Morelli in appendice alla monografìa ; / Barbareschi contro il Regno 
di Napoli (Napoli, 1920, p. 65 e segg,). Vedi anche il rapporto del ca- 
valicr De Martino da Tunisi al Marchese Circcllo, intorno alle nuove 
atrocità turche (1815) ; a p. 81 del Morelli citalo. 
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nato Ferdinando sul irono di Napoli, nel 1815, si aecosero 
«le auLìclie prelenzioui » malgrado lo abolizioni predellt?; 
tjrelese poi assoliilarncnte inammissibili nei riguardi della 
Sicilia anche perchè i trallali di lilrcelil non polcvan<> 
contemplarla in quanto essa era allora soUo il dominio di 
Vittorio Amedeo, Duca di Savoia. Nono.-laiìlc ciò, nou<»- 
slante i nuovi ordinamenti civili c polilici europei, dopo il 
C40ngres30 di Vienna del IBIS, pure il Governo di Napoli 
decise che la questione lossc ri[)resa in nuovi Trattati <‘lie 
furono stipulali con le Polen/e lu-l 18lO e che la Legg<i 
30 marzo 1818 rese esecutivi sia pei* Napoli sia per la .Si¬ 
cilia. Venne con cs.^i abolita la osmzlonc di visita ma in 
compenso fu accordalo alle tre nazioni « un diiiiinuiint'nto 
del 10 % sulla (juantilù dei dazi da riscuotersi sulle pro¬ 
duzioni e sulle merci della Gran lireta^ua^ della Francia e 
della Spagna e delle loro possessioni e dipcndenzt' che si 
introducessero nel Regno delle Due Sicilie mediante navi 
di quelle bandiere il ri.sultalo fu duplice: gli iulroìii 

dell’erario diminuirono di circa 400.OOO ducati airaiiuo, 
mentre « l’altra consi'gucnza fu la roviììa della marina nu'r- 
cantile nazionale ì) alla quale il ristorno prcilelto <lel lO 
non era stalo esteso!! ^ 

Difalti n ninno fabbricar volea nuove navi^ anzi molte 
di quelle che vi erano restavaìto ttziose nel Udo: ndchè i 
proprietari di esse credettero miglior consiglio di.'furle p< r 
trarne almeno qualche lucro dalle tavole 

Ciò nonostante, soltanto pochi anni dopo si ha min i jirn- 
dromi della rifioritura della Marina àl('rcaiilile del lO-giio: 

« rifioritura sospinta dalla pace stabilita in Europa, dalle 


1 Bianchini, Storia cconomìco-civiìe di Sicilia fit., voi, fi, p. 2tl-. 
È da ricordare che nel 1791 i padroni dei basi imeni ì regnìcoli clic « prc- 
Icudcvano, nei carìoaracnti delle merci naziunitli. di c.sserc preferiti a 
quelli dei baslimcnli esteri c specialmente imperiali c pontifici» ave¬ 
vano a\n.ito risposta negativa dalfAminiragliato che riteneva infeu¬ 
datala pretesa, Cfr. Ecii.no Gentile, Il l'ribunalc dclVAnimiragli(ao cee., 
giù cit., pp. 56-57. Nel 1815, ventidne padroni sottoscrivevano una sujt- 
plica al Re, pregando che fosse dato ordine « alli negozianti del Regno 
di servirsi » della bandiera nazionale « con proibire noleggiare i fori'- 
stieri». Cfr. Mouelli, I Barbareschi ccc,, già cit., p. 81. 

2 Bianchini, Storia delle Finanze del Regno di Napoli^ Palermo, 
1839, voi. II, p. 706. 
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nuove legiii di navigriziitno del 1816^ J81S, 1826 ed infine 
dall'accordo intervenuto con le potenze barbaresche 

È (la osservare in jiropo.silo che il Medici — Ministro 
delle Finanze — si era niaiiifestato recisamente contrario 
al prìvileuio ai eordalo alle bandiere straniere; per nciUra- 
lizzarnt? «xli svantaggi egli eonecsse premi ai costruttori na¬ 
vali (Legge ,'l() luglio 1818); proibì che i legni nazionali 
facessero n-o di bandiere straniere (R. D. 15 gennaio 1818); 
eoncesse la patente di lungo Corso ai padroni che si fossero 
segnalati india navigazioinì (R. D, 3 settembre 1819); con- 
e<'pì inline il proposito, audacissimo per i tempi, di adot¬ 
tare la navigazione a vapore anclic j»cr l’alto mare nciriii- 
U-nto che essa con la «( celerilà delle oonuinicazioni interne 
ed e.'lertie. jioU'ssc dare una preininenza al commercio 
nazionale, eonijnmsatriee in parte, se non in tutto, del 
danno previsto E non vedendo (‘gli restare sottoposto 
airingbillerra « per la soniininistrazionc delle macchine e 
del carbone ». aveva anello i<]ealo di sfruttare i depositi di 
litantrace eln'. si aHeunavano esistenti nelle province di 
Co'Cnza, Salt'rno, Tcianio noindiè di estrarre il ((gas idro- 
gn-iio d«'l litantrace e di ajiplicarlo airilhiininazione ». Le 
piimc niaccliiinr marine saiaddiero venute dall’Inghilterra; 
in seguito esse a^Tebbero dovuto essere costruite nel Re¬ 
mo. làuti (pie-li divisaineiili si concretarono in tre privi- 


1 Vedi Mo.m'I rii., p. 37. In aprile 1816, per mezzo di Lord Ex- 
mfiulli, era siala «ronelusa la pare. <*ou gli Stati di Algeri, Tripoli c Tu¬ 
nisi. mediante un annuo eoiUriluito di dO.OOO durati da parte del Regno 
di Napoli a favore (Itile predette potenze lìarbarcsehe. Per tal mezzo 
■ - osstrva il Coi i.ktta, nella Storia del Reame di Napoli — malgrado 

rolfcsa del nazionale orgoL'lio si salvò, per piccola mercede, i com- 
nn-reianli dal ]K-i ie.do di srliiavitù, il commercio da molti danni r. Gli 
elicili di tale pace furono poi resi più dnr.aturi per effetto della compiista 
di Algeri, nel 1830, fatta dai Francesi e del trattato concluso col Boy 
di Tunisi il 17 novembre 1833 (roso esecutivo con decreto H giugno 183-1). 
J'j da aggiungere — efr. Bianchixi, Storia drlle Finanze del Regno di Na~ 
poli, giù citato, p. 706 —, che, per ottenere il fondo necessario al paga¬ 
mento dei 10.000 ducati di contributo n fu imposta una tassa straordi¬ 
naria di 2 mili(»ni di ducati. Ritornarono fra noi 357 nostri concittadini 
che, per lungo tempo, erano stati in cattività ; ma è memorabile che taluni 
di essi di là a poco vollero tornare in Barboria n, 

2 Carlo Pkrfktto, Virrnde della Marina l^Tcrcantile a vapore nel 
Reame delle Due Sicilie dal 1818 al 1860, Napoli, 1923. 
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legi concedisi al francese Piclro Anclriel, uomo di affari 
(c quindi nò capilano marillinio, nò ingegnere, ne costnil- 
lore navale come, erroneamente, lo si è da alcuni definito); 
ne seguì il varo del Ferdinando /, il primo Lasiimcnlo a 
vapore del Mediterraneo che pr<''e il mare il 27 sellem- 
bre 1818 diretto a Marsiglia c sotto il comando del lA- 
betta A 


1 La storia flcl l^'trdìnando I v già aMKi-1;m/a nota porche sia il 
caso dì ricordarla. Essa è diflusarnenlc o con anni csaitczzu rievocala 
nel volume predetto del Perfetto. L’8 oiiohre JtilO fu varato a Ge¬ 
nova un altro piroscafo : VEridano. che niMlù sotto v<‘Ia sino a Venezia, 
nelle cui matricole fu inscritto. Il 10 niaciiio lj;20 fu concessa dall’Im¬ 
peratore al conte Porro Lambcrtcìvdiì (< J>c nc era comproprietario in¬ 
sieme al marchese Alessandro Visconti d’Aragona ed al conte Federico 
Gonfalonieri) una >' palcnle di privativa per lo spazio di (juiiiJici anni.... 
per la navigazione del llumc Po e suoi trihutari <-on hultclli a vaiane . 
L’esercizio — il tratto Venezia-Pavia : miglia, fu coperto iu .37 ore — ■ 

ebbe inizio nel settembre 1820. Lo scopo ronfcs'^dto del piroscafo con¬ 
sisteva nel 't più agevole trasporto di merci > fra le due capitali del 
Regno Lombardo-Veneto. Ma tutto ciò <Ta un /netc.sto ; <■ colla noì i- 
gazìonc a vapore tendevasi a rìavi'ici/inrr Lomliardi c ì’cnctì, affimìii 
meglio conoscendosi, agissero concordi qnaiifln r<o'cas{ono si fosso jtrv- 
sentala yt. Sullo Kridano cfr. il iirimo ca|>itolo di (Giovanni Sron/ v, 
Silvio Pellico a Venezia, 1820-lti2'J, V<'iiczla, 1017 (il Pellico, com’è 
noto, era segretario del Porro l.aiubiMtcnglii). Ma il piroscafo cbl)(r 
breve vita ; sopravvenuti i moti del 1821 ; datosi alla fuga il INuro : 
arrestati il Visconti ed il Gonfalonieri ; ess<t jìa-'-ò in diranuo a Venezia. 
Nel 1826 la sua macchina fu impiantata sul f 'erlutnò. posto in servizio 
sul Lago Maggiore. Un altro piros(;afo, Caiolìna, \aialo nel cantiere 
Panfili di Trieste il 2 novembre 1318, per conto <li Giovanni Al leu, 
console Nord-Americano in qìiclla città, fu adiltilM alla navigazione 
fra Trieste c Venezia. L’esercizio conliriuò per due anni ; 1’ imprc-a 
non fu fortunata dal lato econoinieo, amdie por la diffidenza del piih- 
blico verso xm mezzo di trasporlo che am.'ora sembrava pericohjso. 
Lo Alien chiese l’intervento finanziario dell’ inglese .\iorgan e si formò 
la Compagnia Inglese che durò inulti anui c costruì un piroscafo un 
po’ più grande. Nel giugno 1837 i due piroscafi venivano acquistali 
dal Lloyd Triestino. Gfr. al riguardo Gii:sEi*rK Stefani, Le origini 
del Lloyd Triestino, iu « Bollettino Mensile delle C<unpagnic di Navi¬ 
gazione Lloyd-Cosulich )», luglio 1931. Si aggiunga infine che il 22 mar¬ 
zo 1828 fu varato a Piacenza, in \in cantiere impiantato dal Barone Testa, 
un primo (ed ultimo) piroscafo : il JMaria Luigia, <la adibirsi alla navi¬ 
gazione padana c che fece vari \àaggi a ^’'cnezia. Poi neirautunno, 
disceso rAdriatieo con i propri mezzi, arrivato il 26 settembre a Na¬ 
poli cd il 28 a Fiumicino fu adoperato a « rimorchiare, invece dei bufali, 
i legni clic dal mare vengono alla Ripa Grande a Roma » (cfr. '< Bollettino 
Storico Piacentino», luglio-scttcmlirc 1928, p. 126 e segg.). 
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Scoppiali a ?\apoli i moli del 1820, cadde in disgrazia 
il Medici clic dovcUc emigrare. Ma, richiamato in patria 
dopo la ciidula del reggÌTiiento co.'iiluzionalc, e trovala 
gravissima la siluaxiouc della inarhia niercaiiLilc, istituì un 
energico sislcina di protezionismo marittimo e doganale. 
(Josì, con Dcerclo 8 novcinhre 1323, fu €iccordata anche ai 
legni nazionali la unta riduzione del 10 % e non solo sui 
dazi di immissione ma anche su quelli di estrazione. Altra 
riduzione del 10 %, in icguilo del 20 fu concessa poi ai 
legni che dal Baltico ininuitlessero «lireltainciilc un carico 
nel Regno ed una del 20%, portata poscia al 30%, a 
«juelli <’in‘ <lir«*llaniealc recassero merci dalle Indie c dalle 
Americhe. Coulcmporaucamonte una nuova tarifla doganale 
«•olpì rortemoiite i inaniifaili inglesi e francesi, a E poiché 
al piano di resii izìoni per la merci estero, e di favori per 
la estr/iziono dei proflotti nostrani si trovava in opposizioìie 
lo stabilimento dei porti franchi^ delle, scale franche, delle, 
fiere franche egli abolì la sf'ala franca di Napoli {15 di^ 
cembri' 1923 ; 30 innemltre lfì21) ed il porto franco di 
l*alerm<* (10 agtcito e lo dicembre Ì923); ridusse il porto 
franco di Messina ad nn setitplico fleposito di generi es/e- 
ri con la facoltà illimitata della riespoitazione (25 giu~ 
gfio 1320) e s(,'ppi esse ì privilegi gofluti dalle mercanzie 
fleslìnate per le. fiere franche di Salerno e Gitilianova » 
(20 sf'tieìnbro 1321)2 Sìdiilo dopo emanò la nuova legge di 
navigazione del 25 febbraio 1826 che costituiva, come c 
<''pre.?saiiìcnle dichiaralo nel « Preambolo yy, un testo luiico 
delle disjiosizioni relative alla Marina ^Mercantile. Con 


questa : 

1) venne rlconfcrmaio il principio collegiale (rima- 
.«to tale sino alla caduta dei Borboni) nella amministrazione 
inariltinia centrale c periferica, già stabilito dalla Legge 
30 luglio 1818, n. 1259 che stendeva, inoltre, alla Sicilia la 
legislazione marittima emanala per i domini di terra- 
ferma ; ■ 


1 r.jV. Carlo Perfetto, citato. 

S Vedi art. 3 c segg. della legge del 1326, Le Ordinanze ddìa Rcaì 
Marina da gnerra, approvate con Regio Decreto 1® ottobre 1838, ave¬ 
vano giù ripartito in quattro categorie i porli del Regno, detenuinaudo 
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2) venne stabilito un diritto di tonnellaggio di grana 
quattro a. tonnellata per i baslimeiiLi nazionali superiori 
a venti tonnellate (che godevano anche di molteplici esen¬ 
zioni: art. 50 c 67) mentre quelli esteri di qualunque por¬ 
tata dovevano pagarne quaranta a tonnellata (art, 68); 

3) i legni esteri tirati a terra per riattarsi erano sotto¬ 
posti al pagamento di sei carlini a tonnellata (art. 74); ^ 

4) venne confermata (art, 45) la esportazione in fran¬ 
chigia dei bastimenti mercantili già concessa col R. De¬ 
creto 9 novembre 1818; 

5) vemie concesso un premio di costruzione di due 
ducati a tonnellata per le navi di 200 e ])iù tonnellate co¬ 
struite nel Regno. «Se poi — continua Tari. 81 — tali 
bastimenti saranno mattati a coffe il premio invece di du¬ 
cati due sarà di ducati tre a touncllaia ». 

Si aggiunga che con Decreto 20 luglio 1845 il cabotaggio 
fu riservato alla bandiera. 

Per effetto di tali provvedimenti la marina del Reame 
'apidamente rifiorì. Le 2387 navi esistenti nel 1818, nel 
Napoletano (della Sicilia si dirà dopo) passate, nel 1825, 
i 5008 per tonnellate 107.938; nel 1834 ascendono già 


a quali categorie di ufficiali e piloti della Reni Marina nc spellasse il 
: comando. Gli nrt. 4 c 5 della legge del 1826 istiluivano dicci Conim/.s- 

sioni Marittime^ olla dipendenza di una Direzione Marittima Generale 
, posta a Napoli, in dieci porti nelle pro\4ncc di qua del Faro ; c sci Com- 

! missioni, sotto la dipendenza della Commissione Principale di Palermo, 

f nelle province al di là del Faro. La Direzione di Napoli istituita «per 

• conseguire il doppio scopo di far prosperare la navigazione c garantire 

gli interessi fiscali» era composta da un Ammiraglio della Rcal Maiina 

• o dal Direttore Generale dei Dazi indiretti; le Commissioni del Nai)o- 

■ letano «dal Capitano del Porto e, qualora non vi si trovasse, da un 

; uffiziale di marina, cd in mancanza anche di questo, dal Sindaco Co¬ 

munale c da un Controloro dei Dazi indiretti dipcndcxite dal Direttore 
Provinciale». In modo su per giù eguale erano composte le Commise 
sioni in Sicilia ; quella principale dì Palermo era costituita dal Diret¬ 
tore di quella Gran Dogana, dal Capitano del Porlo c da mio degli 
impiegati superiori di Dogana che fungeva da Segretario. Dalle Com¬ 
missioni dipendevano, dovunque, sia i sindaci comimali sia le Dogane 
comprese nelle relative giurisdizioni (art. 6). 

1 Tale diritto di riattazionc fu però subito dopo abolito (Decreto 
20 agosto 1827). 
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a 5493 per tonncllalc 168.320; nel 1838 a 8892 per tonnel¬ 
late 213.298; proporzioni rimasto quasi stazionarie nel 1855 
con 8988 navi c tomi. 212.903. 

Tra le 5328 na\ i t'igienii nel 1833: 222 stazzavano 
da 2U0 a 300 lomiellale, 42 superavano le 300; tra le 8988 
esistenti nel 1855 sono compresi 16 piroscali per tonnel¬ 
late 3859 complessivi, 16 barelli di 6913 tonncUale, 6 navi 
di 2036 « essendo frequente la costruzione di legni fino 
alla portata di SOO tonnellate Vuno ». Si ebbe dimque in 
.suslanza un auinenlo «c inatteso anche per i più previ¬ 
denti »; il maggiore incremento si rivelò anzi «per le navi 
di più grossa portala in ragione molto maggiore dcll'au’ 
mento totale ».^ 

Oiianto alla marijia .siciliana è da osservare che lo 1448 
navi per tonnellate 25.992 del 1821 risultavano aumentale, 
nel 1334, a 2000 ])cr tonnellate 40.580.“ 

.Svilup}>o che non è lecito attribuire soltanto, come po¬ 
trebbe a prima vista apparire, ad un cieco cd aggressivo 
prolczìuni-ino jxnchè (pie^to si intona, invece, in primo 
luogo, alla cura di stimolare il progresso tecnico. Di ciò 
lamio fedo sia il già riferito aumento del compenso di 
costrìiziono lU'l ca.^o di navi mattate a coffe, ossia — inter¬ 
pello -— a vele quadre in eoutraslo alle tradizionali attrez¬ 
zature latine ilei Mediterraneo; sia im altro premio stabi¬ 
lito col Decreto 20 iioveinln-c 1835 ed al quale, ch’io sap¬ 
pia, uc^suiio .storico della economia meridionale ha dato 

1 Tu quaiiio ai ciati predetti vedi il Monti cit., p. 40 c segg. Ag¬ 
giungere') sollaulo che Tari. 16 della Legge di ÌN'avigazione 25 feb¬ 
braio 1826, dà le norme per la stazzatura ; prendere la metà della somma, 
in piedi parigini, delle due lunghezze : 1) del ponte, da ima punta al¬ 
l’ultra del basliiacnlo, da sopra la coverta ; 2) dalla ruota di prua a 
(]uclla di poppa. La cifra così ottenuta è moltiplicata per la larghezza 
massima; il proilotlo è moltiplicato per rallc/za. Dividendo per 94 si 
bu il tonnellaggio. Si ollicuc così, osserva una circolare delle Finanze 
del 7 ottobre Ì818, n. 3242, la portata « ebe è la deSnizione muncrica 
della capacità utile» della nave «destinata allo stivaggio delle merci » 
espressa in tonr.vUate. La tonnellata napoletana di volmuc, eguale a 
piedi culù 12, pari a metri cubi 14 circa ; quella di peso eguale, n can¬ 
tare 11,50, pari a kg. 1027. Il metodo di stazzatura, aggiunge il Re¬ 
scritto del 12 agosto 1831, è comune ai legni a vele cd a vapore salve 
le deduzioni dei locali, apparato motore c combustibile. 

2 Bianchini, Storia cconomico-civilc di Sicilia, già cit., p. 346. 
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rilievo. Mi riferisco al premio di fodcrazionc — « die ta 
iti aggiunta a quello di costruzione » corrisposlo a favore 
«dei legni costruiti nel liegno di oltre 200 tomi., div la 
subissero nel Regno stesso, di ducati uno a tonnellata se 
di zinco e di ducati due se di ranwy).^ E difalli rallenziouc 
dei marini del Reame era, in quel torno, attirala sulla 
utilità di ramare la carena delle na\i in lejino: Giovaìini 
Fileti, partilo nel 1836, per iScw York, ix’r incarico del 
Principe di Trabia, allo scopo, fra rahro, « di esuminan' 
la condotta che tenevano gVi Americani nei viaggi di l.i- 
verpool c Havre, impiegando essi nel tragitto minor imi pi > 
dei nostri bastimenti » concludeva, in una sua relazione 
poco nota, che il vantaggio era da altriluiiia', oilia* <]ie all.i 
accurata scolla della rolla, anche alla rainatnra delle navi, 
usuale negli Siali Uniti.- 

Ma la ripresa marittima, olire clic alla icgi'ìa/ioì'.e 
favorevole, era anche dovuta al [)erfc;.:ioi!;'.iUcnlo cd a’la 
diirusionc della istruzione nautica, cd airappoggi,.» d.il»» 
alle assicurazioni inal ili ime. 

Già una Prainmalica del 14 ago>t(; ITòl aveva all» . la.Iò, 
per i domini di tcrralcrina, che «quasi luUi i nu iri ca| i- 
lani di mare navigano senza sapere i principi (l<d loro n}- 
ficioy);^ verso la fine del secolo XViìl un prelato di alio 
ingegno. Monsignor Giuseppe Giocni, dei Duelli di Angiò. 
aveva rilevalo che mentre ì marinai siciliani erano dolali 


1 Vedi il coutcìiulo del Decreto prcdv’lJo o dollt* circol;ai mir,:- 
stcrìalì esplicalivc in nota a p. al- della Legge di ruivigtizionc di co::.- 
mcrcio del 1826, Napoli, Stamperia Reale, 1856. 

2 S.AJVSONE, cit., p. 95. « ConvieiKì egualmente elio il liasliinenlo 
sia armato per non coprirsi il piano di erosia<'<'i, elio akliondano nelle 
acque delle Azzorre e pochi giorni sono suifiei<'nli a renderlo scabroso 
a segno di ritardare il cammino di due od anche di ire miglia per ora. 
Lo stesso zinco non è sufficiente a difenderlo, incrostandosi poco meno 
del semiilicc legno i>. Così il Fileti, che aggiungo : « convcrrelihe rido¬ 
nare il premio stabilito dalla sovrana saviezza a coloro clic foderano 
il bastimento di rame, ogni volta che lo rinnovano n. E nell’informar,; 
cho i legni americani a tutti armati -) fanno agevolmente 12 miglia al¬ 
l’ora, deplora che i nostri « pigri nel camniino, a segno che raritsinic 
volto percorrono a stento 9 miglia l’ora, cpxasi tutti cenza rame, per¬ 
ché nessnno lo rinnova quando ò cousninnto a (pu. 98-99). 

3 Citata a p, 14 di Fbancesco PiSiìiiOriE, Il Supremo Magistrato 
di Commercio^ Napoli, 1916, 
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<li lutto le qualità necessario a formare un buon capitano 
« giacclic moslravaiisi indob'ssi nei lavori, pronti nei peri¬ 
gli, vsollticiti nelle mansioni ere. ». erano poi affatto (c ignari 
ìiou solo della scienza della navigazione rna bensì delle 
indi^jxaisabili cognizioni del commercio e dei doveri degli 
abili cd onesii tra fjicanli «. Tutto ciò tornava a diseredilo 
della marina siciliana i cui cafiìlani, non sapendo nè leg¬ 
gere nò s<*riverc, erano ingannali dai loro scrivani, dai sen¬ 
sali c da una turba di irud’atori che ingombravano le piazzo 
<a>mnierciali. * 

Ad eliminare però que-ti inronvenicnli, si perfeziona¬ 
rono le poclu* srnolc nanfirhc, a carico di enti pubblici c 
di privali, già csl'lenii: Mela. Carotto o Piano., Alberi., 
fondello i»rima del 1786 e già riordinale con R. D. de! 
IO giugno 1800; il Seminario Nanlico di Palermo aperto 
nel 1780 da Mons. (ricjcni:" le scuole di Cefalù, r\Iessina 
c 'riapani, aiicrl<* m i loiO-Jl : mi no a])rirono poi di nuove; 
a (ia-kdlammarc. Reggio, Cucia, Precida, Napoli, Bari, 
Calaiiia, ìl:{»o.-lo.^ 

Lo >\ilujq)(> «lidia i'-ini/i<»iie naulica ebbe favorevoli ri- 
.-ulk'.ti: b' navigazioni divennero gradatamente più lunglie 
più audaci, A que.-to riguardo si Iianno maggiori parlico- 


t Sansonì:. cit., pp. 10-]]. Porr» trattava «li condizioni di cul¬ 
tura non p:*culiari sollanio alla àlarina «lei Pcaino. Difalli dalle rela¬ 
zioni «lei cnn-oli lirilannici in risf»osln alla circolare I^Iurray del 1813, 
risull«') fin '< troppo cvi«lcnle > clu’ le navi del Regno Unito erano « coni- 
maraìid and navi::ntcd in a nutntur rvflaling discredit on our natìonal 
ìntcllfgrnce and injurious to thè intrrcsls of Grcat lirìtain ; that the per’ 
soffs plart’d in comrnand of tìinn K’crc loo frcqucnlly linfa for tkcir dulies 
and that iihilr rnany of (hrm nero hnhituallY addicted to dninl'cnncss. 
as to he aìtogrther inromiulcnt for thvir position. not a feto of thcnitvere 
nlmor.t ivithnut rduention Così — ho voluto citare nelPoriginale — il 
Lindsay, Ifistory of ìncrchinit shìpping, l.ondon, 1876, voi. III. p. 51. 

“ Le rendite di cui il Collegio era dotalo pcnncltcvano all’ Isti¬ 
tuto di esp«;re fornito «li inaleriale rilevante c di possedere numeroso 
pcrs«inale. I.a storia di esso è osp«»sta nel Sansone citato. La Scuola 
fu deGiùla dal Ministro Pepali, md 1862; f«il più iiuportanlc stabili¬ 
mento di naulica mercantile «lei Regno 5'. Ed il Vecch.I dichiarò anche 
luì che « la scuola fu, sino al 1860, la migliore di tutto il paese dall’Alpì 
al Capo Passero » (cfr. Cronachcllc del Risorgimento Italiano. Firenze, 
1920, p. 220). 

3 Vedi, al riguardo, il volume : Lfstruzionc nautica in Italia, Roma, 
1931 (a cura del Ministero dell’Educazione Nazionale), pp. 10-15. 
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lari circa la marina siciliana per la quale e stato rilevato 
che, nel 1789, una nave palermitana nioslrù, per la prima, 
la bandiera del Reame nel Baltico. ^la un rine ])iù ar<lilo 
attirava quei marini: portare direltanienlc lo es]»ortazioni 
isolane nel mercato americano. E (pii la storia della cono¬ 
scenza della rotta sid Nord America forma nialcìria epica, 
A buon diritto, per quanto con sunìcìcnP'. vanagloria, il 
capitano Ellis del brigantino Jasper sul (piale, il 21 di¬ 
cembre 1832, Ralph Waldo Emerson aveva preso imbarco 
a Boston, per ivlalta, poteva vantare (ed il j>roposilo ('• 
annotato nel giornale di viaggio del filosofo) che « i sici¬ 
liani avevano tentato diuì o tre volte di portare le loro 
li'utta in America sulle proprio navi ojJi'ttudìuU* la trnvrr- 
sata in 120 giorni ». E difatti il cap. Bonaventura Consi¬ 
glio, con EOr<?to, nel 1818 era jiartito per Boston. S('nza 
esperienza «s’ingolfò nell’Oceano e a rombo driiti> dirì¬ 
geva^ onde precisare il cammino. Ah! che a danno del 
Siciliano naviglio, truce l’Oceano tutta l'ira del seno riserva 
e lungamente il flagella ccc. ». Cosi il Corrao ^ enfatica¬ 
mente; il Consiglio impiegò parecchi mesi ed al ritorno, la 
sua relazione scoraggi<’) tutti. ^Malgrado ciò. 1 anno (I<»po, 
il cap. Cusiiiatio col Tsettuno andava ad llavana: ci ritor¬ 
nava poco dopo il cap. Scipione Catalano; il cap. faindn 
col Federico^ andava nel 1821 nel Brasile. ConnnKiiie. per 
qualche tempo la navigazione atlantica si arrestò. Ma la 
colpa dell’insuccesso ora in gran pai’to dovuta ai capitani 
dei legni americani che venivano in Sicilia dai quali —• la¬ 
sciamo la parola al Corrao! — le richiotc d(d nostri sulle 
rotte che essi tenevano « furono sempre di vii menzo¬ 
gna (sic) corrisposte, dapoicln^ costoro, dai prineijd del¬ 
l’egoismo spronati, i nostri ingannavano colla relazione di 
un falso metodo, nel quale d’accordo gridavano: Dirigete 
a rombo dritto e tra* paralleli di 42^ a 4P fedelmente man¬ 
tenete! Tale enorme inganno per spirito di impostura dai 
capitani americani pronunziato, nella comune credenza dei 
nostri come pretta verità radicalmente allignava ». 

Tralasciamo le invettive del Corrao che hanno un fondo 


1 r*lAiuo Corrao, Cenno storico della Marina Mercantile di Sicilloy 
Palermo, 1843. 


108 



Audacie sui mari 


di ragione; rounuiqiic — lo si vede — non aveva torto il 
fa[>. l’dlià nid ridarcliiarc a carico dei concorrenti siciliani. 
]\[iinirc il cai). Ignazio Tedesco da Termini, pilota a Gi- 
biherra, che aveva compiuto vari viaggi di Oceano, avvertì 
i coiiicrraiu i esscr mollo pericoloso il sistema seguito e li 
consigliò a seguire invece il grande arco verso Sud. Non 
fu a:-ci)Ilalo, altri velieri partirono; così la Felicità del 
cap. Vincenzo Laurìdli che impiegò, per Boston, più 
t<-iìi[io del Colisitdio e più soffrì. Anche Stefano Trifiletli 
si pr.i’.ù, .-iciiza ^'lU’ci^Sso.... 

’Ua il c,aj). Stefano Slahilc alfine, « fedelissimo al me¬ 
todo dal Tt‘ilcsca dettalo, fa vela per Boston ed al cento- 
ViMilnncditio giorno illorna felicemente a Palermo. Strasc- 
e:i!:n«;iu> {slr) i nostri, feaii alte meraviglie gli americani», 
liigeiujo (iorraol (l(nnum|ue la rolla per il Nord era così 
ape] la; <-oiili i]}uì a spanderne la conoscenza esatta la già 
nieii/ioiiala relazione del Fileli.’^ CosiC(diè negli ultimi de- 
e/'iìiii del Peanie i marini najiolelani non erano certamente 
si'condi, per perizia e valore, a quelli di altri paesi; la 
noia segnenle, elio lra*ln(‘o dalla Lightriiiig Gazette, gior¬ 
nale slamjiato a bordo del fainoso clipper britannico 
l.ighinìng, durrtiiU! l.i traversata Liverpool-Mclbonrna 
del Ittol; «Mcìtcd'i, Il settembre - aìh 11 circa autimeri- 
f/ùi/M', sorpassato a sinistra un brigantìuo napoletano che ci 
frrc jicnsarc all'Arra di Noè. Esso faceva quasi un mìglio 
di caminino e din* di srarroreio, con un vento che avrebbe 
reso possibile ad una nave di qualsiasi altra bandiera di 
//fo7ffrc tutta la tela mentre quei terrazzani rollavano sotto 
due mani di terzarnoli alle gabbie e la maestra imbro¬ 
gliata. Lat. •//■ 9' :Y. Long. 12° 5' IP »,^ non è quasi ccrla- 
ineiilc, che un segno — diremo — di.,., affettuoso luimour 
ed uii allo di vanagloria consueto ai clippers dcircpoca. 
K spccialmenio spiegabile, poi nel capitano del Lightning 
che portava il vanto di aver fatto, nel viaggio inaugurale, 
il maggiore percorso, nelle 21 ore, che fosse mai stato sino 


1 Sansone, cit., p. 96. 

2 Citato in appcncticc a Basii. IjVnnoCK, The colonìaì dipperst 
Clascow, 1921, p. 397, 
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allora compililo da un veliero: 436 miglia! ossia 19 mi}^lia 
alV ora, quasi.' 

Quanto alle assicurazioni è da nolarc che a Napoli il 
lìniore che privali, in occasione di gravi naufragi, si tro¬ 
vassero nella impossibilità di j)agare av(‘va indollo il go¬ 
verno, sin dal 1751, a fondare una R<‘a!o doinpagnia di 
assicurazione diretta dallo Sialo. ?»Ia nell Olloecnilo l’;iu- 
racntata massa dei mezzi di trasporlo cau.-a il niollij>TI- 
carsi delle Società assicuratrici; nel ]dl8 nasce la Società 
Napoletana di assicurazione dei riscìti inariltiini; nel lo26 
la Compagnia del Commercio di Napoli: e poi altre an¬ 
cora. Tulle quelle esislonli al 1831 « non riunivano che 
un capilale di ducali 552.000, da 30 mila a 110.000 ducali 
ciascuna; due milioni ed un terzo circa delle lire no^lre; 
ma i risultati, favorevoli fin dai primi es(‘rcizi, portavano 
il valore delle azioni, per alcune di esse, al do]»j>io della 
quola d’inizio )).“ Allre iinprcse sorgono sino al (860 (nel 
quale anno nc sopravvivono poche, però) (die trova vano 
un valido ap])oggio nella accorta clahorazionc ilelh' claiisoO' 
contrattuali sia per l’esperienza pratica acqui.'^tala sia ju'r 
le le'T^i numerose e trli slinli di liinri.-ti dì inlla Italia. 

V. V \ _ 

Si noti infine che la marina del Reame aveva un rag¬ 
gio di azicne, per i lcini)i, abba^•Iaì1za va-lo. .Mimeano, al 
riguardo elementi di carallcre assoluto; ripoi terò (juiiidi 
dal ?fIonti,'^ elie si è basalo su rapporti <-on.-olari inediti, 
alcimi elemenli mollo signiricalivi. Da uno sj.oglio di C'-.^i 
risulta che attraverso lo stretti) del Siimi Iraii'itano, dal 
giugno al novembre 1850, sessantuiìo navi borbouielie: 
nello stesso periodo del 1851: quarantairè : nel primo se- 


1 Lubijock, Colonial clippcrs^ cil., p. 59. Sì Irc.ita qvii di una 
media oraria che rende la cosa più pn^sil.'ile, eomiuontano l.A IIoetuk 
et VrviEiXE, in : Navìres et Marins^ Pari«. voi. IT, p. 167. M;i sulle ve¬ 
locità massime raggiunte è invece consentito di obbiellare poiché il 
lode ordinario allora adoperalo non è nno strumento dì estrema pre¬ 
cisione. « jMcnzioniam'o quindi, senza discutere, che il Giornale nautico 
del clipper James Baines riporta di aver raggiunto 21 nodi all’ora 
(nel 1856). Ignoriamo che altro veliero abbia mai prcicso di aver rag¬ 
giunto una velocità uguale o superiore 

2 Prato - Poimi - Carrara, Lo sviluppo cd il regime delle ussicu^ 
razioni in Italia, Torino, pp. 80-81. 

3 Monti, cit., p. 50 e segg. 
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morire ]3’)7: iditi. A Cor-lanlincipoll ne giunsero 362 
nel 1355: a Smirne 57 nel 1357; agli Siali Uniti 9 nel 
primo lriin;*ilro 1857, 6 nel lei/o, 2 nel (jiiarto. Nei porti 
francesi la l)aii(ìi<Ta dello Due Sicilie, nel 1855, occupava 
il secondo posto, dopo riiigliilterra, con Itnin. 69.360. 

Si aggiimga che nel quiiujuennio 1851-1855, secondo 
i regi.-lri doganali, sojira un totale di oltre 89 milioni di 
diK'ati di mojrc (‘sjiortaìa^ la hiindiera nazionale nc Ira- 
spjji'tò cdlr(i 17 milioni e mezzo e la estera oltre 19 mi¬ 
lioni (il )(‘-io usci via leiTa). Su 85 milioni di merce im¬ 
portata, invece, 53 furono trasportali dalla bandiera na¬ 
zionale e poco meno di 32 da qindla estera. 

()norev(de < ra dinnjue la situazione d<*lla marina del 
Keaiut* v<'rs;) il 18(i0 j)(‘r (pianto la sua situazione, nei 
inali j»iù lonlanì, aeeeniiass<> già ad un regresso. La Ca¬ 
mera di Commeicio di Napidi in una sua relazione — si 
badi! — (Irl 12 marzo ììi()0, accenna clic mentre si anda¬ 
vano sviluppando i rapporti eoniincrciali con gli Stati 
I nili la bandiera dell** Due Sicilie — (die non trasportava 
nemmeno il (piiiilo delle c-jiorlazioni complessive napo- 
b'iaiic d(d Nord- Xnicuiea — non poli.'va gareggiare con 
(piella degli Siali Uniti mancandole i carìidii di ritorno. 
Ambe il (lonxdc a Ne^v-York, in una sua relazione del 
18 s(.*ll('nil)r(i 1856 a\(*va inos^o lo stesso rilievo jiartenclo 
dalla eoiistalazioni* — <die non mi sarebbe sembrala preoc- 
eiijianle! cue nel terzo trimestre di (jmdranno erano 
(iriivali in porto if'nfi lr;:nt an^Io-amrrìcani, ('onlro otto 
('Steri di eui mio solo nnpoleKiìio. 

Per gli armatori del R(‘gno — priìscguiva il Console — 
gli agrumi erano quasi l’esclusivo carico, senza contare 
(die essi an'l\avano do}>o due mesi, c sjiesso talmente gua¬ 
sti, (die si dov(‘vano vendere a vile prezzo. Gli anglo-ame¬ 
ricani, con i clipjH'ì'S impiegavano 15 giorni e portavano, 
olire alla frulla, sale da Trajiani, zolfo c stracci da Pa¬ 
lermo, sommacco da Napoli c perfino « antichità pom- 
jicjane ». Bisogna quindi costruire d<‘i clippers, osserva il 
Console; e la (iainera di Commercio di Napoli, in una re¬ 
lazione 17 dicembre 1856, ne faceva proprie le argomen¬ 
tazioni, proponendo al Governo di raddop])iare o tripli¬ 
care per quello tipo di navi il compenso di costruzione 
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usuale. E si proponeva aiiclic la creazione di nn deposito 
franco a Napoli eco. Ma la luùficazione Iravolso qucsli 
propositi inquadrando i problemi regionali nella ossatura 
di una Italia migliorata ed ingrandita. 

Si è qui più specificamente accennato alla marina a 
vela del Reame; quanto a quella a vapore, basterà ricor¬ 
dare che il poco felice risultato economico del Ferdinan¬ 
do /, demolito a Napoli nel 1820, in conseguenza, di una 
irreparabile avaria aquila nel viaggio di ritorno da Marsi¬ 
glia, dove esso era rimasto un anno in disarmo, aveva 
scoraggiato pubblico c dirigenti. Ma il IVIedici riuscì a 
sormontare ogni difficoltà; con Decreto 23 dicembre 1823, 
fu accordato al Principe di Biitera un iirivilcgio, per 10 an¬ 
ni, per trasporti periodici di passeggieri fra Sicilia e con- 
lincnte. Venne costituita la yìmmiiiistrazionc privilegiata 
dei pacchetti a vapore delle Due Sicilie, con sede a Na¬ 
poli, che mise in servizio il Rcal Ferdinando, parlilo pol¬ 
la prima volta il 20 giugno 1824 da Najioli per Palermo o 
Messina. Alla Società fu concessa, subito dopo, ima sov¬ 
venzione per U trasporto postale « primo esempio di con¬ 
venzione lìiarittima in Italia yì^ ma le cose non migliora¬ 
rono e si smise l’esercizio. Dopo qualche vicissiludine si 
addiveime alla eostiUizione della Società Giorgio Sìcard, 
Benucci e Pizzardi, con la quale la navigazione a vapori,* 
napoletana ebbe im assetto definitivo cd oliima organiz¬ 
zazione con sede a Napoli, agenzie a Palermo, Messina, 
Livorno, Genova e Marsiglia. Sino al 1830 ossa rimase 
l’imica Compagnia di navigazione a vapore nel Mediterra¬ 
neo, Dopo varie vicende; scaduto nel 1834 c non rinnovalo 
il privilegio che, concesso al Bulera, era stalo ripreso dalla 
Sicard, il Governo, il 17 maggio 1836, istituì una Delega¬ 
zione Reale dei pacchetti a vapore, abolita nel 1839, senza 
aver dato i risultati che se ne speravano. Da quella data 
la navigazione a vapore ebbe impulso, agevolala dal fatto 


1 Eppcrò sbaglia il Roncact.i — osscr\-a il Perfetto, rit., dnl 
quale prendo le notizie relative alla navigazione a vapore del Reame — 
quando attribuisce la priorità a quella stipulata dnl Governo Sardo 
con la Società Rubattino « per il trasporlo della posta fra Genova c la 
Sardegna la quale ebbe luogo nel 1831 v. 
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ohe, iK-l 184.>, limliilU'i i a, FiMUcia (‘ Spa^inia riiinnziavano 
al noU» ririloriio del 10%, liriiiaìitlo ('oii -Napoli iratlali rii 
ooiniiier<*ìo elio assicuravano il Irallaiiicnlo scambievole 
della nazione più favorita; trattali con qua.-^i tutti gli altri 
Stati Europei e con gli Stati Uniti seguirono dal 1847 
al 1848; nel 1801 il Sicilia^ di 1200 tonnellate e tre¬ 
cento cavalli, sotto il Comando di Ferdinando Caficro, di 
jiropriolà della allora cosliluila Sorictà Sirula transatlan¬ 
tica jiroinossa dal palermitano Salvatore De Pace, andò 
a Xeu-^'ork «e fu il primo [>iroscafo dell’Europa incri- 
dioiiale clic avesse compiuto tale viaggio ». Nel 1860 v la 
marina a vapore najioletana era la jiiù importante Ln 
Italia *> cantando venti piroscafi (dì cui 14 in ferro) divisi 


fra (‘inque società.^ 


In questo f( r\ore di attività e di ojicre occorre inqua¬ 
drare la vita di Vincenzo-Andrea-ldberlo di Bartolo, nato 
ad Ustica il 7 maggio 1802 da genitori che avevano a\'ulo. 
ed immaturamente jicrduti, altri quattro figli. Nel 1809 egli 
riceveva da Pietro Culli, venuto in Ustica, lezioni di fran- 
cese ed inglese in modo da diventare « prima che compis¬ 
se il doflii'csimo «n/io, padrone didìe due favelle ». A do¬ 
dici anni, lo zio Andrea di Bartolo, Capitano marittimo, 
lo inviava al Seminario nautico^ « Ivi lo strenuo giovine 
jirovc mirabili dava di sua capacità volando sopra i coevi 
])olissinianicnle nel disegno e nelle inalcmaticlic ». A 15 an¬ 
ni iniz.iava la navigazione sullo sciabeeeo Collegio ISan- 
tico,~ comandato dallo zio, visitando Alessandria, Costan- 

1 Cfr. C.un.o I'etifftto, <-it. 

2 1,0 sciabecco II Salvatore^ di propriclft del rav. Berardo dì 
Ferro, trapanese, era stato scqucslrvalo dalla Regia Corte. Il 12 gen¬ 
naio 1807, il Re ordinava ebe venisse consegnato al cap. Giovanni 
Filoli, Direttore del Seminario Nautico « pcvcliò Io faccia risarcite met¬ 
tendolo in attivili^ secondo lo stile mercantile. Io a (lidi al comando di 
qualche capitano già alunno del Seminario Nautico e lo renda, così, 
impegnato nel commercio marittimo », Lo sciabecco prendeva quindi 
nome Co//cgzo Nautico e venne posto sotto il comando dello zìo, giq 
indicato, del Di Bartolo : 1’ «< alunno Andrea Di Bartolo di Ustica, 
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linopoli, Odessa, Lisbona. A 18 anni era noiiiinalo profes¬ 
sore di arilnielica e geografia, nel Collegio di Palermo. 

Riprendeva dopo ire anni la navigazione, da pilota, 
facendo viaggi di Amsterdam, Costantinopoli, Gibilterra, 
Trieste, Marsiglia. Nel 1825 sj)osò Elisabetta Consiglio, 
palermitana, clic gli diede 8 figli; Caterina, Onofria, Eli¬ 
sabetta, Maddalena, Rosina, Carolina, Emilia, Ignazio. 
Nel 1827, al comando del brigantino Gabriele armatore 
il Barone Chiarainonte Bordonaro, andava a Marsiglia, 
Algeri,^ Inghilterra ; nel 1831 perdeva il padre; ri])arllva, 
al comando del bidganlino Alessandro di Beniamino In- 
gbam, per il sud-Amcrica, Brasile, Inghilterra c quindi 
Boston, Ten*anova; nel 1837 assumeva il c'omando dcl- 
VElisa, pure dello Ingham, tornando in Tnghillerra ed in 
America del Nord.^ Il 28 ottobre 1838, di nuovo al co¬ 
mando àclVElisa, parte per Boston, carico di g(‘neri iso¬ 
lani; esce dallo stretto il 10 dicembre, incontra violento 
fortunale nella notte del 6 gennaio, durante la quale, come 
è ricordato nel Giornale Nautico « perde luna la niaiui- 
^'Ta e vele eccetto gli alberi e pennoni maggiori <* bom¬ 
presso». Il di Bartolo riportò anche la frattura della «sca¬ 
pola sinistra del braccio » fu perciò costretto a lasciare per 
parecchi giorni il comando al suo bravo pilota Federico 
Montcchiaro o, più esatlainente, Monllccbiaro.^ Per tutto 


giovane che aveva dato sempre splendide prove di coraggio, di cnpacitù 
e di onoratezza». Esso era armato con It cannoni, aveva cirKjuanta 
uomini di equipaggio, fra bns.snforza e Stato Maggioro ; era destinato 
al trasporto dei corrieri di Gabinetto, tra Palermo e Trieste ma, nello 
stesso tempo faceva delle «speculazioni commerciali ». Difatti, ad esem¬ 
pio, nel primo viaggio del 1807, caricato s,alo a Trapani ritornava poi a 
Palermo, per imbarcarvi i corrieri proseguendo per 'J'ricstc. In pro¬ 
sieguo di tempo fu destinato al trafllco mercantile p*fr. Sansone, Storia 
del R. Istituto Nautico Giocni-Trahia, cit., p. 698). 

1 Giuseppe Coglitore, Vincenzo Di Bartolo : Cenno storico, Mes¬ 
sina, 1856. Erra dunque, come si vedrà anche in seguito, il Gropallo 
quando afferma che «Vincenzo Fiorio fu il primo armatore italico ad 
inviare navi a caricare le spczicric a Sumatra ed a Giava » (p. 21 del 
Romanzo della vela, Milano, 1929). 

2 Federico Monticebiaro, il pilota, era oriundo delle Marche, a 
quanto mi raccontò il com. Mattina, Capitano di armamento della Si¬ 
cilia e figlio di quell’Antonino Mattina che, da apprendista, fu imbar¬ 
cato sulla Elisa, nella storica traversata. La madre, a Palcnuo, era stata 
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il mi*=c (li goiinaio a furono travagliali da freddo tale che 
il icrmoinelro di Fahrenìitnl segnava al disoLlo del 12" e.... 
dopo 22 giorni di softcrUi disgrazia, approdarono in Boston, 
in mezzo ad un Uuhine pel (filale molli legni ruppero in 
(piella S]naggia. Desiò in lai j)orto meraviglia e commisera¬ 
zione V’Elisa sdrueila, priva <Ieiropcra moria (?!) e quasi 
dojrinlera manovra, c venne lodata, da’ Capilani delle navi 
nazionali e straniere rhc colà Irovavansi, la perizia con la 
fpiale li (li Barlolo cd il jìilola di lui seppero in tanta ava¬ 
ria, reeare iti salvo il baslimenlo. Rifatto, il Capitano sca¬ 
ricò le merci: risarei il legno dei danni sofferli, e, munito 
d'anipic facollà da! Signor B. Inghani, nipote del padrone 
di-ìVElìsa che ivi irovavasi, si apparccciiiò a mandare in 
esecuzione il pensiero di costui, dirigeaidosi per Sumatra, 
indie indie Uiicntali, a jirendcrvi ini carico di pepe iiero».^ 
ilo cilalo intcgralincutc il Coglitore perchè dà modo 
di inlcndi're (‘onn^ sia sorta l'idea del viaggio, del lutto 
nuovo per I(‘ marine italiano del tempo e da chi sia stala 
siiggeiita airarinalore. B. Ingliam era il procuratore a Bo- 
.•?I(iii dcirazienda, armatoriale e commerciale," Barone In- 
lii'inm e CE di Palermo: il di Bartolo era già stalo altre 
lolle nello slesso jiorlo, ahilualmoiUo frequentalo, per al¬ 
tro, dalla Marina Siciliana. Ora è da riflettere che il Mas¬ 
sachusetts fu, durante il periodo ntu'oo della marina mer¬ 
canti io americana — gradualmente sviluppatasi dopo, ed in 
conseguenza, del hrilannico Atto di iiavigazivne del 1651, 
designato (ma iiiipropriamenle) col nome di Croimvcll ^— 


nssiinla come p^ovcrnantc dal Duca di ÌMontalbo ; il bambino fu poscia 
iinìato al Cnllciiio ^aulico. Il Monticebiaro doveva poi comandare 
alcuni velieri per Sumalrn ; il Gnor allo (p. 28 dclTopera citata) ricorda, 
clic, nel 18j7, il S'umafra, da lui comandalo, arrivava a ?Japoli, da 
Pcnani:, dopo 118 giorni di avventurosa navigazione, carico di 5500 sac¬ 
elli di pepe nero. 

1 (iOGLITOIlK, op. cit., p. 16. 

2 I due caratteri erano «rdìuarinmcntc fusi ncirazicnda arma¬ 
toriale del tempo, k yìutrcfoìs VaTTnateur est asscz souvent un spccuìa- 
teur sur marchandìses : il ne distingue pas le profit du transport et le 
profit de la revento». Così il Ripert, Droit Marilime^ Paris, 1929, tomo I, 
p. 828 ; egli aggiunge che nell* inchiesta sulla Marina mercautilo fran¬ 
cese del 1862 n molti armatori dichiararono che si dedicavano ad ope~ 
rnrioni commerciali »- 
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alla testa del progresso luarìllimo iiazioiialt' lanlo die- 
nel 1783 la regione predella contava una nate por ogni 
cento abitanti ^ inoiilre i suoi canlieri godevano di allivS- 
sima rinomanza nelle ooslriizioEii navali. Gli abilanli si 
erano allivaiìicnle rivolli al mare in primo luogo peroliè 
il suolo roccioso cd infecondo searsaim'nlc rimunerava le 
loro fatiche; “ essi d'allra parie trovarono neircs<'reizio 
della navigazione, olire xxl guadagno, il mezzo cerio di 
sfuggire alla tetraggine delle eilladnzze j)urilaiic della 
Nuova Inghilterra,* Cosicché, dato il ."«•uso marinaro del 
paese, allamcnlc considerala vi diventò la iji-ofe-.-ioiu* del 
marc.'^ In qiieslo amhienle sia per il fascino dciravven- 
tura, sia iialuralmenlc per il lalo lucroso d('lle i:nprese 
marittime, comuni erano le ainlaci navigazioni per nuovi 
traffici (basti pensare al trasporlo ghiaccio per rindia di 
cui diremo doj3o; ai traflici del calle; alla ca<’cia della 
balena clic rese famosi Nantuebottosi ed abilanli di New 
Bedford). Ma gli abilanli di Sabmi trovarono ri<’eln*zza ed 
avventura, fra l’allro, nella cosla nord-ovest di .Sumalra. 
Nel 1793, a Benknlen, il eap. Jonalhan Carnes senli par¬ 
lare della produzione di pepe Milla co>la pr<'dclla. Tor- 
aiato a Salem, parlò della cosa ad iin cormnercianh' J<»cale: 
Jonalhan Pecle; oltenulone il conivindo di un rapido bri¬ 
gantino: il Rajah, di 130 tomi, e 10 uomini di ecpiijiagirio, 
parli, nel 1795, nel massimo segreto per igruau doslinu' 
Zìone; «pur sprovvisto di carie o portolano, riuscì a na¬ 
vigare con sicurezza fra scogliere di corallo .sino ad Ana- 


t Boucher, La ^Tarine Marchaiulc. yl nitrica ine, Paris, 1923, j». ir>. 
2 « Stark ncccs5iry mode scamen of n ould bc plantcrs , p. 11 ; 3/a.s- 

sachusctts went to sca not of choìce, but of ncrcssity p. 12. Cfr. Sa¬ 
muel Eliot Morison, The marìtìme hìstory of Massachusetts (1783- 
1870), Boston, 1922. 

^ K A sca voyage, morcovcr, u'us an easy cscape from strìrf coni'Cìitions 
and prying busybodics of New Englnnd ■>. Cfr. MorisOn, cit,, ]). 16, 

4 « The shipmastcr's calling has alivnys becn of high reputo in Mas¬ 
sachusetts t oniy thè clergy, thè magistracy, and thè shipoieuiug mcrchants 
— most of ichom toere retired master mariners — enjoycd a highcr social 
standing in coìonial daysr>, p. 16. Ed ancora : « Tf an english genthman 
went to sea, he chosc thè Navy. But in Ncio Engìund thè social prestige 
of thè mcrchant Service remained as high as in coìonial days t'. Cfr. Mo- 
RISON, cit. 
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lal)ii)>; iiìilian-ò ivi un carico di pope; dopo dicioUo mesi 
Ionio in patria: merce c sjn.'ìi' di viaggio iniporlarono imo 
sborso di 18.000 dollari ma si potè rivendere il carico, a 
.Salem, <*ol 700 % {sallecento per cento) di utile. Si verificò 
allora in quella <’illa(liiia la frenesia del pepe {Salem ivent 
pepper ina(i)i (àirin*», coiiK' volevano i tempi (si è già nar¬ 
rata la storia della rotta .sul IVord-America) si cliiusc nel più 
rigoroso segreto cir<*a il luogo di imbarco del suo jiepe e 
la rotta per arrivarvi; ciò nonostante, una dozzina di navi 
partì subito per Beiikulcn, ma con sciirsissimi risultali. 

(riadualmenlo, peraltro, il segreto trapelò; verso il 1800, 
prima ancora che fosse pubblicata una carta idrografica 
<lcirArcip<'lago malesi', i porli di Analabu, Susu, Tally- 
!’ou\ .Mingili, l.abuan, Mu<*kie eoe. erano diventali ben 
familiari ai capitani di Salem, tanto clic fra il 7® marzo ed 
il II nian^io lV>(i3, ventuno navi americane (fra le quali 
dii ci di Sab'in e otto di Boston) visitarono quelle coste per 
il pojtc. .'calcili divi'iitò rompoiio americano; «c per qual- 
<'bc icm |)0 nnnnliali* n del pejio. Dalle 492 libbre di tale 
dorata e-j)oit ih' dagli Stati Leniti nel 1791 si passa a 
7.."}r)9.2 i 1 nel l«‘!05: più dei sette ottavi dell’intera pro¬ 
duzione della costa nord-ovest di Sumatra )>. E la maggior 
parte dì ([nc>lo pepe veniva sbarcata a Salem; il capitano 
james (look, m? portò più di un milione di libbre in un sol 
l'arico ib'lla 'ua navi' Elisa di 500 lonn. di stazza. Ma i 
lauti LMiada^ni continuarono: ancora nel 1833, il brigali- 
lino Sìììyrnn ileirarmatore Bordman di Boston, parli per 
.Sumatra. 11 co'JIo della nave, del carico di uscita, dell’ar¬ 
redamento fu «lollari 28.218: le spese dei quattordici mesi 
di viaggio: didiari 5050. Ebbene, la vendita del pepe im¬ 
barcati) iliede un utile netto di quasi il cento per centoA 
È ora da aggiungen' clic « come mercato di distribuzione 
ilellci fruita c del vino mediterranei. Boston mantenne il 
primato su ?Se\v-York sino al 1850 circa w; dall’altra parte 
il Bordnian„ predetto, di Boston, nel 1830 mandava pope 
in lutto il Mediterraneo; i suoi sopraccarico si regolavano 
nelle vendite, sentile, nello scalo di Gibilterra, le condi- 


1 Moiuson, cit., pp. 90, 93, 912, 288-90. Cfr. pure WiNTnnop L, 
Mar\in, The amcrican mcrdiant marìnCt New York, 1902, p. 201. 


207 



pino Fortini 


zioili dei mercati del pepe di i\jiversa, Livorno, Genova 
e Trieste.' 

Temitc presenti tutte cpicsle relazioni coninicreiali, il 
procedimento logico, secondo il quale venne in niente ad 
armatore e capitano della Elisa di caric;irc pepe a Suma¬ 
tra, mi sembra ormai privo di oscurità. 

Comunque, il viaggio è deciso. Ld è d’uopo, adesso, 
dare la parola al di Bartolo. 


« Boston, 18 f(d)l)raio 1839 . 

<x. Noleggiato dal Sig. lì. Ingham. Nipote^ qual procura¬ 
tore delli SS. B. Ingham e Co, di Palermo per condursi 
in Sumatra per ivi acquistare un carico di pepi\ per loro 
conto, e in mancanza di questo in altri porti delle Indie 
Orientali, per un carico di altri prodotti di quello cou- 
'rctde, e di ritorno, toccando l'isola ove le ceneri di Napo- 
eone si conservano, per rimpiazzo di provviste, proseguire 
.1 ritorno per l<o Regno delle Due Sicilie. Il nolo resta con¬ 
venuto a sei mila pezzi in tutto, tralasciando le altre con¬ 
venzioni seri:te nel contratto di noleggio, dal quale vo¬ 
lendo potranno scììipre conoscersi. 

« Preparativi ed accordi al bastimento. 

Dietro la tempesta avuta nella notte del 6 gennaio 
decorso, si è rimpiazzata la manovra nel più perfetto or¬ 
dine avendo modificate le dimensioni d'alberatura al gusto 
moderno ». 

Avevo ritenuto, in un primo tempo, clic con la frase 
gusto moderno si intendesse la divisione della gabbia in 
gabbia volante e barile: ritrovato del cap. Ho'iv’CvS del Mas¬ 
sachusetts ^ (non mi è riuscito trovare la data esatta del¬ 
l’invenzione che è certamente anteriore al 1850 ). Ma tale 
divisione non è attuata sulla Sumatra (vedi figura), poslc- 


1 Morison, oit., pp. 289-29]. 

2 WiNTnnop L. Marvin, cit., p. 384-. 
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riorment© comandata dal di Bartolo, per viaggi del pepe, 
cd è difficile aiiinictlcre die egli, ima volta riconosciutine 
i vantaggi, abbia tralascialo di adottarla. Però mi sono 
poscia accorto che per adesione al gusto moderno il di Bar¬ 
tolo intende la riduzione della velatui'a in modo da consen¬ 
tire maggiore stabilità al bastimento, specie nella traversata 
in zavorra. Difatti nel Giornale^ sotto la data 1-2 mag¬ 
gio 1839, si trova la seguente annotazione; 

<.i Nelle 21 ore equi paggio è slato addetto ad impicco- 
lire un trinclielto di rispetio chCy p. aver tagliati gli al¬ 
beri maggiori, era troppo grande ». Provvistici — contìnua 
il Gioìnule — d^iui intero gioco di vele completo nonché 
di due gabbie, un trinchetto, una trinchettina, e tre pezze 
cottonina di rispetto, un pennone maggiore, due pennoni 
di gabbia, due alberi di gabbia, due aste di coltellaccio di 
rispetto. Si fecero altresì nel corpo del bastimento i se¬ 
guenti servizi cioè: 

«.Riparato il danno alVopera morta, rotto dal mare di¬ 
minuito tre piedi la larghezza della camera di coperta, 
cambiate due tavole lungo la coverta, contigue al Trinca- 
nile, impernato meglio il medesimo ove era scarso, posti 
dei bracciuoli nuovi alii Raj del Corridore, fatto un contro¬ 
bordo d’abbeto dal rame sotto VIncinte, accomodata la Bar¬ 
caccia, acquistata un'altra lancia di 20 piedi più propria 
per andare in terra ferma nelle spiaggie di Sumatra, ove il 
pepe si produce, essendo tutte cpiasi soggette al grosso 
mare, fornito di tutti i piccoli oggetti che potrebbero man¬ 
care, di una. eccellente cassa di strumenti di Maestro d'ascia 
e Calafato, di molti capi di rispetto, e di una bellissima 
cassetta Medicine con suo libro pel buon uso; in una parola 
si è posto il bastimento nello stato il più perfetto si potesse 
desiderare per poter disimpegnare viaggio di simil fatta. 

« S'imbarcarono 35 tonn. di zavorra che stesa da poppa 
a prora li si è fabbricata sopi-a una piattaforma di doppio 
suolo di tavole di abbeto, restando perfettamente chiusa e 
questa per restare sotto al pepe per supplire alla mancanza 
del di lui leggero peso, e quindi imbarcate altre settanta 
tonnellate zavorra, a questa li si fecero le correnti da poppa 
a prora per evitare che corresse alla banda », 
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Come ben si vede, il crilerio che regola il carico c lo 
stivaggio della zavorra e subordinalo alla iiahira della 
merce elio si va ad imbarcare. Le 35 loiin, spianale nella 
stiva, da poppa a prora, e coperte da un doppio piano di 
tavole di abete, dovevano garanlire la giusta sUihililà al 
veliero allorché avrebbe lascialo le Indie col carico di pepe 
di modesto peso specifieo; le altre 70 loinieilale, dovevano 
consentire, in aggiunta alle prime, la regolare iininersioiK' 
al bastimento per compiere la traversala di andata a vuoto. 
Queste 70 tonnellate £urono collocale da bande opporle 
ad im piano di tavole longitudinali costruite nella stiva 
che ne assicurava la inamovibilità con i movimenti di rul¬ 
lio. A questo riguardo è da aggiungere che il di Bartolo 
prima di lasciare Boston ebbe cura di imbar<’are pure 
« 450 saccìii e 20 fusti per riempirli di pepe per metterli 
in camera a coverta alToggetto di svuotarli in stiva d<tpo 
che il pepe, per il rollio del bastimento, fosse calato a bass<> 
ossia risaccato per evitare che il meilesimo corresse alla 
banda». Egli mirò quindi, anche in questo modo, a x’oii- 
giurare i pericoli che presenta il carico scorrevole. 

« Si è rinnovata la paretea della sentina, ([nella della 
cassa delle catene, rinforzate le paratie di separazione di 
camera e stivige c finalmente calafatato il bastimetitit nel 
di dentro per evitare che il pepe entrasse in sentina. 

all carico di andata, consistente in soli 17,000 pezzi 
duri effettivi di Spagna e d'un credito di 2500 sterline a 
mio favore da poter trarre, in occorrenza, da ([ualuiujne 
porto al di là del Capo di Buona Speranza a sei m<‘si. vista 
ed a dieci mesi data sopra li Signori Fetcher Alexait’ 
der e C. di Londra per conto di B. Ingham e di Pa¬ 
lermo essendo queste una delle case più conosciute tu'l- 
PIndio Orientali. 

« Sapendo che i Malesi abitatori dell'isola di Sumatra 
sono popoli incivilizzati senza governo e senza costume, 
sono inclinatissimi alla pirateria come spessissimo è ac¬ 
caduto, ma fortunatamente esseiulo codardi di carattere e 
forniti di sole armi bianche esercitano il loro mestiere 
col tradimento. Non di meno coloro che vanno nelle Indie, 
partono tutti in certo modo armati e specialmente quelli 
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che devono passare pei pressi della. Solida^ di Malacca ecc. 
Fu d'uopo anche noi fornirci delle seguenti 

« Armi e munizioni. 

«2 coronate del calibro da 9'^ due dette 4'\ due can^ 
noncini portatili per sttpra la frisata, l-l fucili, 14 sciabole, 
I l baionette a sponloni, una pistola a otto colpi, per sacca 
i^tasca), di bellissima invenzifme da poter scaricare tutti 
gli otto colpi in pochi secondi senza caricarli mentre si tira. 

n 20 mitraglie e 30 palle per le coronala da 9", 18 palle 
e 12 mitraglie per (juelle da 4'', 30 palle per i cannoncini 
portatili, 120 cartocci di polvere già preparati in lanigUa 
itesati in corrispondenza ai diversi calibri, 200 cartocci 
di fucile e finalmente tutti gli ordegni addetti al maneggio 
(b‘Ue suddette armi, più sei patroncine, 3 porta cartocci 
di rame, 3 ciratori ec<'. >►. 


qui una Inane «lì^rc^siono. Le jirceauzioiii non erano 
«•< < <‘;>ive pereiiè nella eo.-la prodiillriee del pepe ce ne era 
al>ha.>Uuì/.a di [mtÌcoIo: « molte ossa di gente di Salem giac- 
cit)uo nelle artpte di Sumatra, con un hriss malese fra le 
costole ))/ 

Del resto rallivilà piratesca dei Daiaelii — cacciatori 
di lesto — c <I<‘i Malesi era nota ai marini di quei tempi; 
pili ancora do\trv;m<» esserlo, nella .Yi/oru Inghilterra, le 
<!:<‘.'rta di riaira « l*rineipe dei Pirati » clic, iniziale nel 1813, 
su vasta vscala, le operazioni, dominò per 17 anni nello 
sliellu di Malcassai . Nel settembre 1831, difalti, l’equi- 
paiigio del brijianliuo FricndsJiìp di Salem; alla fonda a 
Kuala Balli — costa ovest di Sumatra — sotto carico di 
pi'pe fu ma?sa(‘ralo, airiniprovviso, dai nativi che stavano 
a bordo. Soltanto una mezza dozzina. Ira i (piali il Capi¬ 
tano: Kndicoit, riuscì a sfuggire in mi ballcllo. La strage 
fu vendicala dalla fregala americana Poiomac — apposi- 
lamcnte inviala sotto il comando del commodoro Dow- 
iies — che diede fondo a Kuala Balli, sotto mentite spoglie 
di nave mereaiilile. Nella notte essa mise a terra Irccenlo 
nomini clic occuparono i forti cd incendiarono il villaggio, 
superando accanila resistenza. 


1 Morison, cit., p. 91. 
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Ma la lezione non giovò; la pirateria malese difalLi non 
cessava; nel 1843 ima flottiglia di James llrooke. Rajah di 
Sarawak, alla quale si era unita una nave da guerra hri- 
tamiìca: Dido, sotto il Keppel, risali il fluinc Sarchas, di- 
struggeiido i covi dei pirati; nel 1844 altra operazione ct>u- 
Iro il Rajah dei Sakarrans; nel 1849 nuova e decisiva pu¬ 
nizione contro i pirati della costa settentrionale di 13orn<*o. 
« UArcipelago Malese era rimasto rultirna fortezza della pi¬ 
rateria su vasta scala », ^ 

Il giornale del di Bartolo enumera, poscia lo provvislc 
fatte; l’elenco, che si riporla inlcgralmciile, è caralU-ri- 
stieo perchè richiama alla memoria il predominio che al¬ 
lora, per forza di cosa, godevano a bordo, fra i viveri, i 
cibi salati, od altrimenti conservali, ìiieiilrc si cer<*ava di 
assicurare anche una certa provvista di carne fresca, im¬ 
barcando una scorta di animali vivenli. 

fall cibo della gente di mare nell'epoca nella t/nale ntm 
si conosce nè la scatola di conserva nè il frigorifero^ non 
è affatto variato nel corso delle luttghe trai ersute: hìscoito, 
carne e pesce salato; di tempo in tenifìo {sulle grandi 
navi) la carne coriacea di bue o di un tìioni( jìh’, strapazzato 
dal rullio e mangiato non appena accoppalo 

« Provviste per un anno, eccetto l'acqua, 

((Biscotto libbre 6000; carne di manzo salata barili 2Ó, 
Ji porco salata barili 10, in tulio libbre 7000; vino co¬ 
mune galloni 240; vmo di Marsala galloni 60: rum gal¬ 
loni 15; molassa 1/2 bollac(ùo; callè libbre 130; thè li li¬ 
bre 17; zucchero libbre 250; riso barili 21 lib. 400; mac- 
caroni lib. 360; farina barili 2; baccalà lib. 560, aringhe 
salate lib. 300; un barile ventre e lingue dì baccalà; arin¬ 
ghe fumate 2 cassette; 2 pregiutti; 5 barili palale; due 
barili pomi; fornmggio lib. 300; strutto lib. 43; buliro 
50 lib.; ova 12 dozzine; carne fresca lib. 110; 8 porchetti 

1 Philip Cosse, Ilistory of Piracy, London, 1932, p. 288 c sogg. 
É da rilevarsi che il Dì Bartolo era stato ben informato anche circa 
la codardia dei pirati malesi : « Come questi selvaggi fossero estrema¬ 
mente codardi — dice il Cosse, p. 289 — è dimostrato dalla loro con¬ 
dotta in confronto a qualsiasi, difosar». F- ancora: avevano più astuzia 
dio coraggio e preferivano attaccare le donn quanto possibile », 

2 lV Roerze et ViviELLE, cit., tomo li, p. 276. 


212 



Audacia sui mari 


di 40 libbre Vano circa, vivi; una troia gravida da partorire 
in 40 giorni; 4 dozzine galline; 2400 galloni acqua da bere; 
800 galloni della j)cr gli animali; olio d’oliva galloni 18; 
olio di balena galloni 15; una cassa candele spanmaceto; 
mezza lonnellata carbon fossile; 5 corde legna da fuoco; 
granone 16 bushel; cipolle 2 bai’ili; legumi 3 sacelli; sale 
3 buslnds; aceto 35 galloni ». 

« Pittura, 


«Biauchcllo due barilolli; nero 2 dctli; giallo, verde, 
rosso una lalla per ognuno; acqua rasa un galeone; olio di 
lino 5 galloni; siliceo lib. 20; retirgilio lib. 3; c una quan- 
lilà di [)eniielli. 

Stato s ktti ma iva i.e 

DELLE provviste DA SOMMIMSTRAKE ALL’EQUIPAGGIO 


. i 


.Malliua 

Mezzogiorno 


Sera 


Formaggio, vino, pane 40 gallette per 10 
pcrs«»ne. 

rame di porco, a ragù, maccaroni, formag¬ 
gio, vino 

Carne rimasta c vino 


lainedì 


j Mattina 
' Mezzogiorno 
( Sera 


Sardine, cafTè c melassa 

Manzo Follilo, minestra di ccci c riso, rum 

Carne restante, thè c zucchero 


.Martedì 


Mcrcolc<lì 


f 

I 

\ 

/ 


Mattina 

Mezzogiorno 

Sera 


Mattina 

Mezzogiorno 

Sera 


-\ringhe fumate o salate, calle con melassa 
P<»reo Itollito, zuppa di riso e vino 
Carne restante, thè c zucchero 

Sardine, ctilTè con melassa 

(àirnc di manzo, zuppa di fave con pasta e rum 

Carne restante, thè c zucchero 


Giovedì 


. Mattina 
’ Mezzogiorno 
i Sera 


Formaggio c vino 

jMauzo a ragù, maccheroni, formaggio e vino 
Carne restante c vino 


V enerdì 


Sabato 


Mattina 
\ Mezzogiorno 

^ Sera 

1 Mattina 
Mezzogiorno 

^ Sera 


Sardine, caffè con melassa 
Zuppa di sole favo, condite con olio senza 
conipanaggio c vino 

Baccalà bollito con patate condito olio c vino 

Aringhe fumate o salate, callo c melassa 
Zuppa di ccci con riso condita con slnitto, 
rum 

Baccalà con patate, condite con olio c rum 
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« Si caricarono a bordo 400 piedi quadrati di tavole per 
servire alla formazione di casse di zucchero nel caso non si 
trovasse del pepe in Sumatra c fossimo obbligali andare 
altrove, 

« Ci siamo muniti del Libro dei Segnali generali, per 
poter parlare in distanza eon lutti i legni clic s’inconlrc- 
ramio forniti di detti segnali e con i telegrafi nella Costa 
d’America ed Iloly Head in Inghilterra»/ 


Interessante è poi il ruolino deirequipaggio (vedi pa¬ 
gina seguente), perche dà i nomi, che si credevano p<?rduli, 
dei componenti la spedizione. Si osservi in esso, che la tra¬ 
dizionale abitudine siciliana del villo alla scarsa — cioè a 
carico dell’equipaggio — (abitudine rimasta in vigore sino 
ai giorni nostri; am^ora nei primi del 1900, sui vi-licri del 
D’Ali di Trapani il marinaio usciva con 90 lire alla scarsa) 
è soppressa, data riinporlanza del viaggio. Si è <|uliidi se¬ 
guilo, anche nelle paghe, Piiso di Boston; in quel torno di- 
fatti, nella Nuova Inghilterra gli equipaggi erano così paga¬ 
li; « olio dollari al mese per i mozzi, dieci per i maritliiìii 
e dodici per quelli qualificati; nelle lunghe traversato 


«Il vitto dell’equipaggio è fornito a spesa del pro]»r. 
del brigantino. 

« I suddetti salari sono franchi. 

« Si è imbarcalo, con passaporto vidimato dal Console 
di Boston il Sig. Francesco Augusto Berlody, americano, 
da servirci da interprete della lingua Orientale c per pral- 
tico di quelle Coste cd inforinalo come colà si fanno gli 
affari per quindi ritornare con noi in Italia. Salario del 
medesimo, dollari 30 al mese oltre al villo c dollari 400 
extra alla fine del viaggio ». 

Il giornale dà poi minuziose notizie — die a quei tempi 
dovevano essere assai interessanti — circa la raccolta e la 
produzione del pepe, la qualità delle diverse produzio- 


1 « 71 formaggio, nelle marine cattoliche, sostituisce la carne nei 
giorni di magro, in base ad una lunga tradizione». Così La Roeiue et 
ViviELLE, cit., p. 276. Ma, come sì vede, la manna, di Palermo cer¬ 
cava, il venerdì, di adoperare il pesce, sia pure salato ; il formaggio 
serviva ad altri, pur intuibili, usi. 

1 MonisoN, cit., p. 257. 
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ni ccc. ; nolizic che si tralasciano per studio di brevità. 
È più opportiuio riportare il brano seguente che si riferisce 
alla parte commerciale dell’inipresa : 

« I luoghi ove si raccoglie il pepe nella costa di N. E. 
di Sumatra sono Laiikat e Dclli con Saidang. I primi che 
'producono 15.000 piciils; rullimo 3.000 piculs (il picul 


Ruolo d’equipaggio e salario al medesimo 


N, 

COr.X<».MK E NOME 

Età 

l’ulrìa 

Cln^^se 

Solari 

e gratitìonzioui 

1 , 

t 

1 Viaccuzo di Bartolo . 

30 

Ustica 

Capit. d'altura 

Dollari 

24 al mese - 

1 

1 

ol 

1 

1 

Fcdt?rico Monliccliiaro 

25 

Ancona 

Pilota altura 

Cappa o 
dol. 600 
extra 

27 al mcsc- 

3 

1 

Doinuniro l*itr«S . . . 

1 

34 1 

Palermo 

Nostromo 

100 extra 
18 al mese 

•J. 

Antonino Mattina . . 

21 1 

» 

Marinar, appr. 

12,50 » 

1 

Fram’csro Sposilo . . ■ 

.541 

Meta 1 

1 Marin. cainin. 

12.50 » 

6 

Arulrra Sposilo. . . . | 

*1.L ' 

Palcnuo 

Marinaio 

12,50 » 

7 

! Sai. Gius. F.a IS'asa . . ' 

24 ' 

Termini i 

n 

12,50 » 

H 

1 Bciiodclto Mercurio . ' 

2a| 

Palermo 1 


12,50 >. 

9 

: Giuseppe Monte . . . j 

37 j 

Termini 

)) 

12,50 >. 

K» 

i A II lo nino Hi/./.o . . . j 

28 

» 

j) 

12,50 » 

11 

Antonino (àdotla. . . ■ 

421 

» 

» 

12,50 » 

12 

Felice 14 Simonc. . , 

19j 

Uslica 1 

; Gioviuotto 

8,00 » 

13 

1 l‘iclro Gaiigurra . . . 

1 

15 ' 

1 

Termini 

1 i 

» 

i 

8,00 » 


malese, avverte il di Barlolo è = 198 libbre circa; i malesi 
però adoperano ancora il picul cinese che è = 131 libbre 
4‘irca). La coltivazione è fatta nell’interno e trasportata 
<1alla nazione Ralla. 

« I porti della Costa di S. O. di Sumatra ove si carica il 
pepe sono; 

<c II porto od il distretto di Tuonali che producono 
40.000 piculs; Distretto di Pillo Dua 4000; quello di Cluat 
30.000; la costa da Tainpat Tuan suio a Susù 33.000; il 
porlo di Susù 1000; Qualla Batta 20.000; Analabù 2000; 
il distretto a Nord di Analabu 20.000 facendo in tutto 
150.111 piculs. È da rimarcarsi clic in questi luoghi la 
colUu'a c le produzioni sono estremaiuentc iluttuauti. 
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<x. Durante Vultìma raccolta di pepe hanno ottenuto il 
carico sino a 27 legni americani nella sola costa orcidoiìtale 
di Sumatra; 4 grossi legni francesi oltre quelli della Com¬ 
pagnia delle Indie Orientali^ che ne. portarono via almeno 
500 tonn., essendo tutto questo traffico nelle mani di soli 
Europei ed Americani, Questa quantità di pepe che là si 
cerca è trasportata in Europa ed America ed in piccola 
parte nella Cina. La costa di E. di Sumatra da Pediers 
sino a Curimons è stimata produrre come sopra dettosi 
a 18.000 picuh; Pisola del Principe di Galles è il princi- 
pale deposito da dove la maggior parte è trasportata in 
Cina e Pigola stessa ne produce circa 15.000 piculs », 

« Altre notizie sulPistesso particolare. 

a Fà di bisogno munirsi di 5 o 600 succhi delli più 
grandi e forti per pesare il pepe mentre colti non possono 
trovarsene come anche serviranno pel trasporto a bordo del 
medesimo se sarà necessario. Egli è costume in quei luoghi 
di cedere due libbre a pesata pel trabocco della bilancia. 

« Le barche da trasporto si pagano a dollari 2 sino a 4 
il 100 sacelli e ciò secondo la distanza del bastimento da 
terra e secondo il mare più o meno grosso al quale sono 
soggette quasi tutte ciucile spiagge ». 

Segue un lungo elenco — piu-o, poi* rjiiei Jonipi, uti¬ 
lissimo — dei caricatori (luoghi di imbarco) del pepe a 
Sumalra ed il relativo grado di bontà nei riguardi idro¬ 
grafici e del carattere degli abitanti: 

«Non si domanda altra moneta jicr i pagamenti — in¬ 
forma poi il Giornale — che pezzi duri di Spagna colonnati. 
È necessario portar colà una stadera o gran bilancia per 
pesare il pepe e 5 pesi di libre 56 l’uno c li necessari 
piccoli pesi. 

« Si raccomanda una indispensabile accortezza ed atten¬ 
zione di non permettere che a bordo monti più di ima 
persona o 2 persone al più in ima volta, e non permetter 
per nessun pretesto che qualche battello approssimi di 
notte al bastimento ; in conseguenza vi saranno la notte non 
meno di due persone di guardia sul ponte che passeggino 
da poppa a prua una per ogni lato ed una inviolabile 


— 21C — 


Audacie sui mari 


regola c rigore che le guardie non si siedano affatto acciò 
il sonno non li prendesse e così poter rischiare d’essere 
sorpresi dai traditori pirati malesi, 

(c Qnoste regolo sono state sempre osservale diversamente 
spessissimo i bastimenti verrebbero assaliti e gli equipaggi 
trucidali 

Seguono un Breve Vocahulario della lingua malese e 
qualche poesia tradolla che dànno ancora una prova (qua¬ 
lora a ciò non bastasse la precisione e la minuzia dei pre¬ 
parativi) della coscienza con la quale il di Bartolo si preparò 
al viaggio che doveva intraprendere. 

^ 9 * 


La luallina del 1" marzo 1839 VElisa — 249 tonnellate — 
è pronta albi partenza. Pitturala, come Auiole il costume 
d(‘I tempo, con una striscia bianca sul fondo nero, con qua¬ 
dratini neri a disegnare gli inCv-istenti portelli dei cannoni," 


1 ICcro. fini giornale del di Bartolo, un esemplare di contratto 
per il pope : 

TrnfJiiztnnr di un contratto di compra 
fatto in Sumatra con uno dei capi di quei paesi. 

« In forza della presente resta convenuto tra il Gap. del basti¬ 
mento N. N. da una parte ed il figlio del Banza Rajah di Pahbanibba 
dalTaltra parte ; 

K Che il suddetto Rajah pro^'^xdcr^^ e consegncr.à al detto Capitano 
un pieno carico di pope per il detto suo bastimento di buona qualità 
di buon poso c con 4 libbre d’abbono ogni pesata. Sarà sano per sano. 

«Il pepe da essere asciutto c franco d’arena, pietre o altro corpo 
estraneo. 

« Il dotto Rajah dopo pesato il pepe sarà sua cura di farlo imbar¬ 
care sopra i battelli per il che riceverà un pezzo per ogni sacco. 

« Il Capitano .... si obbliga di passare a detto Rajah pezzi duri 
colonnati per ogni pieni da contarseli e pagarseli ogni sera a bordo 
il bastimento. Il Rajah promette di non vendere a nessun altro legno 
del pepe, nel caso se ne av\'icinasscro, nò inglesi nò americani, sinché 
il bastimento del Capitano .... non fosse pienamente carico nè permet¬ 
tere che si esportasse del pepe da nessuna proa o sampang. 

2 Sarebbe la Nelson fashion. l\ta la vera, la primitiva sembra sia 
st.ala la seguente : una striscia di ocra gialla che copre ogni fila di por¬ 
telli, separata dal fondo nero mediante una finissima striscia bianca. 
Cfr. La Roerie et Via'IELLE, tomo II, p. 91. Comunque l’uso (che fu 
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essa allcndc il pilota. Piccolo scafo, invero per niia così 
lunga e disagiala traversala. Ma a quei leni pi le stazze 
unitarie non erano mollo alle; le 150-200 lonii. non erano 
di ostacolo alle lunghe navigazioni; Howard Honldcr «li- 
chiara difatti di avere in suo posst'sso un coulrallo di 
noleggio, del 27 gennaio 1853, del A'o/yi, di meno di 
200 tonn. nelle per un viaggio Londra-fh'clong; ina noi 
sappiamo che nel 1814 la goletta ligure Speranza, ili 88 tou- 
nellale era nota come corriere di llaliia.' 

Comunque, alle 13 «essendo tulio proulo, il pilota prat- 
lico a bordo, con i buoni augurj degli amici ci posiiuo a 
vela»; - alle 15 in franchia della lanterna di lloston, si 

poi ripreso dai grandi velieri in ferro francese) aveva p<*r i marinai 
del tempo uno scopo : apparire, a distanza, nna nave <ta j'ucrra in modo 
da essere sfuggita «dai pirati cinesi e malesi», Cfr. «iNauiiral Ma;:a- 
zine», giugno 1926, p. 570. 

t Nolo complessivo del Nora : 1400 sterline. Cfr. >< LIoy<rs Li>t » 
del 28 marzo 1928 ; quanto alla Speranza, efr. Ghocai.i.o, rii,, p. 22. 

^ 2 Si saranno aiutati nel virare Tùncora, eon qualche shanty V (c<»r- 
ruzionc dello chanter francese). 3^ strano che nelle marine itedianc gli 
chanties non siano stati in onore cosicebò non se ne ricordano se non 
nella forma scheletrica del mugolio, sidle navi liguri e «Ielle caniilcne 
su navi di altre regioni. E sarei grato a qualche vecchio capitano se 
potesse interloquire in proposito. Il com. Mattina, al quale dcidj«i lanli 
ricordi sulla Marina Palermitana (e che è figlio AeWapprvndistn dcl- 
\ Elisa), mi informò che sui velieri siciliani erano adotiali chanties in¬ 
glesi, naturalmente più o meno deformati, e ne citò un verso che ancora 
gli restava nella memoria: Blow boys, biilly boys, bullv ente, bh-ic! 
che è im ampliamento del ritornello del coro del noto Chanty anglo- 
sassone : Blotv, Boys, Blotcl di probabile origine americana riportalo 
a p. 44 di SA3rPSON, The seven seven scas chanty boote, London. Io ho sa¬ 
puto di un altro chanty di evidente origine anglo-sassone e con infiltra¬ 
zioni dialettali siciliane pescato, per così dire, nella mcnmria di un 
vecchio marinaio siciliano ; lo riporto qui in seguilo : 

0 ringo, ringo, cunuv, 

Sciarivarivinga, sciarivarinnè 
Ca lu niuro *n toni re. 

Ili mi parta da mè terra, 
la mi vada a dispaccia 
Trnlnlù, lù, là 
Pappagallu tira *n pè 
Io pullicro i verencrlli 
Io pullicro iiToncd. 

Vittoria Vittoria ! 

Sciarivarivà bombò oh! oh! 
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lascia il pilota « facendo corsa all’Est con una mano di 
Icrzaruoli alla gahbia u. 11 via'rgio è regalmente iniziato; 
alle 2.‘1 « presa la seconda inano di terzaruoli alle gabbie 
c serrata la maestra)); aria eliiara, vento fresco da ONO, 
che cambia nella notte a OSO c si mantiene per lutto il 
giorno successivo sino a quando, alle 19, « furiose burra- 
s<die )) non obbligano a « serrare il parucclictlo )) e prendere 
l’ultiina mano di terzaruoli alla gabbia. Si continua così 
con v<‘uli variabili dal 4 ' e dal E' qua<Iranle, sino al giorno 
7 marzo, quando il tempo stabilmente migliora. 

Non t<‘dierò i lettori con la minu/iosa e monotona espo¬ 
sizione d<*l viaggio, mi limiterò a riferire, in ordine crono- 
logi<’o, commentandoli, se dèi caso, gli e^-cnli più notevoli. 

Dirò soltanto clic la <*ondotta della navigazione si rivela 
perfetta in tutti i [larlicolari. Tutti i calcoli della veccliia 
navigazione astronomica veni\ano eseguili a bordo del- 
Vfilisa: altezze meriiliane, latitudine con le circummeri- 
diane, longitudine con i cronometri e col metodo delle 
di-lanz»' lunari; variazione magnetica col metodo delle am- 
]*lìludinc al sorgere del tramonto ccc. Quattro volte al 
giorno (mezzodì, sera, notte e mattino) venivano registrali 
i dati mcler(‘ologici : j»ressionc, temperatura letta al tormo- 
iiK'tro attaccalo al barometro, temperatura segnata dal ter¬ 
mometro libiu'o, temperatura delTacqua di mare, nebulo¬ 
sità, densità, direzione e velocità del vento. Con eccessiva 
accuratezza venivano regislralc* tulle le anomalie che, alle 
varie latitudini si riscontravano nel giro dei venti: la dire- 


Jo pallierò i i:crc:ìrcìli 
Ai bini volli dei ; 

Urrà ! Ranciò ! 

O rnncicò, o pullcrù, 
TndaìalaUt^ /a, la, la, la!!! 
Ai cheme grasso ven. 

Ai cheme orcìcò. 

Oh gorsù 

Ai cheme grasse vcn. 


Se il lettore ci capisce qualche cosa ! 
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zionc c la velocìlà (lolla corrente (rilevato dal confronto 
del punto nave osservato con quello stimalo e talvolta da 
successivi punii nave). Grande importanza dava il di Bax*- 
lolo alla tempera Uu'a del t’acqua per il riconosci mento della 
esistenza di una corrente. Eppure le cognizioni teoriche 
circa i principi sui quali erano fondati i varti slrnraeiili 
clic sennvano alla raccolta dei dati meteorologici, non erano 
ancora accessibili a Inlti in quell’epoca! Il di Ilarlolo ce 
lo dimostra nella Nota, inscritta nel Giornalo. in data 
30 aprilc-l° maggio, c che indica la sorpresa della seguente 
constatazione attraverso successive letture: « Dalle osso na¬ 
zioni barometriche si deduce che il mercurio monta con i 
venti australi ed abbassa con i boreali essendo quelli i venti 
di buon tempo, questi i venti di cattivo tempo, all’opposlo 
dell’emisfero boreale ». 

Di importante rilievo è anche il fallo che il nostro capi¬ 
tano più volte, nel corso della navigazione, dimostra il suo 
compiacimento per avei'c il barometro ben preavvisalo il 
cattivo tempo. Anzi egli, a questo riguardo annota le suc¬ 
cessive variazioni deirislnimento : Graduale abbassain<'nto, 
stazionamento, rajiido abbassamento, graduale innalzanieii- 
to. Da ciò si rileva che le poche leggi allora conosciute sulla 
circolazione atmosferica c le nonne pratirile per una razio¬ 
nale predizione del tempo erano ben note ai naviganti. 

Quanto alla rotta seguita deìVElisa varrà dire che essa 
coincide in massima con quella in prosieguo dì tonijio con¬ 
sigliata dall’Ammiragliato per i velieri c che altro non è 
che la rotta del Maur)^ alquanto modificala. 

7 marzo 1839, — A mezzodì a « parlamento colla nave 
chiamata Hamilton Gap. Spelding, parlila da Koslon 24 ore 
pria di noi, diretta per Calcutta carica dì gelo » ossia 
ghiaccio^ in latitudine stim. 37'’ 18^ N.; longitudine slini. 
53° 54^ 0. Si navigò di conserva; e alle 21 dell’fi marzo la 
Hamilton mostrò il suo fanale « noi corrispondemmo col 
nostro», n 9 le ^ue navi si perdettero di vista; alle 15 
del 24 marzo sono nuovamente in vista; alle 16 del 25, di 
nuovo a parlamento (c dopo 15 giorni che ci eravamo sepa¬ 
rati; il suo cammino è perfellanicnlc eguale al nostro; non 
vi è la differenza di un controvelaccio ». L’indomani si 
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perdono di vista; alle 18 del 28 marzo si avvistano di 
nuovo; « cosa veramente singolare navigare a proprio bel- 
VagiOy dividerci e ritrovarci nuovamente per 3 o 4 volterà. 
Nella inallinala del P aprile il eapilano àeWHamilton 
n venuto a bordo a pranzo^ salutato con tre tiri di can¬ 
noni:» uno dei quali a palla 2 )er provare le nuove «coro¬ 
nalo ». Alle 4 del 5 aprile la nave aiiicrieana è ancora di 
poppa, [)OÌ non la si vedrà j)iìi. 

Sì è dello che Vllamilton era carica di ghiaccio; non 
sarà inopportuno un coinnienlo. « Quando il veiilidueniie 
Federico Tudor si propose di imbarcare il ghiaccio dello 
slaguf» i>aleriio, in Saygus^ a dcslinazionc delle Indie Occi¬ 
dentali, lulla Boslon lo ritenne mallo e con qualche difTl- 
c<dlà, dato il limole elio il ghiaccio si liquefacesse alla¬ 
gando la sliva, si Irovò un equipaggio per il suo brigan¬ 
tino ».’ La prima sjiedizioiic — nel 1805 — di 130 tonn. di 
ghiaccio alla ivlarlinica fu un insuccesso; ma Tudor perse¬ 
verò c nel 1812 aveva già stabilito una iiiccola coiTcnte di 
Iraflìoo con hj Indie Occidcnlali; nel 1817-18 estese il traf- 
Tk'o a Cliarlcsloii, Savannah, Ncw-Orlcans. La storia della 
sua impresa, sulla quale varrà soirermarsi, c tutta sotto i se¬ 
gni della pazienza c del ripetuto esperimento. Per impedire 
la rupicfazione dovellc foderare internamente la nave, adot¬ 
tando successivamente, come isolante: riso, grano, fieno, 
scorza di alberi, |)olvcrino di carbone c fermandosi, infine, 
alla segatura di pino. I capitani avevano ordine espresso 
di non aprire mai i boccaporti. Ma la diflìcollà più grave 
consisteva nel fallo che egli non poteva contare su una 
richiesta definitiva e jironla di ghiaccio ma doveva invece 
creare un increato, educando all’uso del nuovo j^i'odotlo 
non solo le categorie più alle della pojDolazionc locale ma 
anche le classi lavoratrici. Le istruzioni da lui date al so- 
j>racarico Osgood Carney del barco Madagascar^ durante 
la 'prima sjicdizionc a Rio de Janeiro, sono intonate a psi¬ 
cologia pratica. « Se voi riuscirete ad introdurre Tabitu- 
diiie delle bevande ghiacciale allo stesso prezzo di quelle 
calde, negli stessi jiosti dove queste si bevono; regalando 
magari il ghiaccio, avrete operalo bene. Lo spaccio fre- 
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quentato dalla categoria più bassa della popolazione dove 
essere scelto per questo scopo ». Ma creare un mercato non 
bastava, clic fu anche necessario co-slruire frigorìferi nei 
porli di destinazione e provvedere, quindi, nei porti «lei 
Sud, non solo il materiale ina anche i lavoratori. In mag¬ 
gio 1833 fu fatta la prima spedizione a (àilculta; Ì8() tomi, 
col Tiiscany, di cui i 2/3, qua>i, arrivarono in buone condi¬ 
zioni. Un Parsi chiese al (aipitano se il gluaccio fosse 
prodotto «da qualche pianta »; alcuni iiidig<ni, dopo av< r 
lascialo al sole il loro acipiislo, chies(‘ro, indignali, la 
restituzione del denaro! Ma l'uso delle bevande ghiacciai*- 
ben presto si diffuse, cosiceli è nel 1811, il 'rudor, benclic 
contrastalo da 15 concorrenti, fu in grado di pagare un 
debito di 250 mila dollari contratto per i smii jniiuì esp<'- 
rimenli. «Fra il 1836 ed il 1850 il irafTleo di ghi;ic<io da 
Boston fu esteso a ogni granile porto sud-americano c del- 
’Estremo Oriente».^ 


16 marzo, — « Un porchelto degli otto vivi si trovo 
morto; Pequipaggio non l'ha schifalo; no fecero b*‘lla 
colazione e cena ». Le vicemh^ della jami^ìia porvina,, come* 
la chiama il di Bartolo, oggetto di.... d<*li<-ala, se pur** 
interessata attenzione, sono piìi volte rammentale, (ili 
animali erano stali chiusi, alla partenza, india stiva: ma 
poiché soffrivano, al buio, il 20 marzo, r<‘(pnpaggnì **<i- 
struì, per essi, due casotti di tavole « sotto la prua d(dla 
barcaccia»; in data 7 aprile (oniinciano Io u^-ci.-ioni ; p«-r 
festeggiare il giorno di S. Vincenzo uno dei (Componenti «; 
mandato «ai Campi Elisi»; alle 20 del 3 maggio aumenta 
la famìglia predetta: «la Iroja partorì 11 piccoli » di cui 
due morirono; tale nascita incoraggia ad ucciderne uno; 
il 4 giugno «abbiamo castigalo il cattivo tempo, col man¬ 
dare a morte un altro porco ». 

Il bisogno di carne fresca lo si cerca di soddisfare con 
la pesca, così il 21 marzo si prendono all’amo due tonna¬ 
relli; il 30 un altro «ci fa faro buona Pasqua quest'oggi »; 
il 29 aprile, sempre airamo, tre albalros che « sono in 
coperta a passeggiare senza poter prendere il volo con le 
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loro di 12 piedi inglesi»; riiidoinani ae ne mangia 
ujio in «agrodolce»; il 27 oUohre si eattiira un delfino. 

Dal 15 al 16 marzo, — L’equipaggio è troppo occupato 
per il calllvo tempo; ma ordinariamente trascorre la gior¬ 
nata noi soliti piccoli servizi di bordo. Un giorno « impic- 
coliscc la forza di vele essendo i coltellacci troppo alti di 
cascata » («li caduta) un altro « fascia la manovra nuova che 
si maltratta » o « arrita » quella « degli alberi di gabbia che 
per essere nuova era in bando »; un altro aneora è occupato 
a « pittar piombino gli alberi di rispetto, a spalmar gli 
alberi » o incito allo sciorino la biancheria lavata, ma più 
spesso, assai spesso, è « impiegato a giuntare sfilacce per 
fare paterno » (per fasciar le manovre) e, naturalmente, a 
pompare ac«|ua dalla sentina; «I principali pericoli che 
minacciavano i vecchi marini — sintetizza il Lubbock — 
t'rano vie d’acqua, costa sottovento, nemici del Re e pi¬ 
rati ».^ Ogni giorno è annotata sul Giornale la quantità 
d’acqua della sentina (dapprima asciutta, nel primo mese 
di viaggio) che è generalmente da 3 a 5 pollici, nelle 24 ore, 
nel viaggio di andata; da 8 a 10 pollici in genere, in quello 
di ritorno; il 24 agosto vsi nolano anzi ben 16 pollici. «Si 
è osservato, dice il Giornale, che il bastimento essendo un 
poco timido mette spesso l’orlo in fondo ed allora aumenta 
l’acMjua in sentina. La soprasuola nuova che si fece ulti¬ 
mamente a Palermo, essendo stata esposta per lunghissima 
I»ezza al sole, avrà disseccato ed allaschito il calatafaggio 
della stessa ». Naturalmente tutto ciò importava il lavoro 
continuo alle pompe. 

Distrazioni, come si può pensare, ben poche. Ogni tanto 
una nave in vista, con la quale, talvolta si viene a parla^ 
mento. Cosi il 17 marzo si awùsta una nave francese; il 26 
due barclìi, «uno dei quali sembra francese, l’altro in¬ 
glese»; il P aprile si viene a parlamento col bareo inglese 
Commodore dall’isola Francia a Londra. «Si pregò il Ca¬ 
pitano al suo arrivo rapportarci nel Lloyd’s List ». Il 
13 aprile si parla con la nave olandese Maastroom da 
Amsterdam per Batavia. E così via, specialmente nel viag- 


^ Lubbock, The laat of loindjammers , Glascow, voi. I, p. 2. 
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gio di rilorno, nel quale, avvicinandosi alPKiu’opa, i legni 
iuconlrali sono più Irequenli. Ma rincoiilro più iiUeres- 
sanle è certamcnlc quello della nave /ioog/y di Londra, 
con la quale si viene a pariamonlo il maiigio. ILssa ù 
direna per Van Oiomaiis Land, Ciuiea di iias seggo ri per 
abitare quella terra, fra i quali una quanlilà di donne. 
Ci abbiamo (sic) fatta la croco per scansare qualche ten¬ 
tazione ». 

È da noLarc, al riguardo, i-hc nei primi giorni della 
fondazione si ebbe a Ho bari, in Tasmania, enorme spro¬ 
porzione fra i due sessi tanto die la juiblilica moralità 
soffrì molto. È storica mia vendita all'incanto della moglie 
da parte del marito e si ebbero proba!)ilmenle anche altri 
casi analoghi. Per molli anni « ubriachezza, depravazione 
di costumi e prosliluzioiie fiorirono; quesl'ultima fu, per 
lo meno, per mollo tempo, una delle industrie predomi¬ 
nanti ». Cosi il Villicrs.^ Ma allo scopo di realizzale un 
migliore equilibrio fra i sessi e di instaurare in conso- 
aienza, un po’ di moralità, si progettò, verso il L830, niet* 
mdola subito dopo in alto, la emigrazione in massa di 
agazzo da marito verso la Tasmania e vi;nnero alTuopo 
costituiti dei comitati sia a Londra, per la sedia delle don¬ 
ne, sia a Hobart, per occuparsi di esse alLarrivo. È rij)ro¬ 
dono nel voliuue dei Villiers, citalo, un annunzio publili- 
calo nei giornali, nel 1830, dair£mi^/-«//o/i Committee 
di Londra, in cui si fa appello alle « ragazzo e vedove di 
buona reputazione, di clà fra 15 e 30 anni, desiderose di 
migliorare le proprie condizioni, emigrando verso la terra 
di Vai! Diemen che è sana ed cmineiitcìncnie prosjicra », 
informandole che potranno prendere imbarco a cura del 
Comitato ecc. Ma le cose nè a bordo nè a terra anda¬ 
vano nel modo auspicalo. La prima nave |iaiiila da Londra 
fu la Princess Royal nel 1832 e « Pi minora 11 là vi prevalse, 
in modo che, all’arrivo a destinazione dopo una traversata 
di cinque mesi, l’equipaggio era in condizioni tali che la 
nave incagliò e fu ad un pelo dal perdersi »." Ma la prima 
esperienza non arrestò il Comitato; la scelta delle donne 


1 Vilhers, Pìratcs et aventurics des mers du sue/, Paris, 1932, 

2 Villiers, cit., p. 152. 
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alla partenza continuò ad essere poco curata mescolando le 
ragazze di buona famìglia ad allre tolte dalla strada. Si 
aggiunge clic spesso le navi eariclie di donne « furono ac¬ 
colte in moda del tulio rozzo », Si legga, ad esempio; nel 
voliinie citalo (pp. 151Mr)9) il resoconto dtdrarrivo ad Ho- 
bart dello StratItjielil.saye, nel 183-1-. 

aprile, — Alle 16,30 « copiosa pioggia » che durò sino 
alle selle del maUlr.o succci-ìvo « nel qual tempo fecirao 
al lei lo della camera di cojierla circa 100 galloni acqua 
biioiia per bere». Altri lOO gidloni sono raccolti dal 5 
al () aprile. ìi il problema deiracqiia, come al solilo, che 
si impone: dcil'iiequa che, coni>ervala m fusti (le casse 
di ferro jum sono siale ancora inventale) si corrompe; 
il 18 a[)rLle in falli si .scopre ebe « Pacqua di provvista ri- 
jfO'ia in bolli nuove, è luìln pu/zolcnle; co:r-a che ci affligge 
più di ogni altra <*osa ». 'ìiniedio: la razione, naliiral- 
mcMlc, ma ind Oìortiftlo, trattandosi di cose consuete nelle 
lunghe navica/ioni, non se in* parla. 

2 aprilo, - - Alle 20.30 si tagliava la linea equinoziale a 
22” r>' long, (). (Maiirv, qualche anno dopo, consiglierà 
di tagliarla fra 25’ c 32‘). 

.'ì aprilo, — « Il marinaio Cui otta prcsla poco servizio 
in eiiiiseg. di leiimi alle gaìiibe. 6i diede d<d linimento per 
frizione ». È l’unico ammalato in lutto il viaggio., eccetto 
l’accenno <li scorbuto ilei quale si dirà dopo. 

7 7 aprilo, — A mezzodì « poggiato a S. 1/4 E diretta¬ 
mente per andare a vedere l’isola Trinidad nell’idea, do¬ 
mani, di poter rei lineare la mia dei cronometri (stato 
assoluto)». Alle 17 Trinitlad «resta per S 1/4 O elisi, mi¬ 
glia 15 circa: scendendo nolle e l’aria falla burrascosa ai 
levò la forza di vele, si serrarono i conlrovelacci e posti 
all’orza murre a sinislra per i^assare all’Est deirisolotto 
Marlin Vas ». 

15 aprile, — Alle 7 si avvista Martin Vas a 24 miglia 
di distanza, ma non si possono correggere i cronometri. 
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24- 25 aprile, — Comincia a farsi sentire il fresco; si 
appesanliscono gli abili. Si è già a 31° 58' lat. S. e 18° 13' 
long. O. 

25- 26 aprile. — Ucciso un albalros: «In siciliano noi 
chiamiamo questo uccello ajpa (gabbiano colmine), ma 
questi sono ollremodo più grossi ». Impaglialo per conser¬ 
varlo. Il bel tempo è decisamente cambialo, abbondano le 
osservazioni d’ora in poi di «grosso mare»; «si rolla di 
continuo » ; « si rolla bene ». 


4-5 maggio, 
dono ». 


— « Moltissimi uccelli 


1 • 

U1 


gelo 


ei circim- 


6-7 maggio. — «Si dirige per andare a tagliare il meri¬ 
diano del Capo di Buona Speranza verso il 38' Jat. jicr 
evitare la forte coirciite dell’Est che gira attorno all’orlo 
del Banco Agniììias e profittar forse di leggiera corrente 
dell’Ovest ». 

8 maggio. — A 37° 37' lai. e 18° 20' long. E. si è « all’Est 
del Capo di Buona Speranza », in 68 giorni da Boslon. 
Seguono alcuni giorni di grosso mare. 

13-14 maggio. — « Immensa quantità di uccelli da gelo. 
Spesso, in questi paraggi 38’33' S. 34 ” 57' E. sono .'ilalo 
vedute delle isole di gelo {icehergs^ in questa stagioni' ». 


16-17 maggio. — Segue il cattivo tempo; si naviga con 
la seconda mano di terzaroli alla gabbia; tutte le altre velo 
serrate. « Il fuoco elettrico di Sant’Elmo c stalo attaccalo 
più di un’ora alla cima dell’albero di trinchetto ». 

18-19 maggio. — Rollio tremendo. 

21-22 maggio. — Segue il cattivo tempo. Alla cappa. 

29-30 maggio. — Calma di mare, infine. 

i° giugno. — Avvistata dalla coffa di trinchetto l’Isola 
di Amsterdam. La nave lascia il 38° parallelo sul quale si 
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è manlenuta (mentre Maiiry consiglierà di scendere di qual¬ 
che grado più a Sud) e comincia a risalire verso l’equatore. 

3-1 giugno. — Di nuovo cattivo tempo. Dal 4 al 5 il 
bastiineiilo ha sofferto « gran rollio e mare in coperta ». 
Quesl’uUìma nota inerita un chiarimento. I piccoli scafi 
allora in uso, nota il Villiers ^ « non avevano la nefasta 
facilità di la'(Mare andare in mare la gente come i loro 
successori di ferro e di acciaio, rasi sull’acqua, fini e lun¬ 
ghi,... Il mare non frangeva di continuo sulla loro coperta, 
dal principio alla fine della traversata e non li spazzava 
cosi irionfahnciile.... che gli equipaggi erano costretti a 
coprirsi dell’incerata così costanlemenle come i pesci delle 
scaglie. Essi erano jiiecoli, da 200 a 400 tomi.; di legno e 
vogavano come luraeeioli suirOceaiio; salivano e scende¬ 
vano coironda; non avevano grande superficie di velatura, 
la velocità massima dei più rapidi era circa 8 nodi; avevano 
linea da casse da saiione ma stavano neiracqua come cigni. 
Queste vecchie diligenze hanno spesso fatto acqua in modo 
jicnoso, hanno forse avuto, assai spesso, una galleggiabilità 
della quale si poteva dubitare, ma, jicr lo più, arrivavano ». 

9 giugno. — «Presi i venti stabili al SE», «L’equipag¬ 
gio è occupalo a sgombrare la stiva ». 

19‘20 giugno. — L’equipaggio è occupato a preparare 
le armi. 

21 giugno. — Passali a Nord deU’Equatore a 22° E c 
presi i Monsoni di NO. 


Domenica 23 giugno 1839 alle 14 si a-^^ùsta finalmente la 
terra; il 28 si bordeggia in vista delle coste per guadagnare 
Pulo Rieh; dove si dà fondo alle 11 del 1° luglio, dopo 
quattro mesi dalla partenza da Boston. Alle 13 si « audiede 
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a terra al villaggio Felloo Crooet, so pur li locoa rouor di 
nominarlo villaggio, essendo comporlo d’uno slcccalo <‘he 
racchiude una dozzina di capanne di lavoh' coverle di foglie 
dì C 0 C 03 ove trovammo una ventina di maU'si d'a?pi*iio sel¬ 
vaggio, qiiasi nudi, la bocca e le labbra linlo di rosso col 
masticare betel, i denti negri e limati, i (juali poco curiosi 
del nostro aiTivo, restavano nel loro tugurio ». Si seppe clic 
non c’era pepe; tornati nuovamente a terra ciò fu loro 
confennalo da altra gente arrivata dal vicino villaggio, che 
portava turbanti rossi, armati di picche « e d'iiii coltello 
con lama lunga e dritta che ritorce verso la punta come un 
ganciot che portano alla mano por (Uvortinionto e passa¬ 
tempo^ Viddimo sotto una capanna sette pezzi di cannone 
naturalmente venduti dagli Europei. Che bella morale! Ci 
furono fatte delle questioni scandalose. Se avevamo denari 
a bordo. Se avevamo polvere^ cannoni e fucili. Di qual 
Nazione eravamo. Si rispose: di Costantinopoli. io fui og¬ 
getto d’essere molto guardato per avere gli orecchinid {>ar 
'he voleano strapparmeli. / loro discorsi o i loro gesti uou 
i sembrarono molto iììuoccuti; il ladrocinio e. la pirateria 
j'seritta nel loro fronte ». Tornati a bordo dojio aver acfjui- 
stata fruita, si fece buona guardia la nolle e si mise l’indo¬ 
mani alla vela, con poco vento, dando fondo alle 13 del 
venerdì 12 luglio a Rigas. E qui diamo di nuovo la parola 
al di Bartolo. 

Giovedì 11 a Venerdì 12, 1839. — « Airnna, jacilitati 
dalla valevole carta del Cap. Gìllis di Salem che sì ora 
abbiamo trovato eccellente, entrammo n<d porto di l\igas 
e dato fondo alVàncora prima a passi 5 fungo ed arena 
restando l’estremo Sud di Pula Fengahag per SO. 5°. Il 
centro di Pulo Sammote per N. 18 E. e Cojong Celong 
per S. 20’’ O., il villaggio di Rigas per NO. 5 N. per com¬ 
passo al coverto di tutti i venti eccetto del SO. e del SSO. 

t L’uso degli orecchini si conscrv'ò parecchio tempo come costu¬ 
manza peschereccia c marinara. Era, mi dicevano i mici vecchi, un 
simbolo degli anelli degli schiavi, portato a denotare che la sorte del 
pescatore è peggiore di quell i di tutti gli altri lavoratori. Ci credete ! ! ? 
Ma perchè mai, fra requipaggio, il di Bartolo soltanto portava gli 
orecchini ? 
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Ci Alle 2 e 1/2 portatici a terra con la lancia; trovato 
Po Mahamet malese dimorante in questa^ amico del nostro 
prattUo Sig. Bertody^ che lo conobbe 13 anni fa in Laboun 
Iladjee^ il (piale essendo stato in Europa e negli Stati 
Uniti, parla perfettamente la lingua inglese e serve da in- 
terprete a tutti i bastimenti europei che vengono a caricare. 

ccEgli ('i conduce dal Rajah Pouchout Qual e dal 
2^* Rajah Tuculampulov dai (piali abbiamo appreso esser¬ 
vi la (piantità di 5000 piculs di pepe in questo Porto; si 
è fatta la formalità verso li suddetti Rajah della domanda 
di voler caricare, eglino ci risposero graziosamente di sì e 
ci riservammo a domani di discutere il prezzo avanti i sud¬ 
detti Rajah ed una assemblea di proprietari del medesimo 
per essere l'arcordo notorio a tutti per fare conoscere Vone- 
stà del Rajah. 

(( Intanto il suddetto interprete ci ha mostrato il con¬ 
tralto fatto dal Cap. Cassy\ francese, del barco Denis, che 
caricò in questa nei principi del passato giugno e del Cap. 
del barco Romeo, americano, che ebbe il suo carico in que¬ 
sto, Vanno passalo, di (piesta stagione; dal quale abbiamo 
appreso averne eglino pagato il prezzo di dollari 5 /?er picul 
di 133 ed un terzo libbre inglesi più di un ottavo di pezzo 
per commissione al suddetto interprete ed al Turree Fouli 
(Scrivano) per mediazione ed assistenza. 

« Più di dollari 3 e 1/2 per cento sacelli per il trasporto 
a bordo, ponendo per ogni sacco circa un mezzo picul di 
pepe. Ogni picul di pejìe deve essere equivalente al peso 
di 2300 pezzi duri giacche il peso di questi sono equivalenti 
al peso di libbre inglesi 133 ed un terzo per quanto intrin- 
sicamente e il peso dei piculs, con obbligo di dare due 
Catteey* (ogni 10 caltee formano un picul) a di pepe, ogni 
pesata di due piculs e 10 cattee pel buon peso, pari a lib¬ 
bre 2 e 67/100. 

« Gli abitanti li abbiamo trovati di itn carattere un 
po' migliore di quelli di Pulo Rìdo e paiono più avvezzi 
a vedere i forestieri; ma questo non impedisce che la notte 
si faccia guardia viva coi cannoni e fucili carichi, mentre 
non è affatto da fidarsi giacche generalmente sono tradi¬ 
tori e ladri. Oltre all'assassinio del Cap. del barco Eulisse, 
americano, succeduto Vanno passato in Traboungoun, ab- 
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bianio appreso che in Mtihie due mesi addietro è stato 
trucidato itii Capitano francese per avere avuto qualche 
differenza nel pesare il pepe con il Rajah. Si vede che i 
migliori colpi appartengono ai Capitani ». 

Venerdì 12 e Sabato 13 luglio 1839. — « Alle ore una 
nuovamente portatici a terra dalli due Rajah^ ove riunì- 
scesi rassemblea di tutti i proprietari del pepe, composta 
tli più di 50 persone per trattare avanti a tutto il prezzo. 
Noi, prima di riunirci coi proprietari suddetti, patttiimmo 
e conclìiusimo il prezzo del carus pepe a dollari 5 e l -i 
come sopra detto con le stesse condizioni del Cap. Cassy 
menzionato, onde rimasti interamente d'accordo con li 
Rajah altro scopo non ha la discussione d< l prezzo innanzi 
ai proprietari che ciucila di offrire un prezzo meno del 
sopradetto, acciò il resto fusse rubato ai medesimi dal 
Rajah. Infatti seduti a terra i due Rajah, una grande cinan- 
tità di manigoldi a lato, un'altra quantità dietro, tutti con 
gran coltelli alle matti e noi rimjtetto ai medesimi, sem¬ 
brando Cesare da trucidarsi dal Senato Romano, offrimmo 
il prezzo di 4 e 1/2 per piculs ma il Rajah fìngendo di non 
voler aderire, fummo obbligati offrire dopo una ora di que- 
ioni quattro e 3^4 per piculs e così conrhìttso l'affare. 

« Nel corso della notte guardia rigorosa senza novità ». 

Sabato 13 e Domenica 14 detto. — «.Tutto il giortio es- 
endo stato piovoso con grosso mare, e vento fresco dal S. O. 
non si è potuto lavorare a caricare il pepe. 

«Il disopra nominato Po Mahamet che troviamo un 
uomo molto utile ai forestieri non solo perchè possiede 
bene la lingua inglese ma perchè informato di come si 
fanno gli affari e dello stato della produzione di tutta la 
costa è nel caso di poter dare tutte quelle assistenze e de¬ 
lucidazioni che si possono desiderare. 

« Egli sembra di im carattere buono ed i suoi viaggi 
in Eurojja ed in America lo hanno civilizzato loccliè ci 
ha indotto ad ammetterlo al nostro pranzo ed a dormire 
a bordo, essendo egli solo che abbiamo stimato j)rudeiite 
di ammetterlo a tale onore. 

<( Si inserisce il contralto di compra fatto in data di 
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ieri col Rajah nominato Tuculampiilow e per lui il ao- 
pracitalo Ro IVTahaiiict coll’iiilervcnlo del Turree Fuli 
(Scrivano) Tucula del leiior seguente: 

« Rì^^as 13 ìitglio 1839. — Resta d’accordo convenuto 
tra il Rajali di Rigas da una parte ed il cap. V. di Bar¬ 
tolo del Rrigaiiliiio Siciliano Elìsa dall’altra parte; 

« Che il prezzo del pepe per la carica di detto brigan¬ 
tino sia cintpic pezzi duri colonnati Spagnuoli per picul 
od al di ])iù di detto jirezzo un ottavo di pezzo per picul 
da pagarsi al Rajah suddetto ed un ottavo al suddetto Po 
Maliaiuet. Per le barche da trasporto saranno adoperate 
o pagale a viaggio, ed a ragione di jìczzi quattro j)cr 100 
succhi. Clic il pepe dovrà essere buono, asciutto e franco 
di arena e pietre. Il peso di ogni pieni doxTà essere uguale 
al peso di dollari 2300 che equivale a libbre 133 ed un 
terzo ingl(‘.'i. Ad ogni pesata saranno dati due cattee di 
pope ju-r il trabocco a bon peso. Il Rajah si obbliga di 
dare al Cap. il suo pieno carico al suo brigantino se nel 
caso altri legni arrivassero ed in considerazione di questo 
il (Capitano sì ol^bliga avanti di j)artirc regalare al Rajah 
un cannone. (Seguono le firme). 

<c Si sono scesi a terra i succhi per riempirsi; si ag¬ 
giustarono i pesi di doli. 966 i^er 56 libbre inglesi che 
corrisponde a dollari 23 per ogni cattee messo ogni cosa 
pronto per doitiaiii caricare. 

« L’etpiipaggio ha lavorato in stiva per fare ima sepa¬ 
razione di tavole lungo la poppa a prua dall’alto sin alla 
piattaforma per evitare che il pepe corresse alla banda nel 
corso del viaggio ». 

Il lunedì 15 si cominciò la caricazione del pepe che 
proseguì per parecchi giorni. Il 19 « abbiamo avuto l’onore 
di ricevere a bordo la visita del Primo Rajah Puchout 
Qualah. Li si offrì un bicchierino di rosolio, del biscotto 
che mangiò assieme col Zuccaro. Disse essere un poco 
indisx^osto di stomaco, gli si regalò una buona dose di sali di 
Epsom per farlo .... (puntini, per evitare una parola esatta 
ma cruda. Diremo, invece; digerire) un mese. Gli onori 
furono, la bandiera alzata che volle osservare minutamente 
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c due tiri di cannone a palla conlro le rocce che dal suo 
fracasso ne restò sorpreso e soddisfatto ». 

Ma quello che preoccupa il di Barlolo c sempre la 
quantità di armi portata dai Malesi. 

«È inesprimibile la quantità d’anni che posseggono 
questi diavoli di malesi. Non vi è casa o sia capanna nella 
quale son entrato nella quale non avessi trovato una buona 
collezione di fucili, tromboiii, carabine, cannoncini, cor- 
telli c cortcllacci d’ogni specie e dimensione, ciò che ha 
fatto metterci maggiormente in guardia ». 

Finalmente il 21 la caricazione termina, avendo intera¬ 
mente riempita la stiva; riempile « 18 bolli in coverta per 
travasarle in stiva quando il pepe col rollare sarà risac- 
cato e posti in camera 86 sacelli di pope ». 

Piculs 2528 Vi a dollari 5 Vi per pieni come per con¬ 
tratto .dollari 13.325.80 

Sacchi 5520 post’al>ordo a doli. 3 Vi per 100 sacelli » 193,20 

dollari 13.519,00 

Finita la caricazione l’equipaggio impiega qualclic gior¬ 
no per l’acquala dopo aver jiosta « la barcaccia dentro, 
arrizzatc le 18 botti pepe ed 8 bolli di acqua in coverta, 
ìmpiazzate alcune provviste coiisislenti in Riso, Melasse, 
Caffè, Galline, Oglio di Cocos j)ci lumi c frulli freschi 
come Banane, Manguslini, Planlaiii, Goriaine, Patate dolci 
e consimili ». Visitata tutta la manovra, il bastimento si 
mette in ordine per far vela. 

Prima però vien regalato un cannone da 4 al Rajali c 
ne vengono venduti tre: uno da 4 25er 25 dollari, i due 
<ccannoncini di frisata» per 16 dollari a Maliamet. «.Che 
helld morale! y> ricordate? Ma..,. Furono inoltre compe¬ 
rate tre scimmie, quattro « pirichittos » (piccoli pappa¬ 
galli?) ed uccelli mina (c consimili ad un coi’vo » che par¬ 
lavano «malese molto bene» per condurli in Sicilia. Non 
sono riuscito a sapere se arrivarono.,.. Notare infine clic 
durante la notte del 24 « un grosso serpente di mare » (si 
tratta, ha spiegato prima, di specie di grossi gronghi o 
murene) «stava per montare in coiicrla, ma l’uomo di 
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guardia lo cacciò in mare». Finalmeiile nella noUte dal 25 
al 26 luglio alle 2 e mezzo, con ima bava da Nord-Nord-est, 
6Ì incLle alla vela <c puntando su SaiU’Elena » c la mono¬ 
tona navigazione riprende. Diamo, anche qui, im estratto 
degli eventi più notevoli del Giornale: 

30-31 luglio, — <c L’equipaggio intero obbligato a dor¬ 
mire in coverta, p. la spiritosa esalazione del pepe clic fa 
venir meno in pochi minuti. Non può affacciarsi nè can¬ 
dela nè fanale di Santa Barbara, venendo estinto all’istante 
dal vapore». Meno male che è bel tcmjio. 

3 agosti), — Passati a Sud dell’Equatore, tagliato a 93® 
48' long. 1^ cc ]>rcsi i venti Klisci (sic) Australi » che ven¬ 
gono perduti il 3 settembre. 

16-17 agosto. — Aperta la stiva si trovò il pepe « risac- 
calo » (ammassato o stivalo) c si vuotarono dentro le 18 botti 
pieno che erano in coperta e gli 84 sacelli conservati nella 
camera. « A nìezzo(ri viratosi di bordo; venuti in prora per 
ailatare bone il pepe dal lato sinistro avendo pria aliatalo 
il lato dritto cioè di sottovento )) (cioè: avendo fatto sban¬ 
dane il bastimento in modo da portare ima parte del pepe 
verso dritta, trova l’equilibrio facendolo poscia sbandare a 
sinistra). 

20 agosto, — « Si porta abbasso il pennone e l’albero 
di velaccio di trinchetto e l’asta di controfiocco per prepa¬ 
rarsi a resistere a qualche cattivo tempo potesse occorrere 
al Capo Buona Speranza c sue vicinanze». 

16-17 settembre. — Presi tre albatros all’amo per darli 
a mangiare <c ai porci ». Questi come si vede sono ancora 
vivi! « Mare tremendo »; nello 24 ore il bastimento cc ha rol¬ 
lato severamente con mare in coverta ». Si è in 35® a 
9' lat. S. 25® 17' long, E. 

24-25 settembre. — Mare cc spaventevole ». In 35° 55' 
lat. S. 20® 36' long. E. il Capo Buona Speranza cc ha vo¬ 
luto farei conoscere il suo nome antico di Capo Tormen¬ 
toso», La tempesta dura ancora qualche giorno, e final¬ 
mente il 27, dopo 63 giorni da Sumatra, si passa all’Ovest 
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del meridiano del Capo (la rotta di ritorno è stata, come 
sì vede, più vicina a terra). 

30 settembre, — Uno sfogo di indicibile malinconia 
pur nelle parole dimesse e nel tono di humour ; « Selle mesi 
da Boston; undici da Palermo e la musica conliiiua. Si 
crepa seriamente. Mi pare che nacfiui in Ustica, jìcrciò 
terracqueo. Mentre comandai il Gabriele ero anfibio; Bor¬ 
donaro» (l’armatore) «non mi lacca desiderar teiTcno. 
Ma per Bacco adesso mi par divenire acqualico sano sano » 
(del lutto). Come non awicinarc lo sfogo a quello, pur di 
tanto letterariamente più allo, di Acliab in Moby Dick? 
«Quarantanni di privazioni, di pericoli, c di lempcsle! 
40 anni nel mare spietato!... Non ho mangialo che cibo 
secco salato, giusto emblema del nulrimento della mia 
anima! mentre il più povero uomo di terra ha avuto frulla 
fresca quotidiana ed lia spezzalo il liaiic fresco del mondo 
invece delle mie croste muffose.... lontano, lontano oceani 
intieri, da quella bambina, mìa moglie » ecc. 

11 ottobre, — Finalmente, dopo aver avvislalo sollanlo 
due navi ed una « gi'an balena », il 9 scllcmljre « che solTìò 
l’acqua in aria, vicino; con gran fragore», si avvista l’isola 
di Sant’Elena dove si dà fondo. La descrizione'c piena di 
vivacità. 

Venerdì 10 a Sabato 12 ottobre 1839. — ic. Alle 3 e 1/2 
si ancorò nella baia di James Town a passi 12 diriìnpctto 
il suddetto villaggio^ 1/4 di miglio distante dalla terra. 

«.Trovati due legni Inglesi ed uno Americano e tutti 
i momenti ne arrivano, ed altri fanno vela. In un anno da. 
SanTElena son passati circa 700 bastimenti provenienti 
dalle Indie, Si riceve libera pratica. Non si trovarono let¬ 
tere del Sig. noleggiatore Ingham nè alVUfficio della posta 
nè presso il Sig, W, Carrai {console degli Stati Uniti) il 
quale ci ha assistito a spedire ed entrare il bastimento in 
Dogana, pagandosi inespribilmente caro. Imbarcala Vacqua 
di provvista, vegetali consistenti in Cappucci, rape, cavoli, 
banane, cipolle e crescione per levare qualche principio di 
Scorbuto all*Equipaggio », 
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Si tratta soltanto di una precauzione? oppure la tre¬ 
menda malattia, terrore dei marittimi del tempo, com¬ 
pagna dello lunghe traversate jDer effetto della mancanza 
di acqua dolce e vegetali freschi, dell’ahuso dei cibi salati, 
si era già dichiarata? Poiché non si conosceva allora la 
teoria della avitaminosi, le congetture sulla malattia erano 
molteplici. Un grave autore l’attribuisce in parte all’imior 
tetro. È così che all’assedio di Breda — egli dice — «Te¬ 
deschi ed Olandesi, per effetto del loro temperamento triste 
sono stali decimati dallo scorbuto mentre i soldati fran¬ 
cesi, data l’incuria, restavano indenni Ma guarda!! Per 
evitare, comunque, la malattìa, i regolamenti del Board 
of Trade prescrivevano, nella prima metà del secolo scorso, 
la soumiinlslrazionc giornaliera di liniejuìce o succo con¬ 
centralo di limone ad ogni persona dell’equipaggio (onde 
il nome di lime jiiccr ai grandi velieri). Ma Cook aveva 
già scoperto le qualità antiscorblitiche del limone; fu im 
gi*ande errore aver sostituito il succo al fruito poiché il 
primo c risultato, poscia, assolutamente inefficace,® 

(c Galline, carne di manzo e di castrato eccellente — ri¬ 
prende il Giornale — ma tutto estremamente caro. Rim¬ 
piazzato spago, chiodi, tacci (bullette), oglio di balena, tutto 
carissimo al disopi'a di quanto puoi immaginarsi; basta 
dire una gallina si paga scellini 3 1/2 l’ima; la carne scel¬ 
lini 1,1 per libbra. Il sig. Cai*rol ci ha scorticato bene. 

« Visitata la casa di abitazione in Long Wood e la 
tomba di Napoleone; presi colà dei piccoli oggetti di cu¬ 
riosità. La carrozza ci costò sterline 5 cosa che fa orrore, 
la distanza dal paese non è più di mig. 4 1/2. 

«Orribile è l’aspetto di Sant’Elena; uno scoglio bru¬ 
cialo, tremendi valloni, sterile la maggior parte, eccetto in 
piccole colline ed in Long Wood ove la terra é al livello. 

« La casa di Napoleone ridotta a stalla e mulino» la 
tomba senza eleganza senza magnificenza cd in mezzo la 
campagna aperta» nel fondo di una collinetta che lui stesso 
scelse prima di morire. 


1 La Roerie et ViviELLE, cit., p. 276. 

2 Lubbock, The last of xcindjammers» cit., p, 7. 


— 235 



Pino Fortini 


cc L*isola cade tutta a picco attorno del mare, eccetto 
in pochissimi punti ove è fortificata al maggior segno; Po¬ 
polazione 5000, guarnigione 500 soldati, acqua di sorgiva 
eccellente, pesci abbondanti ma sempre cari per la fre¬ 
quenza di legni, 

«.I legni che vogliono ancorare in SanPElena non hanno 
più bisogno di fermarsi nei paraggi del Sugar Loaf Ilìll 
e mandare la lancia a terra per domandare il permesso al 
Governatore; questo era in tempo quando viveva IS^apo- 
leone. Ora può dirigersi per Vancoraggio senza formalità. 
Pochissimi scellini sono le spese di porto, essendo franco. 
Ma il supplemento delle provviste costan sangue. / mi¬ 
gliori abitanti del paese alloggiano i Capitani e Passeggeri 
al prezzo di una lira e mezzo sterlina al giorno.... 

« Nel corso della notte e delle 24 ore si pittò il fuori del 
bastimento che era pieno di erba e di conchiglie; raddriz¬ 
zata Valberatura e di pennoni » ecc. 

U 14 ottobre si inctle alla vela e riprendo, la naviga¬ 
zione per la destinazione definitiva dopo che l’equipaggio 
ha dato opera a pitturare il bastimento. La sentina non 
dà più acqua o ne dà poca sino al 3 novembre, poi con 
8-10 pollici in 16 pollici al giorno (i comenti sono al- 
lascati anche perchè il bastimento è più pesante); le navi 
si incontrano molto più frequenti. Cosi sotto la data 
31 ottobre-!® novembre, trovo la seguente menzione « In 
vista 3 brig, e due navi che dirigono al Sud. A parlamento 
colla nave inglese John Bull, da Londra con gran (inan- 
tità di passeggeri d’ambo i sessi per New Soutli Wales. 
Quante donne!!! ». 

Tempo quasi sempre discreto eccetto dal 17 in i^oi; 
il 20 si ha, difatti rollio, «strapazzo alla prora» vento 
da N. E. con rotta a N. « mare frequente in coperta » ; 
uguali notazioni s’incontrano in seguito sino a quando 
— 5 dicembre — si imbocca lo stretto di Gibilterra; la Do¬ 
menica, 14 dicembre 1839, .alle ore 21, si diede fondo a 
Palermo nel luogo di contumacia. (L’indomani mattina, 
alle 9 « la lancia di sanità ci fece ormeggiare alla Testa del 
Molo, a luogo di sfratto, sino a che sarà deciso il periodo 
contumaciale dal Magistrato di Salute »). 
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La traversata era finita; VElisa tornava a Palermo dopo 
13 mesi e 17 giorni; avendo effettuato il viaggio Boston- 
Suniatra-Palemio, in mesi 9 e giorni 13. Il percorso gior¬ 
naliero maggiore: miglia 192,4 (ossia: otto miglia all’ora) 
fu fatto il 28 marzo con vento da NE. 



L’impresa fece grande scalpore. Ferdinando II, con de¬ 
creto 11 gennaio 1840 « informati che il giovane Capitano 
mercantile Vincenzo di Bartolo y) ecc. aveva fatto per la 
prima volta « sventolare la nostra Reai bandiera in quelle 
lontane regioni » ecc. ecc. eleggeva il Capitano stesso <c Al¬ 
fiere di Vascello soprannumero della nostra Rea! Marina, 
col permesso di continuare a navigare sui legni mercan¬ 
tili senza 2 )ercezione d’averi».' E non basta, chè con altro 
rcscrillo dcli’8 febbraio 1840 gli si concedeva: 1) di poter 
dare ((come ogni altro Ufficiale di guerra della marina 
Reale, le dichiarazioni convenienti alle Deputazioni di sa¬ 
lute sotto la sua parola d’onore; 2) di poter issare la 
fiamma a j^rua del battello da lui comandato in uniforme; 
3) di poter formare il ruolo di imbarco del suo bastimento 
con tutte le esenzioni delle quali godono i marinai che deb¬ 
bono comj 3 rcndcrsi in simili ruoli, jDcr i bastimenti del¬ 
la marina Reale». Il 27 giugno 1840 gli si concedeva al¬ 
tresì la medaglia d’oro al merito civile.“ Federico Montic- 
cliiaro fu puro nominato jìilota di terzo grado della Reai 
Marina ed ebbe la medaglia d’argento al merito civile. La 
via dal di Bartolo additala fu attivamente seguita; nel 1843 
tornava egli stesso a Sumatra sulla nave Snmatra, pure 
deirarmatorc Ingham, ma non trovando pepe a sufficienza 
si siDingeva sino a Singa 2 >ore e poi a Samarang.^ Mette alla 

1 Storia economico’cìviìe di Sicilia, cit., p. 272. 

2 Coglitore, cit,, pp. 22-23. 

3 Varrà qui riportare, dal Coglitore, cit., pp. 25-27, due inte¬ 
ressanti lettere da lui scritte alla moglie : 

« Singapore - 9 Die. 1843, 

« Cara Elisabetta, Sto bene come clic vecchio a cagion delle contra¬ 
rietà ; no, non sarò più buono nò per tc nè per altri » (nel senso : non 
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vela, per il ritorno, in gennaio 184'1: (era corsa voce a 
Palermo die la Sumatra fosse anelala perduta o per opera 
di pirati o per fortiuia di mare); in gingilo è nel golfo di 
Palermo ed i cinque colpi di cannone con i (piali aveva 
promesso annunziare il suo arrivo sono sentili — vedi 
caso! — dalla famiglia clic trovavasi su un piroscafo che 
andava da Palermo ad Ustica. Nel 1815 riprende la via 
delle Indie Orientali; in settembre 1816 in corso di ritorno, 
apprende, al largo delle Balcari, da un brigantino pa¬ 
lermitano, la morte della moglie. Torna a navigare an¬ 
cora; prende, poi, per qualche tempo il comando del pi- 


jjotrò più essere utile ccc.) ; « sarò costretto di rccanui in Java, ma 
Tequipaggio si opporrà, perchè già pria d'ora si è opposto. Se non ca¬ 
richerò in questa, il viaggio non finirà mai. Sono già 11 mesi, cd ho 
2 3 di carico di pepe ancora. Allegri ci rivedremo, li raccomando i figli —- 
io son tutto vostro c lavoro con piacere per voi, soltanto per voi, mici 
cari. Mia madre, i mici figli, lo zio, ì parenti tutti come stanno ? Non 
nc so niente ; è dura condizione la mia. Ti ho scritto tre volte, avete 
almeno nuove di me, ma io privo dal dì della partenza. Abbraccio 
tutti, rispettami a tutti, mille baci ai figli, a tc a tua discrezione c senza 
limiti.... chè nel corso del 184i io spero ci rivedremo iiiù vecchi, ma 
ci rivedremo. Addio, cara Elisabetta ; vivi, e vivi pel tuo affezionalo 
Vincenzo ». 

La seconda lettera è datata da Samarang, 24 gennaio 1814 : 

« Cara Elisabetta, Felice tc che di tanto in tanto avrai certamente 
avuto, per mano del Sig. Ingham, mie notizie c lettore mentre io infe¬ 
lice in tanti travagli, rischi di \ata c sollecitazioni, sojio 12 mesi e mezzo, 
che non so so il vostro mondo più esista. Dovrò palpitare a\'\dcinan- 
domi alla patria. Sai che son contento ? Poiché la burrasca è calmata 
o i pericoli più imminenti superati ; domani andrò a far vela per Pa¬ 
lermo — dolcissimo nome possessore del sangue mio. Tutti stiamo 
bene, c (picsta è per me cosa assai piacevole. Qui si rischia la pelle por 
la consaputa malattia, (colera?) cd io la rischio più di lutti chè debbo 
essere continuamente a terra, ma chi veglia sopra di me non si ò di¬ 
menticato. Sono invulnerabile c questo ti basta — alla fine di giugno 
aspettami duntpie glorioso mentre crcpa P invidia. Sono 4 mesi che 
vado a tomo in tanti luoghi delle Indie per procurare un btion carico 
al mio signore, ponendo da parte ogni ritegno ; c col coraggio che 
l’onore mi ha dato 1* ho conseguito.... Al mio ritorno vorrò far pausa 
per due mesi almeno ; se no, vada al diavolo la nave e la necessità ; 
Pamoro de* miei, oggi, sento che mi è mille volte più caro. Attendimi 
che 5 colpi di cannone saranno il segno dell’entrata felice nel nostro 
golfo.... Il tuo sposo affezionato Vincenzo ». 
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roscato PaJermo; muore il 30 aprile 1849 per un colpo 
apopleltico.^ Ma la strada per le Indie, lo si ripete, era 
aperta, altri legni siciliani o di altre marine Italiche vi si 
spinsero. Ed i pirati malesi ebbero anche sangue di marini 
del Reame; il Gropallo ricorda ad esempio il Iato della 
nave napoletana Clementina com. Cafiero, noleggiata da 
Fiorio. Nel 1851 essa caricava spezierie in una rada delle 
coste di Sumatra quando fu assaltata dai malesi che uccisero 
Capitano, secondo, medico e quattro marinai, occuparono 
la nave, malgrado la disperata resistenza e la fecero andare 
in costa per saccheggiarla. Due giorni dopo il cap. Baleh, 
del veliero americano Ariosto, raccolti dieci superstiti ri¬ 
prese il veliero occupato dai nativi, lo disincagliò ed al co¬ 
mando di un ufficiale francese esso fece vela per La Reu- 
nion,^ Vecchie memorie! 


1 Coglitore, cit., p. 24 o segg. 
3 Gropallo, cit., pp. 33-34. 
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DIZIONARIETTO 

DEI TERMINI MARINARESCHI 

.ADOPERATI NEL VOLUME 


A 

Aggottare. — Levare Tacqua ciilrala in xina iinLarcnzionc gettandola 
fuori bordo con la sassola, che è una specie di cucchiaia di legno, 
lunga 30 cin. circa, e dolala di un manico corlo. 

Albero, — Vedere solto la voce Veliero. 

Ammainare. — Far discendere xin oggetto posante (anche una imbar¬ 
cazione, «pilndi) sospeso ad un caro, facendo scorrere man mano 
qucsl’ultiino. 

Ammarinare. — Prendere possesso di un bastimento tolto al nemico 
col mandarvi inarinai projiri. 

Ancora. — j'.rncsc noto. Ksso gi dà fondo — ossia si lascia cadere in marc- 
o si salpa mediante la catena (sino ai primi dell’ Ottocento si ado¬ 
perava, a questo line, un cavo). Filare catena equivale a lasciarne 
scorrere fuori bordo una certa quantità. 

A riva. — La voce designa la posizione di tutto quanto nella nave si 
trova neiralberafura, (avere o mandare uomini o rira, avere vele 
a riva ccc.). Si può anche scrivere : arriva. 

Armare tina nave, significa pro^a’cdcrla di quanto le occorre per la na¬ 
vigazione c di equipaggio. 

Arridarc. — Dare la necessaria tensione alle manovre fisse o dormienti 
ossia a quel cordame ehc tiene a posto e fermi gli alberi di una nave. 

Attraccare. — L’atto, per le imbarcazioni o navi, dì a^’^•icinarsi col 
fianco ad una banchina o ad un'altra nave, fino a toccarla, per 
compiere operazioni di imbarco c sbarco merci c passeggieri. 

B 

Bagli .^— Robuste travi disposte perpendicolarmente al piano longitu¬ 
dinale della nave ; ne collcgano i fianchi mantenendo inalterata 
la distanza e sostengono i ponti. 

Banda. — Ciascun Iato della nave, fi corico corre alla banda significa 
che scivola verso uno dei Iati ; tale spostamento di pesi interni 
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oppure Pozione del vento determinano lo shandamento dello nave 
che si inclino quindi sul fianco. 

Baratterìa, — Qualiuquo otto compiuto dall' equipaggio a pregiudizio 
dei proprietari, armatori, assicuratori o di altri intcr<?s£ati nella 
nave e nel carico. 

Barra del timone. — Levo o manovella, fissala alla parto sux)criorc del 
timone, che serve o farlo girare sui cardini. 

Boa. — Cassa metallica galleggiante, cilindrica o quadrangolare, soli¬ 
damente ormeggiata al fondo del mare con catene o grosse ùji- 
core o in altro modo. Le hoc si collocano nei porti e nelle rade 
per Tonneggio delle navi o sulle secche per indicarne la i)osizione 
o per delimitare i canali navigabili ed i {lassi difilcili, segnare 
Pentrate nei porti ecc. . 

Boccaporto. — Apertura quadrangolare che si eleva un poco sul fasciame 
della coperta (i lati si chiamano mastre). Serve al {lassaggio delle 
merci nelle stive. 

Bombarda. — Veliero a due alberi ; quello prodiero che tro% asi ;d cen¬ 
tro non si può chiamare trinchetto ma di maestra (a vele quadre). 
Il secondo albero porta vele auriche (vedi Veliero). 

Bordeggiare. — Vedi Sopravento. 

Bordo libero. — Altezza del ponte principale sul livello del maro (juando 
la nove ha la massima immersione consentita dalla legge. 

Bozzello. — È il nome marinaro di ogni sx}ccic di carrucola. 

Brigantino. — Veliero con due alberi a vele quadre e bompresso (vedi 
Veliero). 

Brigoletta o brigantino-goletta. — Veliero con due alberi : trincbcllo 
a vele quadre o maestro a vele auriche (vedi ì'clicro). 

e 

Cabotaggio, — Traffico lungo le coste O fra porti nazìoitalì. Il gran ca¬ 
botaggio sì effettua in genere lungo le coste anche estere .senza al¬ 
lontanarsene più di una distanza determinata. 

Caicco. — Per battellino. 

Calafatare. — Introdurre stoppa e catrame nei conienti o interstizi 
che rimangono fra le tavole dei ponti o del fasciame esterno (vedi 
la voce) delle navi in legno per renderli impenetrabili alPacqua. 
Cementi allascati per : allargati. 

Calderina. — Piccola caldaia adoperata quando la nave è all'àncora 
per azionare i meccanismi ausiliari. 

Cambusa. —- Deposito viveri. 

Camera. — Parte del veliero destinato alPalloggio degli ufficiali. 

Coppa. — Andatura che una nave deve prendere per affrontare col 
minimo danno un cattivo tempo. Nei velieri si riducono al mi¬ 
nimo le vele. 

Corano. — Parte dello scafo che normalmente è immerso ; si chiama 
pure opera viva (mentre opero morto è quella che emerge dall'ac¬ 
qua). Da non confondere con chiglia che costituisce il membro cen- 
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tralc del fondo della carena ; il primo e piii importante pezzo del* 
l’ossatura della nave. Ramare la carena significa rivestirla con la¬ 
mierino di rame per impedire che il legno sia deteriorato special¬ 
mente nelle accpic tropicali da vegetazioni e concrezioni o sia anche 
perforalo gravcmenlc da una specie di tarlo (bruma). 

Caviglia. — Cavicchio di ferro o legno duro adoperato per impiombare^ 
ossia per unire due pezzi di corda intrecciando alle loro estremità 
i Icgnunli che vengono formali con la unione e torsione di alcune 
filacce. 

Coro. — Così sono chiamale tulle le cordo; le parole cor da ^ fune ^ ca¬ 
napo non vengono mai adoperale dai marinai. Un cavo è in bando 
quando ò ullenlalo. 

Clipper. — Grandi e veloci velieri attrezzati con tre alberi a vele quadre, 
vennii in moda nello marine anglosassoni nella prima metà dello 
scorso secolo ; raggiungevano e an<’he superavano le quindici miglia 
alTora ; furono addclli al trasporlo celere passeggicri e merci sia 
lìel ÌNord Allanlico, sia con rAustralia ccc. Bellissime navi, costi¬ 
tuirono rultima gloria della marina a vela. 

Contenti. — Vedi Calafatare. 

Coperta. — Il ponte supcriore della nave. Non dite mai tolda, antica 
voce italica non più in uso a bordo. 

Corsaro. — Persona o nave armata per la guerra di corsa, ossia l’in¬ 
sieme delle azioni guerresche eseguile da privali mediante navi 
armale con raulnrizzazione dello Stalo (lettere di marca) allo scopo 
di danneggiare il eonimereio nemico. La corsa era stata abolita 
dalla Convenzione di Parigi ( 1856 ) ; ciò non toglie che essa sia 
slata largainenle efielluala nel eonUillo mondiale. Da non con- 
ftimlere con pirata ; ([ue.sli è il fuori legge che agisce di propria 
iniziativa per fare bollino a suo esclusivo vantaggio. 

Corsia. — Vedi Galera. 

Costa. — Andare in costa o in secco vale incagliare, ossia toccare con 
la chiglia il fondo del mare c impigliarvisi. 

I) 

Deriva. — Spostamento laterale di un veliero dovuto alla componente, 
normale alla chiglia, della corrente. Lo scarroccio è invece doNuilo 
alle componenti del vento c del mare. 

Dritta c Sinistra. — Sono gli unici termini (non dite mai : destra) da 
adoperare per indicare i due lati della nave e distinguere la posi¬ 
zione di qualunque cosa a bordo ; corrispondono alla dritta ed 
alla sinistra di chi c rivolto verso la prora. Non dite mai tribordo 
per dritta e babordo per sinistra ; orribili francesismi, troppo spesso 
adoperati. 

E 

Equipaggio. — II complesso delle persone imbarcate su di una nave 
per condurla. Non si dica mai ciurma ; vedi sotto la voce Fasta, 
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Fasciame. — II complesso delle tavole, nelle navi in legno, c delle la¬ 
miere, nello metalliche, che ricoprono Tossatura formando la su- 
pcrlicic esterna (fasciame esterno) ed interno della nave. 

Feluca. -— Veliero senza bompresso e con due alberi a vela latina (ma 
tale attrezzatura è qtiasi in disuso, ormai). Vedi Veliero. 

Fonda. — Alla fonda si dice di nave in porto o in rada ormeggiata alle 
sue ancore o ad una boa. 

Fondale. — La misura della profonditi^ del mare in xm determinato 
punto. 

Fondo ! — È il comando per lasciar cadere l’àncora in mare (vedi rincora). 

Fregata. — Nave da guerra degli ultimi tempi della marina velica 
aveva tre alberi a vele quadre, una trentina di cannoni in batteria, 
nonché caimoni corti chiamati carronafe in coperta, li^ra j>in grande 
della corvetta c più piccola del vascello che fu, nel periodo della vela, 
la nave da guerra di più elevate dimensioni. Aneh’csso attrezzato con 
tre alberi a vele quadre, aveva generalmente tre ponti annali 
con ottanta e più cannoni. 

Fusto. — La galera o galea, nave da guerra, rimase in uso fìjio ai primi 
del XVIII secolo. Di forme sottili ; 50 incili per 7 circa : due alberi 
a vele latine e da 25 a 30 remi per banda con cimpie o sei vogatori 
per remo, ordinariamente condannati o schiavi e delti, colici liva- 
mente, ciurma. Non si deve dunque adoperare questo vocabolo per i li¬ 
beri equipaggi delle navi moderne. I remi erano il mezzo di propulsione 
preferito. Sul ponte di coperta, al disopra dei banchi dei vogatori, 
correva la corsia ossia un lungo corridoio che permcllcva di cir¬ 
colare per tutta la lunghezza del bastimento. 

La/usta era una piccola galea; un solo albero a vela latina ; 
18 o 20 remi per banda con un sol vogatore per remo. Anche la 
galeotta aveva un albero, 14 o 20 remi per banda, un vogatore 
per ogni remo. 


G 


Gabbia. — Vedi Veliero. 

Gabbiere. — Vedi Veliero. 

Galeotta. — Vedi Fusto. 

Galera. — Vedi Fusto. 

Galleggiamento. — La linea d^acqua o di galleggiamento è quella secondo 
la quale l’acqua del mare in calma lambisce lo scafo della nave. 
La posizione varia naturalmente secondo il carico c perciò si distin¬ 
guono varie lìnee d’acqua. 

Giolito e stare in giolito. — Riposo — dice il Guglielmotti — di un basti¬ 
mento da remo (vedi Galera) al largo mare con bel tempo, senza 
vogare, senza far vela, lasciandosi quietamente cullare sulle onde. 

Giunca. — Nomo generico dato ai velieri cinesi lo cui vele sono cucite 
su serie di canne parallele. 
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Goletta, — Veliero con bompresso e due alberi verticali, entrambi a 
vele auriche (vedi Veliero). 

Governare. — Dirigere una nave in molo opportunamente usando il 
timone e incdianlc adatti spostamenti, diminuzioni, aumenti della 
velatura. Se la nave 6 a propulsione meccanica, adatte alterazioni 
nel movimento delle eliche. 

Gru. — Macchine destinate a sollevare pesi, nei porti. Ma esistono 
gru anche a bordo, per alzarvi le imbarcazioni, tenerle sospese e 
metterle in mare quando è necessario. 

Guardia. — È il regolare ed ordinario servizio nautico e di sor\'cglianza 
fatto a turno, e per determinali periodi nelle 24 ore, dagli ufiiciali, 
sotluiriciali ed equipaggio sia in porlo sia in navigazione, 

I 

Imbarcare un colpo di mare. — Ricevere airinlemo di tuia nave l’acqua 
di un maroso che oltrepassi la murata o entri da una apertura 
laterale. 

Immersione. — La misura, in metri e ccntiinctri (o in piedi e pollici) 
della altezza della jtarlc immersa di una nave, dal pelo dcU’acqua 
alla superfieic inferiore della chiglia. 

Ingavonata, — È una nave <hc durante un fortunale, per una molcnta 
raflica, si iticlina dal lato opposto a quello da cui spira il vento 
(tallio che Tacqua superi il bordo ed arrivi in coperta) e che ri¬ 
manga sbandata in tale pericclosissima situazione fino a che non 
riesca a sollevarsi (vedi Banda), 

Interpontc. — Io spazio compreso fra un ponte e l’altro sottostante. 

Iniergarc una vela ~ inferire (vedi ì'elicro) ; una bandiera = legarla 
ai cavi con cui deve essere alzata. 

L 

Largo. — Al largo = in alto mare. 

M 

Madore, — Parte centrale delle ordinate (pezzi di costruzione in forma 
di V clic si appoggiano sulla chiglia e costituiscono le vere costole 
dello scafo). 

Manica a ce/efo. — GrosoO tubo di ferro o di tela con imboccatura sva¬ 
sata e tenuta esposta al vento, che serve a dare aria ai locali in¬ 
feriori. 

Manichetta. — Tubo portatile ; di tela o guttaperca, destinato alla 
mandata dei liquidi o deiraria delle pompe. 

Mano di tcrzaruoli. Vedi Veliero, 

Alanovra. — L’azione di dirigere il movimento di una nave o di un 
gruppo di navi. Con la medesima parola vengono a bordo designati 
tutti quei cavi e cime che sono in seiA'izio suU'albcratura. 
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Mastra, — Vedi Boccaporto. 

Matricole. — Rcgislrì, tenuti nelle Capitanerie, dove sono inscritti 
i nomi c lo parlicolaritìt delle navi i cui proprietari hanno eletto 
domicilio in quella giurisdizione. In altri registri sono inscritti 
o immatricolati i marittimi. 

Mollare. — Sciogliere o cessare di tenere in forza un cavo o catena. 

Murata. — La parte laterale della nave dalla linea di galleggiamento 
fino airorlo supcriore dei fianchi. 


N 

Nave. — Sinonimo di bastimento. Ma è anche un veliero con tre alberi 
verticali a vele quadre e bompresso (vedi Veliero). 

Nostromo. — Sottufficiale di bordo che per la sua pratica marinaresca 
ha autorità su tutto Teq^iìpaggio. Egli è la persona di fiducia (no¬ 
stro uomo) del comandante e degli ufficiali. 

O 


Opero morta. — Vedi Carena. 

Opera viva. — Vedi Carena. 

Orientare le vele = disporle in modo che l’azione del vento su di esse 
abbia il massimo effetto utile. 

Orzare. — Dirigere tma nave portandone la prua ad avvicinarsi alla 
direzione dalla quale spira il vento. Poggiare o poggiare indica 
l’azione contraria. Essere o andare di poggiata o poggiata in un 
porto significa entrarvi per evitare danni dato il tempo cattivo. 

P 

Paccottiglia, — Piccola quantità di merci che qtialsiasi persona di equi¬ 
paggio (comandante ed ufficiali compresi) acquista e trasporla 
per proprio conto per farne commercio. 

Padrone. — Grado nella marina mercantile che autorizza a comandare 
navi di qualsiasi portata in tutto il Mediterraneo. 

Parallelo. — Ciascuno dei circoli minori che si tracciano sulla sfera 
tagliandola con piano parallelo all’equatore. I luoghi sul medesimo 
parallelo hanno la stessa latitudine. 

Paranco. — Sistema di due bozzelli ed una cima col quale si può ri¬ 
durre lo forzo occorrente per vincere una resistenza. 

Paratia. — Tramezzo verticale, in legno o lamiera, che suddivide gli 
spazi interni della nave. 

Pennone. — Vedi Veliero. 

Pescare, pescaggio o pescagione si usa per immersione (vedi la voce). 
Una nave pesca tanti metri ccc. 

Pirata. — Vedi Corsaro, 

Poggiare. — Vedi Orzare. 
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Ponente. — Oltre al noto punto cardinale esso significa il vento che 
spira da (paclla direzione. 

Portata. — È la capacità di carico di una nave mercantile espressa 
in lonncllaic di peso. Da non confondersi con la stazza o tonnel~ 
ìagi'io che ò la capacità di portare, in locali chiusi,'un certo nu¬ 
mero di tonnellate di merce sulla base che ogni tonnellata occupi 
un volume di me. 2.831,520. Stazza netta è la cubatura dei soli 
locali atti al carico ; nella stazza lorda sono compresi anche quelli 
non atti. 

Portello. — Apertura rettangolare che si apre sui fianchi di qualche 
nave per dare aria e luce. Nelle navi antiche, per far passare la 
volata dei cannoni. 


O 


Quadrante. — Nel cerchio dell’orizzonte c nella rosa della bussola pren¬ 
dono rpiesto nome i quattro settori di novanta gradi compresi 
fra i ({uailro punti cardinali. Terzo quadrante — ad esempio — 
<' quello compreso fra il Sud c 1’ Ovest. 

R 

Rundegginre la costa = navigare lungo la costa a quel minimo di di¬ 
stanza consentilo dalla sicurezza della navigazione. 

Ridosso. — A ridosso -- a riparo dal vento c dal mare ; un monte o 
un’ isola possono costituire ridossi. 

Rizzare. — Legare solidamente, mediante cavi o catene — chiamate 
rizze - oggetti mobìli per impedire che si spostino quando la nave 
rulla o beccheggia. 

Rombo. — Nella traversata verso l’America del Nord bisogna fare un 
grande arco per entrare nella zona dei venti propizi. La frase a 
rombo dritto dirigete! significa; andate sempre diritto! Ma incon¬ 
trando, in tal modo, predominanti venti contrari che impediscono 
di fare cammino c rendono faticosa la navigazione. Rombo oggi co¬ 
munemente si adopera per indicare qualsiasi direzione di bussola. 

Rotta. — Il percorso compiuto o da compiere di una nave. Se nc indica 
la esatta direzione col numero dei gradi che essa fa con la linea 
Nord Sud oppure col numero di quarte (ciascuna delle 32 parti 
nelle quali si divide la rosa della bussola = un arco di 11° 15') o 
quartine = la qtiarta parte di una quarta^ ossia 2° 48’ 45". 

S 

Santa Barbara. — Deposito munizioni. 

Scadere di poppa — indietreggiare per effetto dcirazione del vento o 
di una corrente. 

Scarroccio. — Vedi Deriva. 
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Sciabecco, — Veliero a tre alberi, i due primi a vele latine, il terzo con 
una randa. Attrezzatura oggi in disuso (vedi Veliero). 

Scrivano, — Grado nella marina mercantile che si consegue dopo trenta 
mesi di na\'igazionc ed un esame teorico pratico presso la Capita¬ 
neria di Porlo, dal qxiale sono esonerati i diplomali e. 1, e. degli 
Istituti Nautici. Non abilita a comandare una nave ma solo a fun¬ 
zionare da uilicialc in sottordine. 

Scuffia, — Fare scuffia = capovolgersi. 

Scuna per brigantino goletta (veliero con bompresso e due alberi : 
tiincbctto a vele quadre e maestra a vele auriebe). 

Sentina. — Luogo più i)rofondo della nave dove si raccolgono le acque 
che eventualmente entrano daircslcrno, quelle residue dalle la¬ 
vande eoe. La sentina si deve tenere asciutta e pulita mediante 
le pompe. 

Secco e dare in secco, — Vedi Costa. 

Sestante, — Strumento misuratore di angoli che serv'c per le opportune 
osservazioni degli astri occorrenti per fare il punto della nave 
quando non si è più in vista della costa. 

Sinistra, — Vedi Dritta. 

Sloop, — Veliero attrezzato a cutter (un albero verticale a vele auriche 
nonché un’asta con due o tre fiocchi). 

Solcometro ad elica. — Strumento per misur.'irc la velocità della nave 
mediante una piccola elica immersa in mare e trascinata dalla 
nave per mezzo di luia cordicella lunga da 70 a 100 metri. 

Sopravento. — Il Iato da cui spira il vento. Tutti gli oggetti, terre e 
galleggianti che, rispetto alla linea retta orizzontale condotta dal 
centro della nave perpendicolarmente alla «lirezionc del vento, 
si trovano dalla parte donde spira il vento sono sopravento alla 
nave. Per raggiungerli il veliero deve orzare ossia prendere il vento 
in modo meno favorevole al cammino. Se non può orzare deve 
bordeggiare percorrendo, cioè, una rotta a zig-zag. 

Sottovento. — II contrario di Sopravento. 


T 

Tifone. — Si dà questo nome ai cicloni del Pacifico e dell’ Oceano In¬ 
diano. 

Tonnellaggio. •—• Vedi Portata. 

Trasbordo. — L’atto di fare passare persone o materiali da una nave 
aH’altra. 

Tuga. — Qualsiasi soprastruttura leggera che nei ponti superiori forma 
passaggi coperti o casotti. 


V 


Vascello. — Vedi Fregata. 

Varare, — Far discendere in mare una nave di nuova costruzione. 
Veliero. — L’azione del vento sulle vele sostenute dagli alberi deter¬ 
mina il moto, in questo tipo di nave. 
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Gli alberi sono fusti di abete, pixio o ferro tutti verticali ad ec¬ 
cezione del bompresso che sporge di prora. Essi sono così distinti : 

Albero di trinchetto - il primo albero verticale a cominciare 
dalla prora ; 

Albero di maestra - quello, sempre più alto di lutti, nel centro 
della nave od a poppavia, qualora questa ne abbia soltanto due ; 

Albero di mezzana - quello a poppa della maestra. 

Ci sono anche navi a quattro o più alberi. Quelli destinati 
a portare vele quadre (vedi appresso) sono costituiti di tre pezzi 
che hanno i seguenti nomi a seconda delPalbcro a cui appartengono : 

Tronco maggiore di bompresso — Asta di fiocco — Asta di con¬ 
troflocco. 

Tronco maggiore di trinchetto - Albero di parrocchetto — Albe- 
retto di trinchetto o di velaccino. 

Tronco maggiore di maestra — Albero di gabbia — Albcretlo di 
maestra o di gran velaccio. 

Tronco maggiore di mezzana - Albero di contromezzana — Al- 
bcretto di mezzana o di belvedere. 

Con espressione generica gli alberi di parrocchetto^ gabbia, con¬ 
tromezzana si chiamano lutti : alberi di gabbia ; i tre più elevati 
si chiamano tutti alberetti. Nei due punti di collegamento di ogni 
albero verticale esistono dei torra/zìni ; quelli più bassi prendono 
nome coffa ^ i più alti; crocette e barre. Gli alberi sono assicurati 
allo scafo e tenuti fissi mediante un sistema di tiranti general¬ 
mente in cavo di acciaio ; quelli che fissano ai lati e alquanto verso 
poppa i tronchi maggiori e gli alberi di gabbia si chiamano sartie ; 
quelli che fissano gli alberetti : paterazzi ; quelli che sostengono 
gli alberi verso prora: stralli o stragli. Le vele si dividono in due 
grandi categorie : quadre e di taglio. Le prime a forma di trapezio 
regolare si inferiscono (si allacciano) a verghe orizzontali, a sezione 
rotonda, rastremate alle estremili e poste in croce sugli alberi : 
i pennoni. I (piali sono sostenuti in modo da poter compiere movi¬ 
menti angolari intorno agli alberi mediante i òracct e nei limiti 
consentili dalle sartie e dai paterazzi ; si possono in questo modo 
orientare le vele nel senso desiderato, I pennoni prendono i nomi 
dalle vele che reggono. Le vele di taglio si legano a verghe oblique : 
antenne o picchi oppure a cordami fissi : stralli e draglie. Si divi¬ 
dono in quattro specie : a) fiocchi (vele a forma di triangolo 
scaleno che si alzano a proravia deiralbcro di trinchetto e lungo il 
bompresso ; il più basso ed interno di questi fiocchi sì chiama 
trinchettina) ; b) vele di strallo (triangolari, si distendono fra il 
trinchetto e l’albero di maestra) ; e) l'ele latine (triangolari ; si 
attaccano con i lati prodieri e più grandi alle lunghe aste chiamate 
antenne) ; d) vele auriche (sono la randa e la controranda. La pri¬ 
ma ò a forma di trapezio irregolare e si inferisce con i tre lati : al 
picco [ò lina verga inclinala], all’albero, alla homa [clic è un trave 
orizzontale]. La conlroranda, di forma triangolare o trapezoidale 
8Ì alza sopra la randa). 
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Nelle navi a vele quadre le lasse vele o trevi sono le due più 
basso e più grandi degli alberi di maestra e di trinclictlo. K cioè 
la vela di maestra allaeeiala ni pennone di maestra e quella di 
trinchetto allacciata ccc. Gabbie sono invece le vele quadre imme¬ 
diatamente superiori ai trevi nonché quella che sta sopra il pen¬ 
none di mezzana e che si chiama confromezzana. Verso la metà 
del secolo scorso molti velieri cominciarono per comodità di mano\rra 
a scindere ogni gabbia in due vele quadre ; (piella bassa, con un 
francesismo, fu detta barile. Gabbieri sono i marinai più svelti e 
capaci destinati ni maneggio delle vele ccc. 

Imbrogliare le vele significa chiuderle rapidamente per sot¬ 
trarle airazionc del vento ; serrarle., significa piegarle, arrotolarle, 
stringerle con legature lungo i pennoni o le antenne. ICsempio ; 
serrare i controvelacci! ossia le vele poste sopra ni gran velaccio 
che è sostenuto dairalberetto di maestro cd allacciato al pennone 
di controvelaccio. 

Il Terzarolo è la porzione della vela destinata ad essere ripie¬ 
gata per diminuirne la superficie quando il vento è troppo forte ; 
ce ne possono essere più di uno per ogni vela c si distinguono col 
nomo di prima., seconda, terza mano di terzarolo. 

Si chiama caduta della vela ciascuno dei siioi lati verticali, 
in quelle quadre cd auriche ; scoffe sono i cavi che servono a <1 i- 
stcnderc le vele al vento (ogni vela quadra ne ha due) tirandone 
verso poppa gli angoli inferiori ; mnrc o murre sono invece i cavi 
che servono a trarre verso prora gli angoli inferiori dei trevi. 

Forza, di vele è il complesso delle vele addizionali che le navi 
a vele quadre aggiungono lateralmente a queste quando il tempo 
é stabilmente al bello. Si compone degli scopamare, coltellacci, 
coltellaccini con le relative aste. 

Virare di bordo. — È la manovra che fa ogni veliero che va bordeggiando 
(vedi Sopravento) quando stringendo il vento da un lato gira per 
stringerlo dairaltro. Un veliero stringe il vento quando dirige 
la prora in una direzione che forma con quella del vento Tangolo 
minimo che permette di ottenere il moto in avanti. 
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